Katarzyna Foljanty
LOKALIZACJA DWORCA KOLEJOWEGO W MIESCIE

Dworzec kolejowy odegrat duza role w rozwoju urbanistycznym. Jego istnienie mialo i wciaz
ma duzy wplyw na przesuwanie sie granic miast, jego sasiedztwo przyciaga lub tez odstrasza
nowych inwestoréw i mieszkaricéw.

Na umiejscowienie budynku dworca w miescie wptywa wiele czynnikéw: topografia terenu,
prawo wilasnosci, zywotne interesy, a w XIX wieku réwniez wewnetrzna rywalizacja pomiedzy
przedsiebiorstwami kolejowymi. To ona doprowadzita do budowania oddzielnych dworcéw, cze-
sto bardzo blisko siebie. W Londynie pod koniec XIX wieku istniato az 15 czotowych dworcéw
pasazerskichi11 towarowych (dworce Euston, St. Pancras i King’s Cross wybudowano na odcin-
ku 800 metr6éw). Transport towarowy potrzebowat duzych przestrzeni, dlatego zwykle dworce
te byly budowane oddzielnie od pasazerskich.

W XIX wieku utrwalil sie model pasazerskie-
go systemu kolejowego wedlug promienistego
wzoru, z liniami kolejowymi rozchodzacymi
sie w réznych kierunkach oraz z kolistym pota-
czeniem pomiedzy punktami koricowymi (Ri-
chards i MacKenzie). W Londynie, jak i w wielu
europejskich miastach tamtego okresu, dworce
czotowe zostaly poltaczone ze soba za pomoca
linii metra. W Paryzu dwie obwodowe linie ko-
lejowe taczyly osiem gltéwnych dworcéw (Petit
Ceinture) oraz przedmie$cia (Grande Ceinture,
ryc.1). W Berlinie natomiast znajdowalo sie
dziewie¢ dworcéw czotowych, wybudowanych
w latach 1841-75, ktére juz w 1871 roku

zostaly polaczone pasem kolejowym (Ring-
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sta (ryc. 2). Jedenascie lat p6zniej potaczenie
to zostalo uzupelnione o kolej miejska (Stadt-
bahn) biegnaca w kierunku wschéd — zachéd.
Podobne systemy radialne mozemy spotkac
w Rzymie, Mediolanie, Brukseli, Wiedniu
i Budapeszcie. Umiejscowienie dworcéw kole-
jowych, stacji metra czy stacji rozrzadowych

miato wpltyw na rozbudowywanie i powsta-

wanie nowych polaczerr tramwajowych i au-
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wdj sieci transportu.

tobusowych, a co za tym idzie, na pojawienie
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Logicznie patrzac, mozna zalozy¢, ze istnienie jednego gtéwnego dworca kolejowego w miescie
byloby najbardziej racjonalne. Wiele miast, jak Amsterdam, Drezno czy Kopenhaga, taki dworzec
posiadato, jednak najwieksze miasta europejskie przetomu XIX i XX wieku szczycily sie nadmiarem
dworcéw czotowych. W Londynie juz w drugiej potowie XIX wieku odrzucono pomyst zastapienia
dworcéw czotowych jednym dworcem gléwnym, obawiano sie bowiem duzego, scentralizowanego
przecigzenia komunikacyjnego oraz sporéw powstatych przez wspélne prowadzenie i zarzadzanie
jednym dworcem przez kilku przewoznikéw (Richards i MacKenzie, s. 112).

Wielkie zatozenia przebudowy miast w XIX wieku réwniez braly pod uwage transport
kolejowy. Przyktadem jest przebudowa Paryza za czaséw II Cesarstwa Francuskiego projek-
tu barona Haussmanna. W swoim projekcie zatozyt on szybka i sprawna dystrybucje pasa-
zerdw przy polaczeniu gltéwnych terminali kolejowych drogami (np. Boulevard de Sébasto-
pol jest gtéwna droga dojazdowa do Gare de I'Est, a Avenue Daumesnil taczy Gare de Lyon
z laskiem Vincennes). Paryz stal sie inspiracja dla planéw przebudowy Berlina na stolice
Germanii. Adolf Hitler planowal kompletna przebudowe miasta, przeprowadzajac dwie
gtéwne osie: wschéd - zachéd (istniejaca czescia tej osi jest Strafle des 17. Juni) i péinoc
- potudnie nazwanga Aleja Wspaniatosci, ktéra miataby by¢ zamknieta dla ruchu kotowego.
Précz planéw budowy Wielkiej Hali, szeéciokrotnie wiekszej od Bazylki Sw. Piotra w Rzy-
mie, oraz tuku tryumfalnego o wysokosci 100 metréw, zaktadano budowe dwéch nowych
dworcéw kolejowych, jednego na péinocy, drugiego na potudniu miasta, bedacych jedno-
cze$nie punktami koficowymi tejze osi. Istniejace w tym czasie czotowe dworce pasazerskie
mialyby by¢ zamkniete.

W Berlinie szybki wzrost technologiczny i ekonomiczny, a przy tym rozwdj sieci kolejo-
wej, nastapit w drugiej potowie XIX wieku, kiedy to Prusy, a szczegélnie Berlin, wkroczyly
w druga faze industrializacji. Po wojnie francusko-pruskiej (1870-71) i powstaniu II Rze-
szy, Berlin stal sie jej stolica. Przyczynito sie to do uksztaltowania typowego monocentrycz-
nego uklad ekonomicznego z rdzeniem skupiajacym aktywnos¢ gospodarcza, otoczonym
obszarami mieszkaniowymi. Rewolucyjne zmiany w technologii spowodowaly ogromne za-
potrzebowanie na site robocza, dlatego szybko rozwijajace sie miasta przyciggaly chlopéw.
W 1871 roku Berlin zamieszkiwaly 913 984 osoby, a w 1939 roku juz 4 338 756 os6b na
obszarze 87 810 hektaréw (Ahlfeldt, s. 5). Wywotato to proces decentralizacji. W 1877 roku
zostala ukonczona linia kolejowa Ringbahn o dlugosci 37,5 km otaczajaca $rédmiescie.
Nadziemne polaczenia kolejowe zostaly uzupelnione liniami metra (U-Bahn). Pierwsza li-
nie, faczaca Warschauer Strafie z Zoologischer Garten, otwarto w 1902 roku, a w 1939 roku
berlinski U-Bahn posiadat juz 103 stacje.

Czasy po Il wojnie $wiatowej i okres podziatu Niemiec mialy znaczacy wplyw na geografie
transportu, szczegdlnie w Zachodnim Berlinie. Juz przed podzialem miasta wieksza czes¢
linii metra znajdowala sie po stronie zachodniej. Po podziale ta réznica jeszcze sie zwiekszyta
(Ahlfeldt, s. 13). W latach 90. XX wieku, po 40 latach separacji, zdecydowano sie na reorgani-
zacje i ponowng integracje systemu transportowego. Gléwnym elementem nowej koncepcji
byla kolejowa linia péinocno-potudniowa, wraz z tunelem pod czescia $ré6dmiejska. Miejsce
przeciecia projektowanej linii z juz istniejaca zachodnio-wschodnia zostalo wybrane na loka-

lizacje nowego dworca centralnego (Berlin Hauptbahnhof). Powstaly réwniez dwa dodatkowe
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gléwne dworce na przecieciu nowej linii z li-
nia Ringbahn (dworzec Gesundbrunnen na
poinocy i Siidkreuz na potudniu).

Przy jednoczesnym planowaniu nowych
polaczen kolejowych i budowaniu dworcéw
nastepowala transformacja nieuzytkéw kole-
jowych na nowe funkcje. Ponizej uméwione
zostaly przyklady przeksztalcen obszaréw po
bylych berlinskich dworcach czotowych oraz
stacjach rozrzadowych na tereny zwigzane

z kultura i rekreacja.

Stacja rozrzadowa Tempelhof
Otwarty w 2000 roku Natur-Park Schoneber-
ger Siidgelinde zaprojektowano na terenie
dawnej stacji rozrzadowej Tempelhof, ktéra
do 1945 roku byla jednym z najwazniejszych
miejsc na mapie kolejowej Berlina. Po II woj-
nie $wiatowej ruch kolejowy zmniejszyl sie
i jej znaczenie drastycznie spadto. W 1952
roku stacja zostata zamknieta.

W celu ochrony gatunkéw dzikich zwie-
rzat i roslin wystepujacych na terenie Ber-
lina, ktérym grozilo wyginiecie, mieszkan-
cy juz w latach 80. XX wieku glosowali za
utworzeniem parku pod specjalng ochrona.
To wlasnie teren po bylej stacji rozrzado-
wej zostal wybrany na lokalizacje parku i,
poczawszy od 1995 roku, rézne rodzaje za-
grozonych roélin byly tam przynoszone.
Park Schéneberger Siidgelinde o obszarze
18 ha charakteryzuje sie potaczeniem przy-
rody, zabytkéw kolejowych i sztuki. Sciezki
dla pieszych zostaly utworzone poprzez wy-
pelnienie torowisk ziemia, niektére z nich
sa podniesione 80 c¢cm nad poziom terenu

w celu ochrony istniejacej flory. Zachowano
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Ryc. 3 Natur-Park Schoneberger Stidgelande, 2011r.

Zrédio: materiaty wiasne

Ryc. 4 Gorlitzer Park, 2010r.

Zrédio: materiaty wiasne

wiele historycznych elementéw, na przyktad XIX-wieczna obrotnice kolejowa czy 50-metro-

wa wieze wodna z 1927 roku. Budynki warsztatéw naprawczych zbudowanych w 1910 roku

zostaly przeksztatcone na funkcje teatralne i koncertowe. Park odwiedza rocznie ok. 50 000

0s6b. Rozw6j jest monitorowany przez sprzedaz biletéw (wejscie kosztuje 1 euro), ankiety

i wywiady z odwiedzajacymi.
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Gorlitzer Bahnhof
Dworzec kolejowy ukorniczony w 1867 roku, zostal zaprojektowany przez Augusta Ortha.
Podczas II wojny $wiatowej zostal on silnie zbombardowany, ale po 1945 roku ruch kole-
jowy zostal przywrécony. Jego szybkie ozywienie nie trwato jednak dltugo. W 1946 roku
wszystkie polaczenia miedzymiastowe zostaly przeniesione do dworca Schlesischer Bahn-
hof (obecnie na jego miejscu stoi Ostbahnhof), a szybki rozw6j kolei S-Bahn odebral mu
role regionalna. Nie bylto wiec zaskoczeniem, gdy wladze NRD w 1951 roku podjely decyzje
o zamknieciu Gorlitzer Bahnhof, a do korica 1960 roku budynki stacyjne zostaly rozebrane.
Jedynymi fizycznymi szczatkami kompleksu kolejowego sa dwa perony towarowe, jeden
budynek biurowy i most kolejowy.

W 1987 roku na miejscu dawnego budynku gtéwnego dworca otwarto basen Spreewaldbad,
zaprojektowany przez Christopha Langhofa. Pozostale czesci terenu kolejowego zostaly prze-
ksztalcone w 14-hektarowy Goérlitzer Park na poczatku lat 90. XX wieku.

Dawny Nordbahnhof

Berlin Nordbahnhof zostal otwarty w 1877 roku jako potudniowy koniec Pruskiej Kolei Pét-
nocnej Berlin-Stralsund. Jego funkcja pasazerska zostala przejeta juz kilka lat po otwarciu
przez nowo wybudowany Stettiner Bahnhof. Ten ostatni zostal przemianowany na Nordbahn-
hof w 1950 roku ze wzgledu na jego wazna role w berlifiskim transporcie. Oryginalny Berlin
Nordbahnhof nazywano Nordgiiterbahnhof (péinocny dworzec towarowy) lub Giiterbahnhof
Eberswalder Strafie. Po wybudowaniu Muru Berliniskiego w 1961 roku, zostal on zamkniety
i ostatecznie zburzony rok pédzniej.

Po upadku Muru Berliniskiego, we wschodniej czesci dawnych terenéw kolejowych utworzo-
no Mauerpark, a zachodnia cze$¢ zagospodarowana jest przez pchli targ. W parku o powierzch-
ni 8 ha odbywa sie wiele wydarzen sportowych, muzycznych i artystycznych. Miejscem cie-
szacym sie najwieksza popularnoscia jest potozony na wzgérzu amfiteatr, gdzie w niedzielne
popotudnia odbywa sie karaoke. Mauerpark jest jednym z najbardziej lubianych parkéw miej-

skich w Berlinie.

Potsdamer Bahnhof
Dworzec Poczdamski w Berlinie byt pierwsza stacja na linii kolejowej do Poczdamu. Stacja,
otwarta w 1838 roku, zostala rozbudowana w 1869 roku. Podczas II wojny $wiatowej Potsda-
mer Bahnhof zostal powaznie uszkodzony. Dworzec nigdy nie zostat odbudowany, oficjalne za-
mkniecie nastapito w 1944 roku. Pod koniec wojny obszar dawnego dworca statl sie miejscem,
gdzie stykaly sie ze soba granice sektoréw: amerykanskiego, brytyjskiego i sowieckiego. Wiele
budynkoéw przy Potsdamer Platz ze wzgledu na niekorzystne warunki postanowiono wyburzy¢.
Budowa Muru Berlinskiego 13 sierpnia 1961 roku podzielita Potsdamer Platz na dwie czesci.
Doprowadzito to do catkowitego wyludnienia tej cze$ci miasta.

Po roku 1990 po raz kolejny uwaga skupita sie na tym placu. Senat Berlina zdecydowat
sie podzieli¢ teren na cztery czesci, a kazda z nich zostala sprzedana innemu inwestorowi.
Najwieksza z czterech dziatek zostata zakupiona przez Daimler-Benz AG (obecnie Daimler

AG). Ogélny plan zagospodarowania terenu opracowat Renzo Piano, a poszczegélne budynki
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zaprojektowato wielu znanych architektéw (wéréd nich Richard Rogers i Arata Isozaki). Na
miejscu dawnego dworca kolejowego powstat zielony dywan o dtugosci 450 metréw, nazwany
na cze$¢ austriackiej aktorki Tilla-Durieux-Park.

W 2006 roku pod powierzchnia placu otwarto ponownie stacje kolei S-Bahn. Potsdamer
Platz jest odwiedzany dziennie przez prawie 70 000 oséb, co czyni go jednym z najbardziej

ruchliwych placéw w Berlinie.

Anhalter Bahnhof
Pierwszy dworzec w tym miejscu zostat otwarty w 1841 roku, ale juz w 1880 roku budy-
nek stacyjny zastapiono projektem Franza Schwechtena i Heinricha Seidela. W momencie
otwarcia byt to najwiekszy dworzec kolejowy w Niemczech (wymiary hali peronowej: 62 m
szerokosci, 170 m dtugosci i 34 m wysokosci).

Po wojnie polaczenia kolejowe zostaly czeSciowo przywrdcone, ale w 1960 roku wiadze
postanowily zburzy¢ dworzec. Portal wejsciowy pozostawiono jako pomnik. Obecnie, wiek-
szo$¢ terenu po dawnym dworcu zajmuje sztuczne boisko do gry w pitke nozna oraz budy-
nek sali koncertowej ,Tempodrom”, otwarty
w 2001 roku. Po potudniowej stronie Tem-
podromu rozciaga sie zalesiony obszar, gdzie
mozna znalez¢ resztki peronéw i toréw kole-
jowych. W 2001 roku otwarto ktadke dla pie-
szych i rowerzystéw upamietniajaca istnienie
w tym miejscu mostu kolejowego pomiedzy
pasazerskim Anhalter Bahnhof i dworcem to-

warowym. Betonowe balustrady nowej ktadki

tworza stowa Berlin i Anhalt.

Anhalter Giiterbahnhof ' =

dworzec towaro Ryc. 5 Sala koncertowa Tempodrom widziana przez portal
( ) ) Anhalter Bahnhof, 2012r.
Dworzec towarowy wybudowano w latach sugomaenonwiasne

1871-1874. Po zniszczeniach II wojny $wiato-
wej uchowata sie tylko wschodnia cze$é budyn-
ku, ktéra jest obecnie wykorzystywana jako
cze$¢ Muzeum Techniki. Tereny te nazwane
zostaly ,Gleisdreieck” (Gleis: tor, Dreieck: tréj-
kat), gdyz w tym miejscu w 1912 roku powsta-
to tréjkatne skrzyzowanie linii kolejowych. Po
dwéch powaznych wypadkach, rozgalezienie
zostato zmienione tak, aby linie przecinaly sie

na dwoch poziomach.

Obecnie te tereny pokolejowe sa stopnio-

wo przeksztalcane w Park am Gleisdreieck.

Ryc. 6 Park am Gleisdreieck, 2012r.
Pojawiajace sie plany zwartej zabudowy juz Zido:materialy wiasne
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w latach 70. XX wieku spotkaly sie z ostra krytyka mieszkanicéw. Jednym z najwazniejszych
zalozen projektowych parku jest zastosowanie dwdch predkosci uzytkowania. Znajduja sie tu
miejsca spotkan i odpoczynku, a takze place zabaw i boiska sportowe. Waznym elementem tego
projektu jest zachowanie gatunkéw ruderalnych i historycznych elementéw. W parku mozna
znalez¢ stare tory kolejowe, sygnalizatory czy kozlty oporowe. W 2011 roku projekt zdobyt
srebrny nagrode Urban Quality Award.

Mozna sie zastanawia¢, jak teren w centrum miasta, ktéry jest tak atrakcyjny dla inwe-
storé6w komercyjnych, mégt zostaé przeksztalcony w park publiczny? Miejsce to znajduje sie
w poblizu Potsdamer Platz, ktdry stal sie miejscem licznych inwestycji po zjednoczeniu Berlina.
Wedtug niemieckiego prawa budowlanego, przy tak duzym przeksztalceniu terenéw zielonych
(Potsdamer Platz zostal uznany za teren zielony, gdyz byt on nieuzytkowany podczas podzia-
tu Berlina), inwestor musi ,,odda¢” zabudowywana powierzchnie w innym miejscu (najlepiej
pobliskim). Fundusze na budowe tego parku pochodza wiec od inwestoréw Potsdamer Platz,

Leipziger Platz i od Kolei Niemieckich (Deutsche Bahn), a nie z podatkéw.

Wiele transformacji terenéw pokolejowych w Berlinie odniosto sukces gltéwnie ze wzgledu na
czynny udzial spoteczenistwa w procesie twérczym. Podczas projektowania Park am Gleisdreieck
mieszkancéw okolicznych dzielnic zapraszano na spotkania z projektantami i inwestorem co
dwa tygodnie. Mogli oni przedstawia¢ swoje propozycje, bra¢ udzial w warsztatach architekto-
nicznych i wypelnia¢ ankiety. Wtasciciele okolicznych ogrédkéw dziatkowych moga sprzedawac
w parku owoce i warzywa. Istnieje réwniez ogréd rézany uprawiany przez spotecznosé lokalna.
Dzieki takim mozliwo$ciom $wiadomo$¢ i odpowiedzialno$¢ mieszkancéw oraz ich tozsamosé
z obszarem zostata znacznie zwiekszona.

Przestrzen publiczna nie powinna stuzy¢ tylko funkcjom komercyjnym, ale takze rekre-
acyjnym. W prawie kazdym miescie jest poprzemystowa przestrzen, ktéra moze by¢ odzyskana
i zwrécona mieszkanicom. Tereny pokolejowe daja wyjatkowa okazje dla poprawy jakosci zycia,
czesto w samym centrum miasta. Przyklady berlinskie pokazuja, ze rozw6j ten moze nastepo-

wac nie tylko z korzyscia dla inwestoréw, ale takze dla mieszkancéw.
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