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Preface

For several years, the authors of the
following book have been develop-
ing a methodology for introducing
a research problem called “urban
nodes” (WM). This innovative problem
concerning our cities was diagnosed
by the authors during the prepara-
tions for the NCN grant that regarded
the creation of a new theory of shap-
ing metropolitan areas. It was noted
that the centers of Polish cities are
in crisis, while the urban plans under
development are characterized by
the lack of harmonization between
forms and functions. It was also found
that, although architectural and ur-
ban changes in the downtowns of
dynamically developing metropolises
are based on the existing system of
urban design and planning, the fail-
ures of the systemic shaping of met-
ropolitan cities in the contemporary
economic, political and social reality
cause a dystopian effect, aggravating
the crisis that hampers sustainable
development. [...]

The authors will undertake integrat-
ed research initiatives developing
the subject on the basis of in-depth
analysis of the phenomena, their
interdisciplinary nature, the neces-
sity to study interactions, as well as
the need for effective repair of the
structure and the inner-city space
in many material and non-material
dimensions. They will propose the
development of a new urban theory
of “urban nodes” formulated for this
purpose by using an original research
method. This will require an analysis
of the causes for the unsatisfactory
condition in Polish cities and to find
out what the disadvantages of the
ongoing changes are — as compared

Foreword

Autorzy kilka lat wczesniej uczestniczyli w dyskusjach nad formutowaniem
metodologii wprowadzenia autorskiego problemu badawczego nazwanego ro-
boczo weztami miejskosci (WM). Ten innowacyjny problem dotyczacy naszych
miast zdiagnozowano podczas przygotowan do grantu NCN skoncentrowa-
nego na kreacji w celu wdrozenia nowej na gruncie polskim teorii ksztattowa-
nia obszaréw metropolitalnych®. Oceniono wéwczas, ze funkcjonowanie $réd-
mies¢ polskich miast jest w kryzysie, a ksztaltowane uklady przestrzenne cha-
rakteryzuja sie brakiem zharmonizowania form i niedostatecznym rozmiesz-
czeniem réznorodnych funkdji. Stwierdzono réwniez, ze cho¢ zmiany architek-
toniczno-urbanistyczne w $rédmiesciach dynamicznie rozwijajacych sie miast
aspirujacych do miana metropolii dokonuja sie w oparciu o istniejacy system
projektowania i planowania urbanistycznego, to niepowodzenia systemowe-
go ksztaltowania $rédmies¢ metropolitalnych we wspélczesnej rzeczywistosci
ekonomicznej, politycznej i spotecznej powoduja dystopijny efekt, poglebia-
jac kryzys hamujacy zréwnowazony rozwéj. Nie moze istnie¢ budowa wysoko-
$ciowych obiektéw czy przesadna intensyfikacja zabudowy bez terendéw ziele-
niw centrach miejskich; podobnie problematyczne jest powstawanie intensyw-
nej zabudowy mieszkaniowej bez uwzgledniania ustug podstawowych: oswia-
ty, zdrowia, sportu i rekreadji itp.; tak samo nieskuteczne jest zarzadzanie sie-
cia transportowa wielkich miast bez wlaczenia automatyki i robotyki. Centra
miast powinny podlegac innym regutom zarzadzania transportem, bardziej od-
powiadajacym skali pieszego niz optymalizacji przewozéw, czego srodowisko
urbanistéw nie bylo w stanie wywalczy¢ w ostatnich dekadach. By¢ moze jest
to proces dlugotrwaty i kosztochtonny. Ponadto, nie sa wprowadzane wspét-
czesne osiagniecia dotyczace zréwnowazonych modeli systeméw mobilnosdi,
a wyrywkowe innowacje przy pozostawieniu starego systemu tylko zwieksza-
ja chaos, udrozniajac w niesprawnym systemie przypadkowe fragmenty syste-
méw transportowych, bez odniesienia sie do wiekszej struktury.

Podobne zjawiska wystepuja na wielu innych polach zwigzanych z funk-
cjonowaniem miasta. Stad potrzeba podjecia zintegrowanych inicjatyw ba-
dawczych rozwijajacych te tematy w oparciu o poglebione analizy zjawisk,
ich interdyscyplinarno$¢, konieczno$¢ badan wzajemnych oddziatywan,

T Inicjatorem tych badan byt wéwczas prof. Zbigniew Zuziak z Wydziatu Artchitektury Poli-
techniki Krakowskiej; grupie badawczej przewodzit prof. Piotr Lorens z Wydziatu Architektury
Politechniki Gdanskiej, a grupie z Wydziatu Architektury Politechniki Warszawskiej — prof. Kry-
styna Guranowska-Gruszecka.
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a takze potrzeby skutecznej naprawy tkanki i przestrzeni srédmiejskiej
w wielu wymiarach materialnych i niematerialnych. Zaproponowano zatem
rozbudowanie nowej na gruncie polskim teorii urbanistycznej weztéw miej-
sko$ci w powigzaniu z innymi weztami miasta. Podkreslenia wymaga rézni-
ca miedzy sformutowaniami wezly miejskosci i wezly miasta. Zgodnie z defi-
nicjami autorkimi zamieszczonymi na kolejnej stronie, wezly miasta sktada-
ja sie na policentryczna strukture metropolii, ksztaltowane wysokoscia, in-
tensywnoscia zabudowy, czy np. wyrézniajaca sie funkcja komplekséw ar-
chitektonicznych. Natomiast wezly miejskosci to przyjazne miejsca aktyw-
nosci ludzkiej, najczesciej w relacji z przestrzeniami publicznymi.

O ile problematyka ta jest rozpatrywana w niektérych srodowiskach na-
ukowych, to niestety w najmniejszym stopniu nie jest przedmiotem rozwa-
zan decydentéw, ktérzy podporzadkowuja sie presji niedoskonatego pra-
wa i polityki. Bedzie to wymagato przeanalizowania przyczyn niezadowala-
jacego stanu polskich miast oraz ustalenia, jakie s3 wady dokonujacych sie
zmian w poréwnaniu do podobnych zmian w wybranych metropoliach eu-
ropejskich (np. Gandawie czy Paryzu)*

Wyniki tych badan maja istotne znaczenie dla rozwoju $rédmies¢ wiel-
kich miast jako podwaliny nowych teorii w ramach dyscypliny ,Architek-
tura i Urbanistyka”. Wprowadzaja ponadto nowe pojecia do projektowania
urbanistycznego i planowania przestrzennego, wskazujace elementy struk-
tury miejskiej i ich wzajemne powiazania i zaleznosci. Wspomaga to zasady
projektowania, planowania miejskiego w sprzezeniu zwrotnym z réznymi
dyscyplinami naukowymi obecnie niewspétpracujacymi ze soba.

Dotychczasowy stan wiedzy w Polsce na temat proceséw rozwoju $réd-
mieéé, w tym miejsc weztowych transportu zintegrowanego z formami
urbanistycznymi zabudowy, jest niepelny. Czesto oddzielnie planowany jest
system transportowy miasta, a oddzielnie zabudowa - w ramach planéw

2 Najpetniej o zasadach stosowanych w praktyce rewitalizacji w ostatnich 40 latach w Niem-
czech pisat Andreas Billert, m.in. referat wygoszony w 2006 roku na konferencji Rewitalizacja miast
w Lubaniu Slgskim pt. Problemy rewitalizacji w Polsce na tle doswiadczen Niemieckich. W ostatnim
czasie (2017) pogtebione rozwazania na tematy teoretyczne dotyczace modeli konstrukgji urba-
nistycznej jako narzedzia w dziataniach strategicznych przebudowy miast i ich $rédmiesc opisy-
wat Z.K. Zuziak (tekst na prawach rekopisu Naukowe oblicze urbanistyki. Z notatek nt. modeli ar-
chitektury miasta i gospodarowania przestrzenig). Z inicjatywy prof. Zuziaka odbya sie tez konfe-
rencja dotyczaca nowych centréw w srodmiesciach polskich miast (Katowice 2018).

to similar conditions in other select-
ed European metropolises (e.g. Co-
penhagen). This will allow the au-
thors to obtain premises to introduce
the necessary system corrections in
terms of shaping individual layers
of the diagnosed nodes. When un-
dertaking the interdisciplinary con-
siderations, it is expected to obtain
evidence to prove that issues, today
only loosely interrelated, will form the
foundations for new approaches to
the discipline of “Architecture and Ur-
ban Planning’, which could be called
Urban node and Layers of the City.

The results of these studies have an
unprecedented significance for the
development of the centers of big
cities as the theoretical beginning
for further transformations in the
future — as design principles, urban
planning with feedback from various
scientific disciplines currently not
cooperating with each other.
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zagospodarowania przestrzennego dotyczacych tylko niewielkich fragmen-
téw lub wrecz pojedynczych dziatek w oparciu o decyzje o warunkach zabu-
dowy. Sprzezenie mobilnosci w skali miasta, w tym zwlaszcza jego $rédmie-
$cia, z planowaniem zabudowy tworzacej nowa strukture metropolii jest
dziataniem niezbednym, lecz niedostatecznie opanowanym.

W $rédmiesciach wielkich miast dokonuja sie samoistne przeksztalcenia
terenéw w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy bedace wynikiem braku
opracowania planéw miejscowych lub obecnych uwarunkowan politycznych
itrend6w ogdlnospotecznych. Dokonuje sie to takze jako wynik ekonomii ryn-
kowej dyktowanej przez deweloperéw. Maja one niszczacy wplyw dla zréwno-
wazonego rozwoju poszczegdlnych fragmentéw miast, a zwlaszcza §rédmiesé
aglomeradji — przyszlych centréw obszaréw metropolitalnych.

Niewatpliwie tempo przemian w ostatnich dekadach jest tak szybkie, ze sys-
tem zarzadzania poprzez organa lokalnej i panstwowej wtadzy za nimi nie na-
daza. Te przeksztalcenia powoduja, ze w miastach jedne miejsca staja sie waz-
niejsze, a inne mniej wazne, jedne przyciagaja ludzi, mieszkancéw, turystéw,
i po prostu uzytkownikéw tych terendw, a inne sa omijane. Istota ksztattowa-
nia wspdélnych $§rédmiejskich terenéw w miescie jest czlowiek i jego chec oraz
zadowolenie z przebywania w konkretnym miejscu. Zeby odpowiedzie¢ na te
potrzeby nalezy przeprowadza¢ wnikliwe i wielostronne studia miejskie.

Pojecia, definicje

Przechodzac od krytyki stanu zastanego do metodyki przysztych badan na-
ukowych, nalezy zacza¢ od sformutowania podstawowych pojec i definicji.
Przede wszystkim zostaly ustalone nastepujace definicje: weztéw miasta,
miejskosci, weztdéw miejskosci oraz przestrzennej struktury metropolitalnej,
ktére na obecnym etapie jako autorskie sformutowania brzmia nastepujaco.

Wezly miasta - to wielowarstwowa struktura metropolitalna. Wezly mia-
sta moga dotyczy¢ r6znych zagadnien: gtéwnie przestrzennych i funkcjo-
nalnych. Tworzy je zabudowa ksztaltowana jako identyfikacja miasta
wyrdzniajaca sie dominacja przestrzenna, np. poprzez wysokos¢ lub in-
tensywno$¢, o wyrdzniajacej sie funkeji — np. nowe centra ustugowe, ad-
ministracyjne, koncentracje miejsc pracy, centra kultury, a takze kon-
centracje funkgcji rekreacyjnych itp. Istota tych miejsc powinna by¢ dba-
tos$¢ o tozsamos¢ kulturowa.
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Miejskos¢ - to stanowiace o istocie zycia miejskiego formy, przejawy i style
zachowan, kontaktéw spotecznych i innych zbiorowych aktywnosci, funkcji
iinterakeji, ktérym towarzysza funkcjonalne i przestrzenne relacje cztowie-
ka z przestrzenia publiczna. Mozna przyja¢, ze pod wzgledem przestrzen-
nym dojrzala miejskosé przejawia sie odpowiednio rozwinieta siecia atrak-
cyjnie uformowanych przestrzeni publicznych. Pojecie to ma kluczowe zna-
czenie dla zrozumienia kulturowej istoty fenomenu miejskiego®.

Wezly miejskosci (WM) — to wielowarstwowe formy zagospodarowa-
nia przestrzennego odpowiadajace koncentracjom funkgji, czyli aktywno-
$ciom, zwigzanym z miejsko$cia. Przykltadami weztéw miejskosci sa: cen-
tra miast, centra dzielnicowe i osiedlowe, a takze inne koncentracje funk-
cjonalno-przestrzenne, np. miejsca czy obszary wokoét przystankéw trans-
portu zbiorowego, gdzie intensywnoé¢ zabudowy rosnie odpowiednio do
dostepnoséci komunikacyjnej centralnego miejsca danego skupiska i gdzie
wyksztalcit sie lub pojawia sie pewien typ przestrzeni urbanistycznej, ktéry
mozna uznac jako przestrzen publiczng. W przypadku uktadéw miejskich
majacych silny zwiazek z gospodarka oparta na wiedzy (KE — knowledge eco-
nomy), istotna role odgrywaja wezlty miejskosci odpowiadajace kampusom
uniwersyteckim, parkom nauki, parkom technologicznym itp.*

Przestrzenna struktura metropolitalna (PSM) - to identyfikowana pod
wzgledem funkcjonalno-przestrzennym struktura urbanistyczna odpo-
wiadajaca uktadom osadniczym znajdujacym sie w fazie rozwoju metro-
politalnego lub wchodzacym w te faze. Do charakterystycznych cech PSM
zalicza sie miedzy innymi:

+  policentrycznos¢;

+ formy usieciowienia, w ktérych niejednokrotnie powiagzania z ukta-
dem zewnetrznym s co najmniej tak mocne jak relacje funkcjonalne
wewnatrz uktadu (miejskiego obszaru funkcjonalnego);

+  duza réznorodnos¢ morfologiczng typéw tkanki miejskiej;

3 Por. takze:,This idea (urbanity) seeks to realign individual desires and self-interest within a col-
lective consciousness focused as much on responsibilities for ‘us’ or ‘our joint world or city’rather
than choices that are only for'me’and my more selfish needs” (Charles Landry — Civic Urbanity).

4 Stosowna systematyka moze ulec uszczegdtowieniu i rozwinieciu w konkretnych przypadkach.
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+  zrdéznicowanie modeli PSM pod wzgledem: stopnia ztozonosci, geo-
metrii ukladu (gwiazdziste, pasmowe itp.), poziomu dominacji
gléwnego centrum nad innymi centrami (weztami) miejskosci i po-
ziomu zintegrowania;

«  mozliwos¢ podzialu na strefy: srédmiejska, miejska, podmiejska
(suburbia), exurbia;

+  warstwowo$¢ terendéw i ich funkgji.

Uktady metropolitalne charakteryzuja sie réwniez duza réznorodnoscia
typologiczna weztéw miejskosci.

Modelowe ujecie struktur metropolitalnych

W badaniach nad struktura przestrzenna miast polskich brakuje ujec
modelowych. Ostatnie byly formulowane na przetomie lat 70./80. Od
tego czasu nastapily w znacznym stopniu zmiany strukturalne, wynika-
jace m.in. z wprowadzenia gospodarki rynkowej, ale tez zbyt ogélnych
decyzji urbanistycznych.

Stosowanie w polskich metropoliach oprécz planéw miejscowych (po-
krywajacych na ogét zaledwie nikla cze$¢ obszaré6w miast) decyzji o wa-
runkach zabudowy (dotyczacych zwykle pojedynczych dziatek w $rédmie-
$ciach i nawiazujacych dosy¢ swobodnie do zurbanizowanego otoczenia)
powoduje nierzadko powstanie obrazu zaskakujacego, aczkolwiek uspra-
wiedliwionego logika ,gry rynkowej”. Brakuje elementéw kompozycji
urbanistycznej, ktérej polskie srodowisko urbanistyczne w XX wieku byto
liderem, niedostateczny jest system nowych przestrzeni publicznych w re-
jonach o nowej zabudowie (brak wymogéw i zasad ich ksztattowania), po-
wstaje ekskluzywna zabudowa (biurowa, hotelowa, apartamentowa) mie-
dzy ubogimi juz dzis, poniewaz nieremontowanymi, kamienicami z ubie-
glych wiekéw, doprowadzajac do napiec spotecznych miedzy uzytkownika-
mi tych sasiadujacych terenéw o réznym standardzie tkanki miejskiej. Po-
jawiaja sie zatem problemy natury spolecznej.

Majac na uwadze, ze ksigzka ta jest wynikiem pracy statutowej Katedry
Projektowania Urbanistycznego i Krajobrazu Wiejskiego Wydziatu Architek-
tury Politechniki Warszawskiej, badania koncentruja sie w znacznym stopniu
na Warszawie — obszarze aspirujacym do roli metropolii o najwiekszym skom-
plikowaniu i intensywnog$ci wsréd polskich jednostek i zespotéw miejskich.

13
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WEZEY MIEJSKOSCI W STRUKTURACH METROPOLITALNYCH

THE THEORY OF URBAN NODES IN METROPOLITAN STRUCTURES

Pojecie wezly migjskosci zostato wprowadzone do polskiej teorii urbanistyki przez profesora Zbigniewa
Zuziaka — gtéwnego inspiratora badar naukowych o tym kierunku w 2015 roku, sformutowanych we
whniosku o grant Narodowego Centrum Nauki — rozwiniete natomiast i rozpowszechniane przez pro-
fesorow architektow Krystyne Guranowska-Gruszeckg i Piotra Lorensa.

Teoria dotyczy intensywnie rozwijajacych sie policentrycznych srodmies¢ obszardw metropoli-
talnych i prezentuje nowatorskie podejscie do relacji systemu transportowego i urbanizacji. Ce-
lem tego sprzezenia jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej weztéw, podlegajacych wzrostowi
intensywnosci uzytkowania i zabudowy, wzbogacenie tych miejsc o wartosciowa artystycznie ar-
chitekture, zwykle multifunkcjonalng i zadbanie o wygode pieszych. Dziatania te musza wprowa-
dzac warunki poprawnych relacji spotecznych, zdrowotnosci przestrzeni miejskich, w tym atrak-
cyjnych przestrzeni publicznych i elementéw Zieleni Przedmiotem rozwazar bedg za-
tem wybrane przestrzenie metropolii intensywniej zagospodarowane niz inne prze-
strzenie w miescie oraz problemy, ktére ich dotycza, w tym oprécz funkcjonalno-prze-
strzennych takze spoteczne, socjologiczne, inzynieryjne, czy technologiczne. Istota tych
rozwazan jest wypracowanie drogi do powstania stosownych narzedzi dziatan urba-
nistycznych, prowadzacych do porzadkowania zdegradowanych przestrzeni miej-
skich i zrownowazonego rozwoju srédmies¢. Osiggniecie tego stanu wymaga przyje-
cia nowych teorii, metod i narzedzi dziatania i zaakceptowania stosownych regulagcji.

The term urban hub/urban node (in Polish: wezet miejskosci) was introduced into Polish
urbanism by professor Zbigniew Zuziak — who initiated research in this domain conducted
under a grant awarded by NCN (Narodowe Centrum Nauk — National Science Centre) —
and developed further by professors of architecture, Krystyna Guranowska-Gruszecka




and Piotr Lorens. The theory

concerns intensively develop-

ing polycentric downtowns of

metropolitan areas and presents

an innovative approach to the

correlation between the transport

system and urbanization. The aims of

this correlation include improving the

availability of transport interchanges

while facing an increase in motion and

urban density. Another aim is to enrich

the places fulfilling the functions of an ur-

ban hub with care of pedestrians and mul-
tifunctional, artistically valuable architecture.
These actions must define conditions for the
occurrence of correct social relations, healthy
urban environment and attractive public spac-

es, including green areas. A subject of the con-
sideration will, therefore, be the selected metro-
politan places, perceived as urban hubs. Those
examples will be analysed, with the focus on
the sociological, architectural and technological
problems they face. The purpose of this analysis is
to open new ways to help degraded areas and en-
sure sustainable development of the downtowns.
This requires adaptation to the new theories, meth-

ods and implements to create proper regulations.

e

Warszawa, zabudowa przy ulicy Emilii Plater w 2017 roku

Zrédfo: fot. Andrzej Grabski



Problems of today’s
downtowns in developing
Polish metropolises

The time has come to analyze the
actions carried out in urban space in
the last thirty years and to verify the
principles for shaping urbanized ar-
eas in Poland.

The results of these studies have an un-
precedented significance for the devel-
opment of civilization as the theoretical
beginning to further transformations in
the future: such as design principles,
urban planning connected with vari-
ous scientific disciplines currently not
cooperating with each other. There
should be no construction of high-
rise buildings or exaggerated building
intensification with the lack of green
areas in urban centers. There should be
no intense housing development with
the lack of basic services: education,
health, sport and recreation, etc. The
transport network of big cities cannot
be managed without applying auto-
mation and robotics, while city centers
should be subject to different transport
management rules, more in line with
the pedestrian scale than with the view
to optimize transport.

Spontaneous transformation

of city centers

The centers of Polish cities after 1989
were scenes of intensive processes
of reconstruction, changing build-
ing density, replacement of the old
buildings with new, taller ones or with
buildings of higher standards or dif-
ferent functions. Many hotels, office
or apartment buildings have been
created. Already the names of the resi-
dential buildings built after ‘89 often
indicate the exclusive nature. [...]

Wezty miejskosci w strukturach metropolitalnych

Problemy dzisiejszych srédmies¢

w rozwijajacych sie polskich metropoliach

Skoro wiekszo$¢ ludnosci Europy, a takze Polski, opuszcza wsie i mate mia-
steczka i przenosi sie do wiekszych metropolii i potaczonych z nimi $cisle
obszaréw, budowa wielkich miast nadajacych sie do zycia, czyli o wykre-
owanych dobrych warunkach egzystencji, wymaga tworzenia nowej teorii.
Dotychczasowy spontaniczny rozwéj w ramach gospodarki rynkowej naj-
wiekszych polskich miast, zwlaszcza obszaréw $rédmiejskich, powoduje
drastyczne pogarszanie sie warunkéw zycia i dziatania w tych miastach
i na ich peryferiach, co skutkuje narastajaca falg niezadowolenia miesz-
kancéw i uzytkownikéw miast.

Nastat czas, by przeanalizowa¢ dokonywane w ostatnich trzydziestu la-
tach dziatania na tkance miejskiej i zweryfikowa¢ zasady ksztaltowania te-
renéw zurbanizowanych w Polsce.

Wyniki tych badan maja znaczenie dla rozwoju cywilizacyjnego jako
poczatek teoretyczny dalszych przeksztalcen w przysztosci: zasad pro-
jektowania, planowania miejskiego w sprzezeniu zwrotnym z rézny-
mi dyscyplinami naukowymi obecnie niewspétpracujacymi ze soba.
Powstaje zabudowa wysokosciowa i przesadna intensyfikacja bez te-
renéw zieleni w centrach miejskich oraz intensywna zabudowa miesz-
kaniowa bez ustug podstawowych: o$wiaty, zdrowia, sportu i rekre-
acji itp., a takze zarzadzanie siecig transportowa wielkich miast bez
wlaczenia najnowszych innowacyjnych technik. Centra wielu miast
zalewane sa falg indywidualnych samochodéw osobowych. Powinny
one podlega¢ innym regutom zarzadzania transportem, bardziej od-
powiadajacym skali pieszego, niz optymalizacji przewozéw. Srodowi-
sko urbanistéw swiadomych tych nieprawidtowosci nie byto w stanie
w ostatnim czasie tego wywalczy¢.

Wspélczesne osiagniecia dotyczace zréwnowazonych modeli mobil-
noéci systemowo nie sa wprowadzane, a wyrywkowe innowacje przy po-
zostawieniu starego systemu tylko zwiekszaja zamieszanie. Udroznia-
nie w niesprawnym systemie tylko przypadkowych fragmentdéw jest
bez znaczenia dla sprawnoéci catego systemu transportowego. W cen-
trach zarzadzania ruchem istnieje zwykle podglad opézniony w czasie,
ale brakuje narzedzi reagowania i naprawiania sytuacji po katastrofie
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transportowej. Podobne zjawiska wystepuja na wielu polach zwigzanych
z funkcjonowaniem miasta.

Dotychczasowy stan wiedzy w Polsce na temat proceséw rozwoju §réd-
mie$é¢, w tym miejsc weztowych zintegrowanego transportu z formami
urbanistycznymi zabudowy jest niepelny. Czesto oddzielnie planowa-
ny jest system transportowy miasta i oddzielnie zabudowa dla fragmen-
téw §rédmiesé w ramach planéw zagospodarowania przestrzennego doty-
czacych niewielkich fragmentéw lub wrecz pojedynczych dziatek. Okro-
jone wersje systeméw monitoringu, stuzace teoretycznie do kontroli i za-
rzadzania ruchem drogowym w miastach, ale praktycznie bez mozliwosci
automatycznej regulacji lub dostrajane tylko w niewielkim zakresie, nie
sa przystosowane do dziatalno$ci sprawczej, a jedynie do podgladu wcze-
$niejszych sytuacji na drogach. W praktyce pojawiaja sie koncepcje spo-
walniania ruchu w $§rédmiesciu, lecz s3 wprowadzane cze$ciowo, na frag-
mentach, co powoduje ich dysfunkdje.

Prowadzone badania potokéw ruchu s3 niepelne; nalezy je rozszerzaé
i uzupetnia¢. Nawet te dzi$ dostepne $wiadczg o defektach uktadu transpor-
towego w niektérych rejonach srédmiesé i koniecznosci interwencji.

Jak wynika z powyzszych ocen, sprzezenie mobilnosci w skali miasta, w tym
zwlaszcza jego srédmiescia z planowaniem zabudowy, tworzacej nowa struktu-
re metropolii jest dziataniem niezbednym, a niedostatecznie opanowanym.

Spontaniczne przeksztalcanie sr6dmiesé

W ramach srédmiesé¢ metropolii po 1989 roku zachodzity sukcesywnie in-
tensywne procesy przebudowy fragmentéw obszaréw centralnych metro-
polii, dogeszczania zabudowy, wymiany starej na nowa, wyzsza lub o wyz-
szych standardach. Powstalo wiele obiektéw biurowych, hoteli, ale takze
budynkéw o dominujacej funkeji apartamentowej. Juz sama nazwa aparta-
menty $wiadczy o obszerno$ci i ekskluzywnym charakterze tych budynkéw
mieszkalnych. Mozna na ten spontaniczny czesto proces doboru terenéw
pod nowa zabudowe spojrze¢ pod réznym katem. Z jednej strony srédmie-
$cia naszych najwiekszych miast zyskuja nowy image, zdegradowane tere-
ny zyskuja atrakcyjne pod wzgledem formy zagospodarowanie przestrzen-
ne; gorzej w obszarach peryferyjnych np. nowych, narastajacych stopniowo
centréw handlowych o réznorodnym profilu, gdzie w wyniku chaotycznej

Directions for analysis and
studies, practical experience
Legislative work should aim at find-
ing a place, possibly at the beginning
of the planning procedure, to listen
thoroughly to the recipients of these
plans, whose representatives prob-
ably represent various groups, such
as age, professional, older and youth,
unemployed and professionally ac-
tive, people with different needs in
the place of residence and work and
their habits or dreams. A reasonable
study would also be to conduct a sur-
vey containing not only preferences,
but simply hard data: marital status,
number of people in the household,
the size of the apartment, the num-
ber of children with their age, etc. This
would even create guidelines to de-
fine which would include information
on where to find the nearest elemen-
tary school, kindergarten, nursery, or
health clinic, a larger general store,
cafe, restaurant, etc,, namely elements
of development, needed every day.

Concepts, definitions

Urbanity (loose translation from
Polish “miejskos¢”) — constitutes the
essence of urban life, forms/mani-
festations/patterns of behavior, so-
cial contacts and other collective ac-
tivities/function/ interactions, which
are accompanied by functional and
spatial relations with public space.
It can be assumed that in spatial
terms, “mature city”is manifested by
the presence of attractively formed
public spaces and a well-developed
network of public space. This con-
cept is of key importance to under-
standing the cultural essence of the
urban phenomenon/city.
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Urban nodes - these are spatial
development forms, corresponding
to the concentration of functions,
urban activities. Examples of urban
nodes are: city centers, district and
neighborhood centers, as well as
other functional and spatial concen-
trations, e.g. places or areas around
collective transport stops, where the
construction intensity increases ac-
cordingly to the communication ac-
cessibility of the central location of
the given cluster and where public
space has evolved or there is a cer-
tain type of urban space that can
be considered as a public space. In
the case of urban systems, having a
strong relationship with the knowl-
edge-based economy (KE), urban
nodes corresponding to university
campuses, science parks, technol-
ogy parks play an important role.

Spatial metropolitan structure (PSM,
Przestrzenna Struktura Metropolitalna) -
itisa kind of structure thatis in the phase
of metropolitan development or enter-
ing this phase.The characteristic features
of PSM are, among others features:

— polycentrism,

— forms of networking, in which re-
lations with the external system are
often at least as strong (or even stron-
ger) as the functional relations within
the system (urban functional area),

— large morphological diversity,

— diversification of models in terms
of: degree of complexity, geometry of
the system (star-shaped, banded, etc),
the level of dominance of the main
center over other centers/nodes and
the level of integration,

— the possibility of dividing into zones:
downtown, city, suburbia, exurbia.

Wezty miejskosci w strukturach metropolitalnych

walki przedsiebiorcéw o miejsce i przestrzen parkingowa w poziomie tere-
nu, zwykle bez poprzedzenia masowych realizacji kolejnych obiektéw pla-
nem miejscowym i zatozeniami funkcjonalno-kompozycyjnymi, powstaje
na nowych, wczesniej wolnych od zabudowy terenach duzy zespét depre-
cjonujaco wplywajacy na percepcje tego obszaru.

Mamy zatem do czynienia z przypadkowymi (wydawatoby sie) zjawiska-
mi, wymagajacymi naprawy, chociaz sg efektem wspétczesnych dziatan po-
tencjalnie ozywiajacych cywilizacyjnie przestrzen naszych miast, w pozy-
tywnym zamiarze kreowania przyjaznej czlowiekowi przestrzeni i pozy-
tywnie odbieranego $rodowiska miejskiego.

Majac na uwadze $rédmiescia metropolii, ktére jak magnes powinny przy-
ciaga¢ inwestoréw, mieszkancéw, przyjezdnych, turystéw polskich i zagra-
nicznych, winny by¢ atrakcyjne pod kazdym wzgledem. Odczuwalny juz dzis
brak zapanowania nad problemami spotecznymi dotychczasowych mieszkan-
c6w i uzytkownikéw tej strefy miasta budzi jednak gteboki niepokdj.

Problemy spoleczne
W ostatnich kilku latach pojawit sie problem réznego postrzegania prze-
strzeni miejskiej w centrum przez autochtonéw. Powstajace oddolnie sto-
warzyszenia o znamiennych nazwach, jak np. ,Miasto jest nasze”, , Zie-
lone miasto”, czesto agresywnie protestujac, prébuja broni¢ intereséw
rdzennych mieszkancéw obszaru - tych, ktérzy od wielu lat, czasem po-
kolen, tu wlasnie zyja. Pojawia sie okreslona identyfikacja grupy spotecz-
nej przez podziat na ,my i oni”. My to ci, ktérzy walcza o dalsze dobre,
zdrowe i wygodne zycie w §rédmiesciu; oni to ci, ktérzy decyduja o rozwo-
juidogeszczeniu $rédmieécia, np. samorzad terytorialny, ulegajacy wply-
wom inwestoréw i deweloperéw chcacych poprawi¢ w skali globalnej kon-
kurencyjnosc naszych polskich miast i uczestniczacych w grze rynkowe;j.
W tym kontekscie nalezy zada¢ pytanie, czy trwajaca u nas od prawie
30 lat demokracja pomaga czy moze przeszkadza w rozwiazywaniu powyz-
szych probleméw spotecznych. Jezeli dziatania odbywaja sie na plaszczyz-
nie ,my i oni”, a wladza terytorialna jest wybierana w gltosowaniu, to istot-
nym jej interesem jest zaspokojenie potrzeb i wnioskéw zgtaszanych przez
wyborcéw. Tymczasem z wnioskami oczywiscie docieraja grupy o wyzszym
poziomie intelektualnym, majace $wiadomoé¢, na czym polegaja system
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i procedury dziatant samorzadowcéw. Zwykli ludzie, ktérym nagle nowa za-
budowa zastonita $wiatto lub zabrata skwer przy domu, budza sie z letargu
niewiedzy i spokoju w zagrozeniu o byt dopiero po fakcie, dostrzegajac, jak
bardzo pogorszyly im sie warunki egzystencji.

W ostatnich latach narasta na terenach srédmies$¢ metropolii rozwarstwie-
nie spoleczne na tych nowych mieszkarnicéw powstajacych wspétczesnie obszer-
nych apartamentowcéw, hoteli i pracownikéw biur korporacyjnych oraz dotych-
czasowych mieszkancéw, ktérzy negatywnie odczuwaja zachodzace zmiany.

Pozytywnie zalatwiane sa interesy bogatszych, a pomijane biedniejszych.
Protesty tych ostatnich uzna¢ mozna za stuszne, jednak brakuje wlasciwych
narzedzi w planowaniu przestrzennym pozwalajacych na sprawiedliwe roz-
patrzenie i zalatwienie tych spraw zwigzanych z nieréwnym traktowaniem
spotecznosci. W procedurze prawnej planéw miejscowych udostepnienie tych
dokumentéw do publicznego wgladu nastepuje dopiero po catkowitym opra-
cowaniu planu i uzgodnieniu go z kilkudziesiecioma instytucjami zewnetrz-
nymi. Protesty czy zmiany na tym etapie prowadza do kolejnych niesnasek
i nieporozumien miedzy poszczegdlnymi grupami spotecznymi: decydentéw
i zréznicowanych odbiorcéw planéw (mieszkancéw, inwestoréw i kontrahen-
téw publicznych). Problemem stata sie w ostatnich dekadach sprawiedliwos¢
spoteczna dziatan inwestycyjnych przebudowy srédmies¢.

Kierunki analiz i studiéw, doswiadczenia praktyczne

Prace ustawodawcze powinny zmierza¢ do znalezienia miejsca, mozliwie
na poczatku procedury planistycznej, dla wnikliwego wystuchania odbior-
c6w tych plandéw, zapewne ich przedstawicieli reprezentujacych rézne gru-
py: wiekowe, zawodowe, starszych i mtodziezy, niepracujacych i czynnych
zawodowo, ludzi o réznych potrzebach w miejscu zamieszkania i pracy oraz
przyzwyczajeniach, czy marzeniach. Racjonalnym dzialaniem byloby tez
badanie ankietowe zawierajace nie tylko preferencje, ale po prostu twar-
de dane: stan cywilny, liczbe oséb w gospodarstwie domowym, wielkos¢
mieszkania, liczbe dzieci z podaniem ich wieku itd. Stwarzaloby to wytycz-
ne do okreslenia nawet granic planu, w ramach ktérego powinna sie znalez¢
najblizsza szkota podstawowa, przedszkole, ztobek, czy przychodnia zdro-
wia, wiekszy sklep wielobranzowy, kawiarnia, restauracja i inne elementy
zagospodarowania potrzebne na co dzien.

Metropolitan systems are also charac-
terized by a large typological diversity
of urbanity nodes.

Final Conclusions

The summary presents a list of analysis
and studies necessary to create a city
center structure model of a specific
city together with the layout of urban
nodes. The authors allow small adjust-
ments to these activities, for example
due to the morphology of the area or
other important reasons for the me-
tropolis's functioning. In general, sev-
eral phases should be distinguished
to arrive at the concept of a planned
downtown structure in the form of di-
verse urban centers.

Opening analysis

of the existing condition

As a part of the preliminary analysis
regarding the broad interdisciplinary
approach to the existing condition, it
is necessary to execute (for the area
considered to be downtown with its
"area collar”):

— inventory of the function, varied
height and intensity of buildings (in
the form of maps on a scale of eg.
1: 10000 or other available and appro-
priate for these analysis);

— inventory of the public transport
system with the designation of inter-
changes and other important places,
e.g. poorly served by communication;
— surveys of residents, users of the
downtown area, gathering information
on the structure of housing, composi-
tion of households, housing condi-
tions, institutions, employers and their
views on the state of development of
the city center and, especially, on plac-
es assessed badly and very well.

19



The materials, which are the result of
analysis, should create a framework
allowing for:

— accuratedelimitationofthedown-
town area against the background of
the entire metropolitan area;

— determination of nodes in the
downtown area that concern con-
centrations of people and building
flows, as well as potential future ur-
ban nodes due to their convenient
location, transport accessibility;

— linking these nodes to areas and
other important areas outside the
city center;

— an assessment of the extent to
which the network system of the
current polycentric centers is coher-
ent in terms of size, functionality,
intensity of development and com-
munication accessibility.
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W nawiazaniu do ustalania sposobu rozwigzywania probleméw spo-
tecznych nalezy wspomniec o do$wiadczeniach rewitalizacyjnych juz po
1989 roku, kiedy prébowano na gruncie polskim zastosowa¢ zasady uzy-
wane w krajach Europy Zachodniej, niewatpliwie bogatszych od Polski.
Polegaly one na stymulowaniu spotecznosci lokalnych do drobnych in-
terwencji przestrzennych na rzecz wspétlokatoréw, np. zachecenia mto-
dziezy do uporzadkowania przylegltych terendéw i zrealizowania boiska
sportowego do uzytku wlasnie tych mtodych ludzi. Realizacja i akt twér-
czy tego i podobnych dziet spotykaly sie z wielka radoscig i aplauzem
mtlodziezy. Problemy zaczety sie pojawiac po miesigcu uzytkowania, kie-
dy okazalo sie, ze czasem trzeba dokona¢ drobnych napraw eksploata-
cyjnych'. Zaangazowanie minetlo i zamienito sie w nieche¢ do jakichkol-
wiek wysitkéw, w celu utrzymania status quo (dla siebie i innych), cho-
ciaz stan ten nie przynosit radosci.

Ksztalttujac w przysztosci wnioski do planowania urbanistycznego, na-
lezy przeanalizowa¢ te problematyke pod wzgledem skutecznosci dziatan
zmierzajacych do realizacji celéw, czyli poprawy warunkéw zycia w mie-
$cie. Wydaje sie na tym etapie, ze samorzad terytorialny nie powinien in-
gerowad w dziatania lokalne wspdélnot mieszkaniowych, czy innych wspél-
not terytorialnych, np. grupujacych pracodawcéw z konkretnego terenu.
To te wlagnie wspélnoty powinny sktadaé wnioski do planu poprzez swoich
reprezentantéw wspoéltpracujacych z wtadzami samorzadowymi. Cztonko-
wie wspélnot powinni tez by¢ realizatorami swoich pomystéw. Oczywi-
$cie, wraz z delimitacja obszaru planu powinna by¢ ustalona reprezentacja
wspdlnot do wspélpracy merytorycznej. Okreslone dziatania realizacyjne
zaproponowane i wynegocjowane oddolnie, nawet jezeli beda w drobnym
procencie finansowane przez wtadze samorzadowe, powinny by¢ dzietem
lokalnej spotecznosci i wynikaé¢ zaréwno z wktadu pracy, jak i swiadomo-
$ci ponoszenia trudu i koniecznych kosztéw utrzymania tych drobnych in-
westycji. Tylko wtedy te interwencje beda mogly przetrwa¢ dtuzszy czas.
W grantach Narodowego Centrum Badan i Rozwoju okres monitorowania
sprawnoéci wynalazku okreélany jest zwykle na pie¢ lat po zakornczeniu
prac koncepcyjnych i wdrozeniowych. W procesach rewitalizacyjnych, dla

' Doswiadczenia te miaty miejsce m.in na Pradze-Potnoc w Warszawie w latach 90. w ramach
jednego z pierwszych programow rewitalizacji wspieranych przez Unie Europejska.
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przykitadu w Wielkiej Brytanii, monitorowanie efektéw dokonanych dzia-
lan trwa dziesieé lat. Nie oznacza to, ze wszystkie elementu zrealizowane-
go projektu musza dziata¢ bardzo dobrze. Jezeli tak nie jest, nalezy prze-
analizowad, jakie s3 stabe strony zrealizowanego projektu, dokonaé po-
prawek i dalej monitorowac realizacje. Charakterystyczne jest w tym sys-
temie dazenie do osiagniecia pozytywnych efektéw, a nie ucieczka w brak
odpowiedzialno$ci. Kazde dzieto urbanistyczne — we wspétczesnym coraz
bardziej skomplikowanym $wiecie nauki, nowych technologii, interdyscy-
plinarno$ci i spelniania po prostu ludzkich potrzeb - jest zadaniem trud-
nym, wieloptaszczyznowym o licznych innowacjach, koniecznosci bada-
nia zjawisk i skutkéw wprowadzonych rozwiazan nawet juz w trakcie jego
uzytkowania. Nalezy przyzwoli¢ zatem na korekty zaproponowanego sys-
temu, konieczne w wyniku badan oceniajacych jego funkcjonowanie.

Regulacje i ich wplyw na zjawiska spoleczne

Warte przypomnienia sa zasady wprowadzone po II wojnie $wiatowej
w niektérych polskich miastach dokwaterowania pewnego procentu in-
teligencji do nowych budynkéw mieszkalnych w dzielnicach zamieszka-
tych gltéwnie przez robotnikéw. Uczylo to wzajemnej tolerancji, szacun-
ku, wspétpracy w dziataniach waznych dla wspélnoty. Nie byto z tego po-
wodu niesnasek czy nieporozumient. Obecnie w obszarze metropolii Pa-
ryza powstaja nowe obiekty mieszkalne, gdzie na kolejnych kondygna-
cjach lub wokét klatek schodowych zaprojektowano raz mate, a na in-
nych kondygnacjach duze mieszkania - zabieg powodujacy integracje
emigrantéw z rodowitymi Francuzami. Podobne nowe obiekty mieszka-
niowe zrealizowane sa w rejonie portu w Amsterdamie, gdzie na elewa-
cjach co dwie kondygnacje zmieniajg sie proporcje okien, zdradzajac roz-
planowanie mieszkan o réznych powierzchniach i uktadzie. Z polskich
wspoélczesnych badan socjologicznych wynika, ze w przypadku przesie-
dlen ludnosci innej narodowosci lub o innym statusie spotecznym nalezy
poszczegélne rodziny lokowaé wéréd autochtondéw, a nie tworzy¢ rodzaj
getta dlaludzi odrebnej kultury czy spotecznosci. Przestanki te wynikaja-
ce z badan socjologicznych nie tylko w Polsce, ale i w innych krajach pro-
wokuja do stwierdzenia, ze nad punktowym rozwojem ekskluzywnych
zespoléw w wyrézniajacych sie juz lokalizacjach mozliwych do zakwa-
lifikowania jako $rédmiejskie wezty miejskosci nalezy sie kazdorazowo
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dobrze zastanowi¢ i stworzy¢ w wyniku badan liste dziatan tagodza-
cych réznice, antagonizmy, czy walke o izolacje przestrzenna lub prote-
sty przeciw ,obcym” w §rédmiesciu. Intuicyjnie mozna zatozy¢, ze wyko-
nanie drobnych interwencji projektowych w zespotach zabudowy sasia-
dujacej z tymi nowymi zespotami, w kierunku poprawy warunkéw zycia
pierwotnych mieszkancéw, powinno by¢ jednym z krokéw do zgody w ta-
godzeniu konfliktowych sytuacji.

Walka o atrakcyjnosé miejsca

W Polsce s3 miasta $redniej wielkosci, réwniez o funkcjach turystycznych,
ktore stosujg kryterium ograniczenia cen za ustugi czy towary i goszcza
wobec tego u siebie ttumy przyjezdnych i gosci>. W metropoliach istnieja
tez dzielnice o catkowicie innym profilu ustug, r6znym charakterze i stan-
dardzie cenowym, jak np. warszawska Praga-Péinoc, w koricu prawobrzez-
na czes$¢ stotecznego $srédmiescia, rozkwitajaca dzielnica artystyczna. Sta-
nowi takze dobre miejsce zamieszkania w umiarkowanej cenie w stosun-
ku do innych dzielnic miasta, zawiera dotowane przez wladze samorza-
dowe lokale dla artystéw; od ich dziatan na tym terenie zalezy atrakcyj-
nosc¢ dzielnicy. Praga Péinoc oferuje wiele ustug rzemieslniczych, o kté-
rych w innych cze$ciach miasta juz zapomniano (szewc, krawiec itp.) i np.
targ ze zdrowa zywnoscia. Codzienne zycie jest tu tatwiejsze. O potrzebie
tego typu alternatywy ustug wspominali projektanci CRW (Centralnego
Rejonu Warszawy) juz w 1992 roku w odniesieniu do otoczenia gtéwnego
wezla centrum miejskiego Warszawy wokét Patacu Kultury i Nauki i sgsia-
dujacych z tym terenem kwartatéw.

W kontekscie powyzszych eksperymentéw i rozwazan na temat we-
ztéw miejskosci nalezatoby przebada¢ na kilku przyktadach wybrane tere-
ny w wielkich metropoliach pod katem rozwoju atrakcyjnosci, popularno-
$ci i optacalno$ci ekonomicznej miejsca przy zastosowaniu podobnych re-
gulagji, jak na przyktad na Pradze P6inoc. Trudno ocenié a priori czy takie
zasady nalezaloby wprowadza¢ na terenie calej jednej koncentracji ustug

2 Zakopane przyjeto umiarkowane ceny dla turystow: koszt noclegdw w okresie Swigtecznym
przecietnie od 40 do 90 zt, $niadanie 10 zt, co w poréwnaniu z cenami np. na Kujawach i Pomo-
rzu jest ok. trzykrotnie taniej, natomiast Zakopane gosci dzieki temu ttumy gosci z catej Polski
i Z zagranicy.
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czy tez na jej fragmencie. Zaproponowac, a moze nakazac jednak nalezy
stosowanie takiego rozwigzania wladzom samorzadowym ksztattujacym
zagospodarowanie poszczegélnych terenéw, by doprowadzi¢ do harmonii
obstugi réznych grup spotecznych.

Wsréd zagrozen wynikajacych ze zbytniej intensywnosci planowanej
i realizowanej zabudowy w wybranych punktowo miejscach $rédmiescia
metropolii oraz wobec zabudowywania terenéw dysponujacych powierzch-
nia biologicznie czynna i zielenia dosdwiadczamy juz coraz czesciej dyskom-
fortu ,wyspy cieplnej”. Nagrzane mury, gorace powietrze w stosunku do
terenéw podmiejskich z zielenia, spada wilgotno$¢, wzrasta wielokrotnie
zanieczyszczenie w czasteczkach nagrzanego powietrza w miescie, smog
ogranicza widoczno$¢, fruwajace zanieczyszczenia zatykaja ptuca. Na po-
czatku 2017 roku - wobec duzych mrozéw skutkujacych koniecznoscia do-
grzania pomieszczen w budynkach, jak sie okazato, przy pomocy piecéw na
wegiel — w wielu najwiekszych metropoliach po raz pierwszy w ostatniej hi-
storii Polacy uzywali masek ochronnych na twarz.

Temat ten, godny catego kolejnego rozdziatu i dokladniejszego rozwa-
zenia, sygnalizuje z pewnoscia konieczno$¢ walki ze smogiem i, w zwigzku
z tym, analizy mozliwosci przeciwdziatania temu zjawisku.

Doprowadzajac do intensyfikacji zabudowy w metropoliach, nagromadze-
nia réznorodnych funkeji na jak najmniejszej powierzchni, a wszystko wska-
zuje na to, ze jest to obecnie aktualny kierunek ksztaltowania ,zwartego mia-
sta” w przeciwienistwie do ,rozpraszanie sie” tkanki miejskiej, napotykamy
uciagzliwosci zjawisk klimatycznych. Wyzwaniem wspoétczesnej urbanistyki
jest umiejetnos¢ likwidagji tych niekorzystnych skutkéw dazenia do jak naj-
intensywniejszej zabudowy $rédmies¢ i poprawienie jako$ci przestrzeni.

Przeanalizowania bedzie wymagata problematyka nawilzenia powie-
trza w okresie upaléw letnich, zwiekszenia zieleni w srédmiesciu i pro-
ponowania we wlasciwych miejscach réznorodnych zbiornikéw wod-
nych i trwalej, zimoodpornej zieleni.

Przedstawione spektrum problematyki badawczej niezbednej do sfor-
mulowania teorii weztéw miejskosci wymaga ustalenie jezyka jakim bedzie-
my sie postugiwaé w tych rozwazaniach i precyzyjnych definicji pojec.

Analizujac srédmiescia po 1989 roku, widaé wyrazne zréznicowanie inten-
sywnosci i wysokosci zabudowy ksztalttujacej zwykle nowe centra, zwigzane
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z lepsza dostepnoscia transportowa miejsca, ze znaczeniem i atrakcyjnoscia
konkretnej przestrzeni, jak tez z ekonomicznymi utatwieniami realizacji, tak
charakterystycznymi w postaci tzw. brownfields w centrum zachodnim War-
szawy. Nasuwa sie pytanie, czy ksztalttowanie nowych centréw miast mozna
pozostawi¢ deweloperom i ich spontanicznej dziatalnosci. Jezeli nie, to w ja-
kim stopniu procesy te powinny by¢ planowane i kontrolowane?

Akceptujac nowe zjawisko weztéw miejskich w polskiej rzeczywistosci te-
renéw zurbanizowanych, ustalono juz we wstepie, ze nalezy zacza¢ od wpro-
wadzenia stosownych podstawowych definicji przyjetego do tych rozwazan
aparatu pojeciowego, niezaleznie od tego, czy dotyczy to zjawisk sponta-
nicznie wystepujacych w miastach czy swiadomie ksztattowanych i staran-
nie konstruowanych w procesie planowania.

Efekt synergii

Nalezy dostrzec druga, pozytywna strone zagadnienia — nowych wartosci two-
rzacego sie czesto samoistnie nowego rejonu aktywnosci gospodarczych. Za-
czynajac od impulsu w postaci jednej charakterystycznej, czy wyjatkowej inwe-
stycji nastepuje efekt synergii — przyciagania przez to miejsce innych inicjatyw
gospodarczych, intelektualnych, kulturalnych, promocyjnych, w konsekwencji
reklamowych, co znakomicie pomnaza potencjat rozwojowy okreslonego frag-
mentu miasta. Zaczyna sie tworzy¢ wezet miejski. Uzywajac stowa samoistnie,
nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, ze bywaja to nierzadko tereny juz cze$ciowo za-
gospodarowane w przeszlosci, nie przewidziane na takie wyjatkowe cele. Brak
poprzedzenia takich dziatan projektem, czy cho¢by wytycznymi projektowymi
skutkuje degradacja $rodowiska przestrzennego tego fragmentu miasta i za-
niedbaniami w postaci braku realizacji przestrzeni publicznych.

Podkreslenia wymaga, ze wprawdzie na terenach tych na zasadzie syner-
gii rozwinely sie spontanicznie nowe lokalne centra, ktére tu nazywamy we-
ztami miejskimi; sa one jednak pozbawione waloréw przestrzennych i staran-
nosci w dbatosci o srodowisko, co powoduje czesto ich stan degradacji prze-
strzennej, niezamierzonej, przypadkowej, chaos zabudowy i reklam.

Jezeli zgodzimy sie, ze srédmiescie metropolii jest tworem zlozonym
z multicentréw, za istote powodzenia ich realizacji i atrakcyjnosci (a tylko
wtedy beda przynosi¢ satysfakcjonujace dochody) oraz przyjemnosci w nich
przebywania nalezy uzna¢ swiadome, przemyslane zagospodarowanie tych
terendéw, poczawszy od delimitacji ich granic, poprzez ustalenie charakteru,
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znaczenia, kompozycji podstawowych elementéw i wytycznych przestrzen-
nych. Zgodnie z gtéwna idea dla tego lokalnego centrum, ktére w przyje-
tej nomenklaturze ma stac sie jednym z wielu weztéw miejskich konkretnej
metropolii, musi ono mie¢ cechy dostepnosci komunikacyjnej przy pomocy
$rodkéw transportu publicznego. Powinno charakteryzowac sie:

+  wzmozong intensywnoscia zabudowy, przynajmniej lokalnie w sto-
sunku do mniej intensywnie zabudowanego sasiedztwa (z wyjat-
kiem terenéw parkéw, sportu i relaksu)

+  koniecznie promowa¢ réznorodnos¢ funkcjonalna, najlepiej nie tyl-
ko miedzy budynkami, ale takze w ramach budynkéw,

« zapewniaé atrakcyjno$é rozwigzania urbanistycznego i koncep-
¢ji architektonicznych, poniewaz to wtasnie architektura tworzy
miasto i jego klimat.

Motywacja jest oczywiscie przyciagniecie mieszkancéw i spotegowanie
zainteresowania uzytkownikéw tego fragmentu miasta. Biorac pod uwa-
ge spodziewany w takim wezle miejskim wzrost intensywnosci zabudowy,
a czesto takze jej wysokosci, za istotny atrybut jego ksztaltowania uzna¢
nalezy dbatos¢ o przeciwdziatanie efektowi ,wyspy cieplnej”. Dotyczy to
skutecznych, innowacyjnie skonstruowanych terenéw, plaszczyzn, czy
dachéw lub $cian zielonych w przypadku braku lub minimalizacji wobec
intensywnego zagospodarowania innych powierzchni biologicznie czyn-
nych. Ostatnio prezentowane plaszczyzny mchu w Krakowie i polska zie-
lona $ciana odporna na zimowe mrozy, majaca by¢ wprowadzona w kil-
ku przypadkach w metropolii warszawskiej stwarzaja precedensy takich
prozdrowotnych dziatan w naszych miastach.

Drugim istotnym elementem jest oczywiscie zyciodajny wpltyw zbior-
nikéw wodnych, nawilzaczy, fontann i tym podobnych zabiegéw, moze
symulacji strumieni, miejskich wodospadéw (jak projektowany juz na
Polach Mokotowskich), wszelkich tego typu rozwigzan poprawiajacych
warunki klimatyczne w miescie.

W dotychczasowych prébach modelowych interpretacji PSM nie stoso-
wano pojecia weztéw miejskich, w tym weztéw miejskosci, tymczasem moz-
na przyjaé, ze identyfikacja tych weztéw i relacji miedzy nimi ma istotne zna-
czenie dla budowy modelu PSM i studiéw poréwnawczych nad strukturami
miejskich obszaréw funkcjonalnych uznanych jako metropolitalne a takze
tych, ktére uznano w Polsce jako potencjalne obszary metropolitalne.
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Jest to szczegélnie wazne wéwczas, jesli przyjmiemy, ze wspélczesne in-
terpretacje modelowe PSM powinny umozliwia¢ wyartykutowanie tych cech,
ktére odpowiadaja takim kryteriom oceny jak: poziom zréwnowazenia struk-
tury — a zwlaszcza - zr6wnowazona mobilno$¢, konkurencyjnosé, atrakeyj-
noé¢, odpornosé na zagrozenia spoteczne i srodowiskowe itp. problemy.

Specyfika polskich struktur $§rédmiejskich w poréwnaniu do podobnych
struktur zagranicznych polega na wielkim tempie ich realizacji, wynikajacym
z checi nadrobienia zaleglo$ci w rozwoju metropolii w stosunku do $wiata
zachodniego, by sta¢ sie konkurencyjnymi. W Berlinie po transformacji na-
tychmiast przystapiono do opracowywania szczegdtowych planéw przebudo-
wy miasta, zaplanowano rejony o réznej strukturze, takze z zabudowa wyso-
ka. Proponowane przez Niemcéw procedury i racjonalne rozwigzania w pel-
ni i odpowiedzialnie przemyslane odstraszaly inwestoréw. Byly plany, diu-
go nie bylo realizacji. Zachodni deweloperzy docierali do Polski, gdzie proce-
sy decyzyjne mialy bardziej liberalny charakter, a lokalizacje dziatek w $réd-
miesciu pod zabudowe nie byly narzucane, mozna je byto uzyska¢ indywidu-
alnie w ramach , gry rynkowej” i mie¢ wiekszy wplyw na charakter zabudowy.
Wieksza swoboda inwestowania przyciagata kapitat i ludzi chetnych do inwe-
stowania. Z tego potencjatu ciagle jeszcze korzystamy, natomiast nie catkiem
uporzadkowane metody inwestowania niosa w sobie tez zagrozenia. O zabu-
dowie $r6dmiescia Warszawy méwi sie, ze to manhattanizacja przestrzeni.
Nie traktujmy tego okreslenia jako komplement, to raczej zwrdcenie uwagi
na beztad kompozycyjny i brak koncepcji w skali urbanistycznej w stosunku
do ksztattowania zabudowy wysokiej. Skutkiem sa narastajace problemy spo-
teczne, ktérych wczesniej nie bylo, albo byly wygaszane.

Zagrozone jest ponadto dziedzictwo kulturowe — element naszej pol-
skiej tozsamosci, ktére czasem stojac na przeszkodzie spektakularnym re-
alizacjom wspélczesnym znika z krajobrazu srédmies¢®. Ochrona dziedzic-
twa kulturowego, w tym nie tylko starych, historycznych miast, czy ulic o za-
bytkowej zabudowie i zespotéw architektury monumentalnej, ktére zawsze
sa przykladem miejskosci, ale po prostu wszystkich elementéw zagospoda-
rowania przestrzennego, $wiadczacych o tradycji miejsca, bedacych $ladami

3 W Warszawie eliminowane sg stopniowo pawilony modernistyczne z tupinowymi przekry-
ciami z poprzedniego wieku, uwazane w Europie za awangardowe w tej czesci $wiata; zlokali-
zowane w srédmiesciu nie wytrzymujg naporu inwestorskiego, pozostaty jedynie na papierze,
w ich miejscu stoja juz nowe, wspdiczesne budynki, najczesciej wysokie.
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przeszlosci, wyrdznia nasze miasta i ich srédmiescia w cywilizowanym $wie-
cie, tworzac swoista tozsamo$¢ kojarzona z Polska, z historia, z osiggnieciami
budowlanymi i artystycznymi w minionych wiekach, ogélnie z kultura nasze-
go kraju i spoleczenstwa. Ten potencjal ciagle jest do wykorzystania, a sym-
bolika czy wzory artystyczne przesztosci tworza niewyczerpane zrédto inspi-
racji wspolczesnych i przysztych rozwiazan, z ktérych nalezy korzystac.

Wszystkie te wymienione elementy prowadza do stwierdzenia, ze we
wspoélczesnym policentrycznym $rédmiesciu metropolii zachodza spon-
taniczne zjawiska ksztaltowania sie, mozna rzec samoistnie, swoistych
lokalnych centréw o réznym charakterze, co ma jednak swoja ukryta lo-
gike. Zjawisko synergii powstaje droga korelacji miedzy podmiotami go-
spodarczymi, ktére wykorzystuja potencjaly wlasne i wspétdziatajacych
przedsiebiorcéw, czy wiekszych instytucji. Paradygmat ksztaltowania
przestrzeni zmierza zatem ku lokalnej koncentracji funkgji, formy, atrak-
cyjnosci dla wielu uzytkownikéw, niezaleznie od tego kim sa i jakie maja
upodobania lub innych cech wyrézniajacych te przestrzen wyraznie spo-
$réd otoczenia. Aby zaistniata synergia w stosunku do rozwoju miejsca,
musi ono by¢ dostepne, czyli powigzane z innymi podobnymi elementa-
mi struktury miejskiej - weztami miejskimi, w tym weztami miejskosci.

Nie jest zamiarem w tym krétkim tekscie, majacym ogdlny charakter,
wprowadzenie w tematyke przemian $rédmies¢ czy przedstawienie ty-
pologii weztéw miejskosci, tym bardziej ze dokonujace sie preznie prze-
ksztalcenia naszych najwiekszych miast przynosza sukcesywnie nowe
idee, rozwiazania, odpowiadajac na potrzeby mieszkancéw. Znaczenie
maja atrybuty takie, jak: funkcjonalno$é¢, morfologia terenu, kryterium
skali, ocena poziomu powigzania danego WM z otoczeniem, dostepnosc
(Srodki transportu), atrakcyjnos¢ oraz inne cechy, ktére mozna uznaé
jako majace zwiazek z interpretowaniem miejsko$ci i roli, jaka te wyse-
lekcjonowane obszary odgrywaja w strukturalnych zatozeniach miasta
i catego obszaru metropolitalnego.

Dla przyktadu, weztami miejskimi beda takie zespoly, jak: centrum miasta
(lub jego wazniejsze ogniwa) wezly historyczne staromiejskie, nie bedace cen-
trami miast, wielofunkcyjne centra dzielnicowe centra kongresowe, centra
sportu i rekreacji, handlowe (dotyczy centréw, ktére wyksztalcily przestrzen
publiczna), a takze wezty mobilnosci, ré6znorodne przestrzenie publiczne iich
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otoczenie (w kampusach uniwersyteckich, w parkach technologicznych), czy
np. miejsca weztowe w parkach rozrywki oraz centra lokalne.

Opisanie struktur metropolitalnych w oparciu o nowe w Polsce po-
jecie weztéw miejskich i weztéw miejskosci stanowi¢ moze podstawe do
zbudowania nowego ujecia modelowego, adekwatnego do obecnej sytu-
acji w rozwijajacych sie polskich metropoliach. Rozwijajac teorie weztéw
miejskosci, méwimy o weztach miasta. We wczesniejszych rozwazaniach
modelowych o miescie z lat 70./80. wystepowalo pojecie centrum, kté-
re pdzniej ulegato rozszerzeniu w postaci srédmiescia o przemieszanych
ustugowo-mieszkaniowych funkcjach. Dzi$ te teorie ulegaja podwazeniu
i wymagaja weryfikacji wobec wystepujacych nowych elementéw struk-
tury metropolitalnej w uktadzie sieciowym w postaci weztéw wyrézniaja-
cych sie wieloma cechami z otoczenia. Powstaja obecnie w procesie spon-
tanicznym, na ogét bez planu, jako wynik popularnej w ostatnich deka-
dach fragmentaryzacji przestrzennej.

Wzorce ksztaltowania przestrzeni na ogét sa pochodna wzorcéw za-
chowan spotecznych, stad zagadnienia spoteczne petni¢ beda istotna role
w modelu ksztaltowania weztéw miejskich, podobnie jak tozsamo$é¢ kultu-
rowa identyfikujaca i odrézniajaca miejsce od sasiedztwa.

Ksztaltowanie urbanistyczne weztéw pelni w zwiazku z tym role obsza-
ru dziatan integrujacych projekty ze sfer: technicznej (transport), humani-
stycznej (architektura) i spolecznej.

W rozwijajacych sie w Polsce wielkich miastach, ktére zaczynaja na-
biera¢ charakteru metropolii, obszary srédmiejskie staja sie newralgicz-
nymi cze$ciami tych organizméw miejskich, podlegajacymi gwalttow-
nym przemianom, co wymaga nowych modeli dziatan, narzedzi realiza-
¢jiiintegracji wielu dziedzin.

Podsumowanie - najwazniejsze zagadnienia na drodze do
zrownowazonego ksztaltowania struktur metropolitalnych
Majac na uwadze oméwione wyzej zagadnienia wplywajace na niezado-
walajace rezultaty przestrzenne, funkcjonowanie sieci transportowych
wszelkiego rodzaju, problemy natury spotecznej w wyniku zréznicowania
standardéw przestrzeni miejskich, pogarszanie sie warunkéw zdrowot-
nych $rodowiska miejskiego i w efekcie obnizanie poziomu zycia w miescie
— wszystkie te aspekty powinny by¢ analizowane w procesie planowania
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przestrzennego, stad konieczno$¢ unowoczesnienia metod badan struktur
metropolitalnych spdjnych z wymiarem spotecznym.

Wydawatoby sie, ze jest oczywistym, iz wzorce ksztaltowania przestrzeni
sa3 wynikiem stanu i poziomu lokalnej spolecznosci oraz wzorcéw zachowan
spotecznych. Tymczasem problemy te nie sa badane w oficjalnym procesie pla-
nowania przestrzennego, brak takiego obowiazku w przepisach. Pewna nadzie-
je spelnienia tych oczekiwan nowych metod projektowania budzi procedura re-
witalizagji, rozpoczynajaca sie od dyskusji srodowiskowych, warsztatéw i spo-
tkan z mieszkaricami, inwestorami, przedstawicielami lokalnych firm dzialaja-
cych na konkretnym terenie i czlonkami samorzadéw terytorialnych.

Jednak w kazdym przypadku istotnym jest rozpoznanie dla kogo kon-
kretnie projekt urbanistyczny jest wykonywany. Niezbedna jest analiza
dotyczaca np. struktury zabudowy, mieszkan, istniejacych ustug?, analiza
ewentualnych zagrozen egzystencjonalnych. Sugerowane tu kierunki ba-
dan musza by¢ ujete w stosowne metody, ktére powinny sta¢ sie standardo-
wym elementem procesu projektowania urbanistycznego, by uzyskac szan-
se przewidywania probleméw i zagrozen na tle spotecznym i niwelowania
ich w tym procesie planowania przestrzennego.

W kontekscie coraz cze$ciej wystepujacych protestéw mieszkancéw
i uzytkownikéw stref srédmiejskich wobec pogarszania sie warunkéw
uzytkowania przestrzeni miejskiej wzbogacanej przez wyraznie elitarne
realizacje, nalezy ustalac poprzez wlasciwe zarzadzanie przestrzenia za-
sady funkcjonowania i ksztaltowania przestrzennego nowych inwesty-
¢ji, nie krzywdzace mieszkancéw i uzytkownikéw terendéw sasiednich.
Oznacza to miedzy innymi stymulowanie inwestoréw nowych wiek-
szych zamierzen by finansowali dodatkowe wartosciowe elementy zago-
spodarowania stanowiace rodzaj rekompensaty dla ubozszych sasiadéw
nowych inwestycji, w dazeniu do tagodzenia zréznicowanych standar-
déw. Sprawdzonym sposobem na ozywienie konkretnych rejonéw miej-
skich jest ustalenie cen oferowanych produktéw na umiarkowanym, nie-
wysokim poziomie, zawsze powoduje wzmozenie ruchu i zainteresowa-
nie tym rejonem - metoda skuteczna warta stosowania.

4 wielkos¢, liczba oséb na jedno mieszkanie, struktura wiekowa i zawodowa mieszkancow,
dotychczasowe wyposazenie w ustugi podstawowe, jak oswiaty, zdrowia, sportu i rekreadji itp.
(Guranowska-Gruszecka — Doswiadczenia francuskie. ..).
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Kolejny istotny problem to oczywiscie wzajemne zacienianie sie zabudo-
wy, co ma znaczenie zwlaszcza w przypadku zréznicowanych jej wysokosci
i przy zabudowie wysokiej. W obecnym systemie planowania przestrzen-
nego nie ma obowigzku rozwazania tego problemu na etapie planu miej-
scowego. Problem pojawia sie dopiero w fazie projektu poszczegélnych bu-
dynkéw. Przy rozwiazaniach z ekstremalnymi decyzjami wysokosci zabu-
dowy i duzego jej zréznicowania przestrzennego analizy tego problemu po-
winny by¢ przesuniete na etapy ksztattowania koncepcji zabudowy i planu
urbanistycznego. W takich przypadkach oznacza to koniecznoé¢ sprawdze-
nia mozliwych rozwiagzan na wizualizacji w 3D. Jest to jedyna droga unik-
niecia wadliwych decyzji w przysztosci lub podjecia swiadomej decyzji za-
cieniania np. istniejacej zabudowy mieszkaniowej, co np. w przypadku cen-
trum Warszawy zdarza sie wielokrotnie . Problem ten wiaze sie z koniecz-
noscia rekompensat dla mieszkanicéw budynkéw o obnizonej poprzez te in-
westycje warto$ci warunkéw nastonecznienia.

Whioski konicowe - najwazniejsze zagadnienia na drodze do
ksztaltowania metropolii

W podsumowaniu przedstawiono liste analiz i studiéw niezbednych do
wykreowania modelu struktury srédmiescia konkretnego miasta wraz
z ukladem wezléw miejskich. Nalezy dopusci¢ niewielkie korekty w tych
dzialaniach niezbedne np. ze wzgledu na morfologie terenu lub inne waz-
ne decydujace o sposobie funkcjonowania metropolii powody. Generalnie
wydzieli¢ nalezy kilka faz dochodzenia do koncepcji planowanej struktury
$rodmiejskiej w postaci zr6znicowanych weztéw miejskich.

Analizy wyjsciowe stanu istniejacego
W ramach analizy wstepnej dotyczacej w szerokim interdyscyplinarnym
ujeciu stanu istniejacego konieczne jest wykonanie (dla obszaru uznawane-
go za $rédmiescie wraz z jego ,kolnierzem obszarowym”):
+ inwentaryzacji funkdji, zréznicowanej wysokosci i intensywnosci
zabudowy (w postaci map w skali np. 1:10000 lub innej dostepne;j
i stosownej do tych analiz);
+ inwentaryzacji uktadu transportu publicznego z oznaczeniem we-
zt6w przesiadkowych i innych waznych miejsc, np. stabo obstuzo-
nych komunikacyjnie;
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+ ankietyzacji mieszkancéw, uzytkownikéw strefy srédmiejskiej, ze-
branie informacji o strukturze mieszkan, sktadzie gospodarstw do-
mowych, warunkach mieszkaniowych, instytucjach, o pracodaw-
cach i ich pogladach na stan zagospodarowania obszaru $rédmiej-
skiego, a zwlaszcza o miejscach, oceniane Zle i bardzo dobrze.

Materialy te, bedace wynikiem analiz, powinny stworzy¢ ramy pozwalajace na:

+ dokladna delimitacje terenu $ré6dmiescia na tle catego obszaru me-
tropolitalnego;

+ wyznaczenie wezléw na terenie $rédmiescia stanowiacych kon-
centracje przeptywu ludzi i zabudowy oraz réwniez potencjalnych
w przysztosci weztéw miejskich ze wzgledu na ich dogodne potoze-
nie, dostepno$¢ transportowa;

+ powiazanie tych wezléw z terenami i innymi waznymi obszarami
poza §rédmiesciem — takze kontekst regionalny;

« ocene na ile uktad sieciowy obecnych policentréw jest spdjny pod
wzgledem wielkosci, funkcjonalnosci, intensywnosci zagospodaro-
wania i dostepnos$ci komunikacyjnej.

Faza ksztaltowania modelu planowanej struktury sr6dmiejskiej w po-
staci zréznicowanych wezléw miejskich

Gléwnym fokusem koncepdji przeksztalcerr srédmiescia i rozwoju jest okre-
$lenie modelu organizacji przestrzennej struktury metropolitalnej w kontek-
$cie przemian w zakresie transportu i potrzeb spotecznych. Ze wstepnych ba-
dan eksperckich wynika, ze beda to uktady centralne lub liniowe w potacze-
niu z ukladami sieciowymi owych zréznicowanych wezitéw.

Korzystajac z danych demograficznych i prognoz rozwojowych metropo-
lii, korygowaé mozna w ramach koncepcji wspétzaleznosci pomiedzy obsza-
rami najwiekszej aktywnosci i koncentragji a struktura metropolitalna, czy-
li miedzy $rédmiesciem a obszarem metropolii.

Istotne bedzie ustalenie zachodzacych prawidtowosci w relacjach pomie-
dzy poszczegdlnymi weztami miasta, jak: centrum biznesowe - lotniska —
centrum miasta — regionalne centra handlowo - ustugowe itp., wskazanie
niezbednych polaczen ze wzgledu na funkcjonowanie struktury metropoli-
talnej i potaczen tego ukltadu sieciowego.

Delimitacja obszaréw przysztych weztéw miejskosci (na nowych nieza-
gospodarowanych terenach i na terenach czesciowo zagospodarowanych)
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jest waznym elementem porzadkowania chaotycznie dzi§ zabudowywanej
przestrzeni miejskiej.

Ograniczanie terenéw monofunkcyjnych na rzecz multifunkei powinno
by¢ podstawowa zasada ksztaltowania tych zespoléw; wady wyemancypowa-
nych centréw ustugowych zostaty juz w Europie Zachodniej odkryte, skryty-
kowane i porzucone w latach 70.?, jako rozwigzanie niosace ktopoty spoteczne.

W Polsce do dzi$ grupa zawodowa prawnikéw, ktérzy od dekady dopie-
ro wlaczyli sie intensywnie w procedury planowania przestrzennego, uwa-
za, ze prawo zapisane w ustawach nalezy interpretowad, czytajac je literal-
nie, natomiast w planach nalezy jednoznacznie okresla¢ funkcje obiektéw
iterendéw. Jest to zatem stanowisko catkowicie sprzeczne z podanymi wyzej
zasadami stosowanymi w catej Europie. Nie mozna w zwiazku z tym w Pol-
sce ustali¢ w planie miejscowym wielofunkcyjnego wezta miejskiego. Stad,
by¢ moze, dla niektérych terenéw nie wykonuje sie planéw, zeby to logicz-
ne i wyzej uzasadnione rozwizanie mogto zaistnie¢.

Tereny wyznaczone pod wezly miejskosci powinny by¢ wyposazone
w opracowania planistyczne, by¢ moze nie szczegbtowe, ale ustalajace gene-
ralne zasady ksztaltowania np. wykorzystujac ustawe krajobrazows; problem
ten wymaga dalszych badan, a przede wszystkim zmian w prawodawstwie.

Nalezy przyja¢ zasade, ze na obszarze zakwalifikowanym jako wezel miej-
skosci musza by¢ zaprojektowane przestrzenie publiczne, spelniajace w zado-
walajacy sposéb potrzeby ludzi przez te tereny przechodzacych pieszo, przejez-
dzajacych transportem publicznym (metro, tramwaj) lub wypozyczonymi sa-
mochodami niskoemisyjnymi np. o napedzie elektrycznym lub wodorowym,
czy rowerami, wézkami elektrycznymi itp. (wypozyczalnie na obrzezu strefy).

W przypadku przemieszanych funkcji na obszarze wezta miejskosci z wyste-
pujaca w jego granicach zabudowa mieszkaniowa, np. apartamentowa uwzgled-
nienia wymagaja warunki przestrzenne zwiazane z potrzebami integracyjnymi
cztonkéw wspélnot mieszkaniowych. Wobec zdominowania zycia mieszkaficow
miast poprzez nowe technologie, maszyny, elektronike i technike w szerokim po-
jeciu, zamiast kontakt6éw interpersonalnych, wspétczesne miasto musi by¢ przyja-
zne cztowiekowi jako podmiotowi i odbiorcy wszelakich zabiegéw budowlanych,

5 Tymczasem w urzedach wojewddzkich w Polsce, sprawdzajacych zgodnos¢ z prawem opra-
cowanych i uchwalonych przez rady gmin i miast miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego, krytykowane sg i likwidowane wszystkie zapisy dotyczace multifunkcji; problem ten
wymaga uregulowania prawnego w ustawie opizp i w stosownych rozporzadzeniach.
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architektonicznych, designerskich, oraz funkcjonalnych. To samo dotyczy uzyt-
kownikéw zabudowy ustugowej, biurowej, hotelowej, czy handlowo-gastrono-
micznej. Zeby rozwiaza¢ ten problem nalezy systemowo i w cyklach powtarzal-
nych przeprowadza¢ ankietyzacje mieszkancow i uzytkownikéw tych delimitowa-
nych obszaréw.

Biorac pod uwage wystepujace juz w naszych miastach, a w szczegdlnosci
w centrach metropolii zjawisko ,wyspy cieplnej” ochrona zdrowotnosci miast,
w tym zwlaszcza ,wezléw miejskosci” wymaga badan umozliwiajacych dotarcie
do lokalizacji najbardziej narazonych na nagrzewanie rejonéw i realizacje tam sto-
sownych skutecznych rozwigzan: sztucznych zbiornikéw wodnych, fontann, stru-
mieni w posadzce, ewentualnie miniwodospadéw rozpryskujacych wode i nawil-
zajacych powietrze oraz powiekszania plaszczyzn zieleni zaréwno na powierzch-
niach biologicznie czynnych jak i na sztucznych strukturach na dachach i piono-
wych, czy specjalnie ksztattowanych $cianach i elementach niezaleznego designu.

Nalezy ponadto prowadzi¢ badania naukowe, ktérych wynikiem bedzie
lista zalecenn dotyczacych stosowanych materiatéw, zwlaszcza wykoncze-
niowych dla dachéw i §cian obiektéw (faktura, kolor, rodzaj materiatu) oraz
powierzchni ulic, placéw, ciagéw i pasazy pieszych jak tez rodzajéow roslin-
nosci — w celu wyboru tych rozwigzan, ktére skutkuja odbijaniem promie-
ni stonecznych a nie ich wchtanianiem przez obiekty i nawierzchnie ulic, co
w konsekwencji powoduje efekt wyspy cieplnej, ale takze smog, wobec kil-
kadziesiat razy wiekszego wchlaniania wszelkich zanieczyszczen przy pod-
wyzszonej o kilka stopni temperaturze powietrza.

Zwiekszajac punktowo w obszarach zakwalifikowanych jako wezty miej-
sko$ci intensywnos¢ zabudowy, co w dzisiejszej rzeczywistosci jest trakto-
wane jako dzialanie niezbedne, nalezy takze obowiazkowo zapewni¢ dla no-
wej zabudowy niskoemisyjne Zrédta energii dla celéw bytowych, rozwiaza-
nia zwigzane z oszczednos$cig wody i wdrozy¢ inne infrastrukturalne pomy-
sty, zabezpieczone wspétczesnymi technologiami.

Faza poprojektowa ewaluacji

Zakladajac, ze rozdzial zadan realizacyjnych na obszarze weztéw miejskich
bedzie pomiedzy wladza publiczng tj samorzadem terytorialnym (by¢ moze
w niektdrych przypadkach sfera rzadowa) a inwestycjami prywatnymi réznej
wielko$ci, natomiast w interesie publicznym jest prawidtowe, przede wszyst-
kim sprawne dziatanie tych obszaréw, wydaje sie niezbednym monitorowanie
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tych realizacji przez pewien okres czasu np. przez pie¢ lat. Nalezatoby analizo-
wac kazdorazowo jak duzy obszar powinien podlega¢ takiej kontroli powyko-
nawczej. W krajach Europy Zachodniej odbywa sie to standardowo przez 10
lat. Nie nalezy przy tym taczy¢ negatywnych emocji w przypadku nieudanych
na fragmentach realizagji, tylko poprawia¢ nieudane rozwiazania. Trudno bo-
wiem przewidzie¢ na etapie projektéw wszystkie pézniejsze efekty.

Jak wynika z powyzszych rozwazan zmierzenie sie z rozwojem urbani-
zacji w skali metropolii wymaga zmian systemowych, w tym nowych metod
analiz w ujeciu interdyscyplinarnym, zdecydowanie metod jakosciowych
z poglebieniem wiedzy o konkretnym obszarze, jego mieszkancach i uzyt-
kownikach, wymaga nowego systemu projektowania i planowania prze-
strzennego oraz stalego monitorowania zachodzacych zmian. Oczywiscie
mozna nic nie zmienia¢, pozostawi¢ nasze miasta w stanie pogtebiajacego
sie chaosu i utrudnien w zyciu. Zaproponowano jednak, aby dazy¢ do po-
rzadkowania systeméw zarzadzania, prawodawstwa, zasad planowani, wy-
chodzac naprzeciw koniecznosciom wynikajacym z dotychczasowych ba-
dan. Nowa teoria weztéw miejskich czeka na wdrozenia i realizacje.

Niniejsze analizy sa zaledwie wstepem do dyskusji na temat weztéw
miejskich, w tym weztéw miejskosci - elementéw konstrukeji struktur
metropolitalnych, ktére w sposéb spontaniczny weszly juz do rzeczywi-
stosci materialnej naszych miast. Jednak, zeby staly sie one wartoscio-
wymi, a nie przypadkowymi i destrukcyjnymi elementami srédmies$¢ me-
tropolitalnych, musza by¢ $wiadomym wynikiem analiz, studiéw, badan
i w konicu decyzji projektowych, marketingowych, wiazacych sie z proce-
sem zarzadzania przestrzenia. Oscylujac miedzy odgérnym planowaniem,
demokracja i liberalizacja, prowadzacych dzi$ czesto do chaosu funkcjo-
nalno-przestrzennego nalezy sie zastanowi¢ jak wybraé zasady stuszne,
czyli logiczne, atrakcyjne wizualnie, gospodarczo i przyjemne dla zmy-
stéw ludzkich, uwzgledniajace réznorodnosé, tozsamos¢ kulturowa oraz
w miare sprawiedliwe spotecznie. Wymagac¢ to bedzie umiaru w kazdym
z tych aspektéw i odejscia od skrajnych stanowisk.
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Autorzy tych badan i niniejszej wieloautorskiej monografii solidarnie sktadajq
serdeczne podziekowania za kreatywne inspiracje, trud i wkiad we wspdlny wy-
sitek naukowy w 2015 roku, kiedy powstata koncepcja weztow miejskosci, w wy-
niku wielu spotkan i dyskusji profesoréw: Krystyny Guranowskiej-Gruszeckiej,
Piotra Lorensa i Zbigniewa Zuziaka, wraz z biorgcymi w tym udziat mtodymi
pracownikami nauki. Jest warte podkreslenia, ze odbyto sie to spontanicznie, bez
angazowania instytucji stanowiqcych afiliacje, tylko jako akt takiej potrzeby dla
polskiej, upadajqcej urbanistyki.
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Streszczenie

W dazeniu do rozwigzania problemow
wspotczesnych  miast, dotyczacych
zdegradowanych przestrzeni srodmiej-
skich pod wzgledem funkcjonalno-
przestrzennym i spotecznym, szczegol-
na uwaga skierowana jest na przestrze-
nie publiczne, ktdre petnig weztowa ro-
le w strukturze miejskiej. W opracowa-
niu zakres badan koncentruje sie na tra-
dycyjnych obszarach urbanistycznych
zdefiniowanych, jako wezty miejskosci.
Wielowarstwowe formy zagospoda-
rowania przestrzennego, gdzie skupi-
sko réznorodnych funkgji, atrakcyjnosé¢
i dostepnos¢ stanowi o ich sile przycia-
gania i wptywa na procesy prorozwo-
jowe miasta oraz ksztattowanie zycia
miejskiego. Wezty miejskosci w struktu-
rze miasta w ujeciu sieciowym, z uwa-
gi na interakcje aktywnosci spotecznej
z przestrzenig publiczna, moga petnic¢
role ozywiania i uatrakcyjniania prze-
strzeni srédmiejskich.

Przykfadem ilustrujgcym powigza-
nie weztowej roli obszaru miejskie-
go z fenomenem miejskosci jest Plac
Zbawiciela w Warszawie. Jego walo-
ry przestrzenne rozpoznawalny cha-
rakter, réznorodnos¢ funkcji, obec-
nos¢ atrakcyjnie  uformowanych
przestrzeni publicznych oraz do-
stepnos¢ komunikacyjna przyczy-
nity sie do osiggniecia efektu syner-
gii. Po dekadach zapomnienia, naj-
petniej wykorzystuje swoj potencjat
i stat sie atrakcyjnym miejscem.
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Miasta réwniez majq sie za dzieto umystu lub przypadku, ale ani umyst,
ani przypadek nie wystarczajq do podtrzymania ich muréw.
To, co sprawia ci rado$¢ w miescie — to nie jego siedemdziesiqt cudow,
ale odpowied?, jakiej udziela na twoje pytanie.
(Italo Calvino - Niewidzialne miasta, przet. Alina Kreisberg)

Poczawszy od lat 60. XX wieku wiele miast europejskich bedacych na réznej
drodze rozwoju cywilizacyjnego stara sie zapobiec pustynnieniu obszaréw
$rédmiejskich. Podejmuja préby utrzymania istniejacej miejskosci — wszak
ytutaj sa miejsca ruchu i zespalania, bez ktérych nie ma zycia miejskiego”
(H. Lefebvre; za: Jatowiecki, Szczepanski, s.404). Tworzone s3a programy
naprawcze majace na celu odwrécenie badz tagodzenie negatywnych ten-
dendji spotecznych i gospodarczych. Koncepcje ozywienia przestrzeni miej-
skich w ostatnich dekadach ulegly modyfikacji. Poczatkowe dziatania ogra-
niczaly sie jedynie do naprawy struktur materialnych przy jednoczesnym
braku aktywizacji przestrzeni publicznych, co z perspektywy czasu okaza-
to sie niewystarczajace. Wyciagnieto wnioski z porazek. Koniecznym stato
sie wprowadzenie ,wspétczynnika humanistycznego™. Humanizacja prze-
strzeni publicznej poprzez dostrzeganie potrzeb spoteczno-kulturowych
spoteczenistwa oraz umozliwienie realizacji pozytywnych form aktywnosci
mieszkancow stala sie jednym z gtéwnych elementéw kreowania przestrze-
ni publicznej (Jacobs, Gehl). Pod koniec XX wieku, koncepcje zréwnowazo-
nego rozwoju, zintegrowanych i wieloptaszczyznowych dziatan dopiero na-
bieraly ksztattu. Projekty naprawcze ewoluowaly w kierunku pobudzenia
$wiadomosci jego mieszkanicéw w procesach partycypacji spotecznej przy
tworzeniu koncepgji, prawa do identyfikacji lokalnej i tozsamo$ci miejsca.
Podobnie jak to miato miejsce w miastach europejskich, wspétczesnie
postepujacy proces metropolizacji Warszawy prowadzi do rozrastania sie
miasta i jego infrastruktury na terenach dotychczas niezurbanizowanych.
Réwnoczesnie ostabione zostaje jego centrum. Zdegradowane obszary
$rédmiejskie wymagaja podjecia dziatani naprawczych ukierunkowanych na

' Florian Znaniecki okreslit nowe pojecie dla socjologii miasta — wspdtczynnik humanistyczny.
Postulowat analizowanie problemodw miejskich z perspektywy swiadomosci jego mieszkancow.
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rozwoéj terenéw wewnatrzmiejskich. W praktyce oznacza to réwniez mak-
symalne wykorzystanie terendéw juz zurbanizowanych, uzupelnienia i do-
geszczanie tkanki miejskiej oraz koncentracje wszelkich funkcji miejskich.

Idea miasta zwartego, nie jest nowa. Zapisana zostata np. w Karcie Nowej
Urbanistyki® czy w Nowej Karcie Ateriskiej® pod koniec XX wieku. Konieczne
ograniczanie zjawiska ,rozlewania sie miast” z réwnoczesnym doinwesto-
waniem i rewitalizacja historycznych obszaréw $rédmiejskich oraz moder-
nizacja istniejacych i tworzeniem nowych przestrzeni publicznych, realizo-
wane jest obecnie w wielu miastach Europy.

Przestrzenie publiczne i ich jako$¢ pod wzgledem gospodarczym, kultu-
rowym, technologicznym i ekologicznym maja wplyw na rozwdj miast oraz
,odgrywajq centralng role w tworzeniu warunkow zycia populacji miejskiej” wy-
nika tak z zapisu dokumentu Karty Lipskiej, przyjetego w ramach polityki
spo6jnosci przez przedstawicieli panistw cztonkowskich Unii Europejskiej*.
Dlatego tez gtéwnym elementem polityki rozwoju miast w Europie®, w celu
poprawienia Zycia mieszkancéw oraz jego atrakcyjnosci ekonomiczno-kul-
turalnej i spotecznej jest ,tworzenie i zapewnienie wysokiej jakosci przestrzeni
publicznych”. Do powyzszych wartosci odnosi sie réwniez Pakt Amsterdam-
ski®, dokument okreslajacy zasady rozwoju i funkcjonowania miast w za-
kresie m.in.: zréwnowazonego uzytkowania gruntéw, mobilnoéci miejskiej,
miejskiego rynku pracy oraz zaméwien publicznych.

Wezty miejskosci

Zwazywszy na istotna role, jaka odgrywaja przestrzenie publiczne w rozwo-
ju miast, szczegétowy zakres podjetych badan koncentruje sie na srédmiej-
skich przestrzeniach publicznych - tradycyjnych obszarach miejskich - zde-
finiowanych jako wezly miejskosci, wedtug definicji autorskiej przyjetej do

2 Dokument programowy IV Kongresu Nowego Urbanizmu w Charleston roku 1996, w Polsce
znany pod nazwa Karta Nowej Urbanistyki.

3 Dokument Nowa Karta Ateriska przyjety zostat na miedzynarodowej konferencji Europejskiej
Rady Architektow w Atenach w 1998 roku.

4 Karta Lipska nt. Zréwnowazonych Miast Europejskich — dokument przyjety w 2007 roku przez
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej w celu ochrony, wzmocnienia gospodarczo-kulturo-
wego oraz dalszego rozwoju miast europejskich.

5 Polityka rozwoju miast odnosi sie do 70% populacji mieszkancow Europy.

8 Pakt Amsterdamski — dokument przyjety w 2016 roku, w ramach Agendy Miejskiej UE.

Abstract

Public spaces have a crucial role in
urban structures. They provide nodes
and hubs of a city. They concentrate
a variety of functions, determining the
attractiveness and progress of a city.
An example of such a place is Savior
Square (Plac Zbawiciela) which, over
the last decade, became one of the
most recognizable parts of Warsaw, af-
ter having suffered a long time of ob-
livion. Its architectonic qualities, trans-
port interchange and other recently
emerged factors have contributed to
achieving an effect of synergy that
improves the image of the whole city.

Introduction

Starting from the 1960s, many Euro-
pean cities that are on different paths of
civilization development have been try-
ing to prevent desertification of inner-
city areas. They attempt to maintain the
existing urban character (the closest
translation of a Polish word “miejskos¢”
in this context) after all, "here are places
of movement and assembly, without
which there is no urban life” (H. Lefe-
bvre). Recovery programs are being
developed to reverse or mitigate nega-
tive social and economic tendencies.
[...] It became necessary to introduce
a ‘humanistic coefficient’ (Znaniecki).
Humanization of public space through
the perception of socio-cultural needs
of the society and enabling the im-
plementation of positive forms of resi-
dents’ activity has become one of the
main elements of creating public space
(Jacobs, Gehl). [...]

Urban nodes

[...] In the dimension of urban and
architectural theory, the issue of the
node is discussed in the studies of
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K. Wejchert, K. Lynch. Nodal points
have been defined as one of the ba-
sic elements “most easily identified
and remembered by residents of the
urbanized zone"and “a strategic focus
to which the observer can enter; usu-
ally a crossroads or a cluster of func-
tions”. Christopher Alexander in his
reflections on functional and spatial
models for the city, describes them
as activity nodes, because “they are
potential lively points in the area in-
habited by the community” Leon Kri-
er, co-creator of the idea of the New
Urbanism, sees the urban space in
the city structure only in the form of
a city square. Regardless of its scale:
“both large, metropolitan, and small,
intimate, local spaces must have
a lasting and recognizable character”.
[...] K. Pluta determines “the nodes
and focal points” of the city as “public
spaces related to transport” [...]

Urban culture

After the period of political transfor-
mation, on the canvas of a multi-an-
nual growing interest in the culture
of urbanity displayed by the modern
Poles, a report was prepared: “New
townspeople in the new Poland” by
P. Kubicki. The report attempts to cap-
ture the level of urban lifestyle and
to outline a portrait of contemporary
urban residents, recipients of and par-
ticipants in social participation and ac-
tivation activities in the urban space.
The author describes them as new
townspeople. [...]

Among contemporary new towns-
people, itis possible to see: those who
have the characteristics of both the
nineteenth-century bourgeoisie “en-
joying the lazy-tasting coffee” as well
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powyzszego opracowania. Rozpatrywane sa wedtug przyjetych kryteriéow
badawczych: réznorodnosci, intensywnosci i dostepnosci’.

Wezly miejskosci zostaly okreslone jako wielowarstwowe formy zago-
spodarowania przestrzennego, odpowiadajace koncentracji funkgji i aktyw-
noéci jej uzytkownikéw w przestrzeni zwigzanej z miejskoscia,

Wezly miejskosci to na przyklad place, skwery, skrzyzowania ulic,
miejsca czy obszary wokoét przystankéw transportu zbiorowego, wokét
znaczacych instytucji itp., miejsca koncentracji funkcjonalno-przestrzen-
nej, gdzie intensywnos¢ zabudowy wzrasta odpowiednio do dostepnosci
komunikacyjnej centralnego miejsca danego skupiska i gdzie wyksztatcit
sie lub pojawia pewien typ przestrzeni urbanistycznej. Te cechy stanowia
o ich weztowej roli w tkance miasta.

W wymiarze teorii urbanistyczno-architektonicznej zagadnienie wezta
omoéwione zostato w opracowaniach K. Wejcherta i K. Lyncha. Punkty we-
ztowe zdefiniowane zostaly jako jeden z podstawowych elementéw, ,naj-
tatwiej identyfikowany i zapamietywany przez mieszkaficéw strefy zurbanizo-
wanej” (Wejchert — Elementy..., s. 50), oraz ,strategiczne ognisko, do ktére-
go obserwator moze wejs¢; zwykle skrzyzowanie drég albo skupisko jakichs cech”
(Lynch - Obraz miasta, s. 84). Christopher Aleksander, w swoich rozwaza-
niach na temat wzorcéw funkcjonalno-przestrzennych dla miasta, okresla
je mianem weztéw aktywnosci, bowiem ,sq potencjalnymi ozywionymi punk-
tami na terenie zamieszkanym przez dang spotecznos¢” (Jezyk wzorcéw, s. 168).
Leon Krier, wspéttwoérca idei ruchu Nowego Urbanizmu, przestrzen wezto-
wa w strukturze miasta upatruje wyltacznie w postaci placu miejskiego. Nie-
zaleznie od jego skali, ,zaréwno wielkie, metropolitalne, jak i drobne, intymne,
lokalne przestrzenie muszq mie¢ trwaly i rozpoznawalny charakter” (Architek-
tura wspolnoty, s. 163). W aspekcie kategoryzacji przestrzeni w strukturze
miasta oraz ich form usieciowienia K. Pluta ,,wezly i punkty centralne” miasta
okresla, jako ,przestrzenie publiczne zwigzane z transportem” (Przestrzenie pu-
bliczne miast europejskich, s. 68).

Z.K. Zuziak problem roli wezta miejskosci w uktadzie strukturalnym prze-
strzeni miejskiej postrzega jako element tozsamosci urbanistycznej, w szcze-
golnosci znaczacy w odniesieniu do urbanistycznych zatozen historycznych.

7 Podstawowe elementy teorii centrum miejskiego autorstwa S. Juchnowicza (Srédmiescia
miast polskich).
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W wymiarze socjologicznym, B. Jatowiecki i M. Szczepanski zwracaja
uwage na sfere symboliki zawartej w przestrzeni publicznej miasta. Jego
ulice, place, skwery , sq takze zakodowang historiq miasta, pamieciq kolejnych
pokolen jego mieszkancow. Architektura domow mieszkalnych, reprezentacyj-
nych budowli i kosciotéw wyraza ewolucyjne zmiany stylow, gustéw, mody, jest
wiec przekazem historii i kultury” (Miasto i przestrzen..., s. 399).

Jednak kazde odczytanie tego przekazu wymaga znajomosci kodu kul-
turowego. O ile w zglobalizowanym $wiecie hasetl, logo i skojarzen mozli-
we jest uniwersalne dziatanie swiatowych symboli, to przekaz historycz-
ny - dzialanie w czasie - wymaga wiedzy. Obraz tego, co poznajemy, prze-
chodzi przez pryzmat tego, jak poznajemy i jakie jest nasze instrumenta-
rium, jaka posiadamy wiedze.

Pojeciem majacym kluczowe znaczenie dla zrozumienia kulturowej
istoty fenomenu miejskiego, miasta, jest miejskos¢. Wyrédznikami kultu-
ry miejskiej, swiadczacymi o jakosci charakteru zycia w miescie, jest ogta-
da, obycie oraz uprzejmos¢. Kultura miejskosci stanowi o istocie zycia
miejskiego, o jego formach, przejawach, stylach zachowan i uzytkowaniu.
Ma wplyw na kontakty spoleczne oraz budowanie spotecznej tozsamo-
$ci, a takze funkgje i interakcje, ktérym towarzysza funkcjonalne i prze-
strzenne relacje z przestrzenia publiczna. Mozna przyjacé, ze pod wzgle-
dem przestrzennym ,dojrzata miejsko$¢” przejawia sie obecnoscia atrak-
cyjnie uformowanych przestrzeni publicznych i odpowiednio rozwinieta
ich siecig w strukturze miasta.

Kultura miejskosci

Po okresie transformacji ustrojowej oraz na kanwie wzrastajacego od lat za-
interesowania kultura miejskosci wspétczesnych Polakéw powstat raport
Nowi mieszczanie w nowej Polsce, autorstwa P. Kubickiego. W raporcie podje-
ta zostata préba uchwycenia poziomu miejskiego stylu zycia oraz nakresle-
nia portretu wspétczesnych mieszkaricow miast, odbiorcéw i uczestnikéw
dziatan partycypacji i aktywizacji spotecznej w przestrzeni miejskiej. Autor
okreéla ich mianem nowych mieszczan.

Wsréd wspoétczesnych nowych mieszczan, dostrzec mozna tych, kté-
rzy posiadaja cechy zaréwno XIX-wiecznego mieszczanstwa ,czerpigcego
przyjemno$¢ z leniwie sqczonej kawy”, jak réwniez takich, ktdérych stylem zy-
cia w miescie jest ,,bywanie po pracy w srédmiejskich klubach i pubach”, a takze

as those whose lifestyle in the city is
“staying after work in downtown clubs
and pubs’, as well as representatives
of “the creative class, today’s elite of
knowledge-based economy”. Polish
new townspeople are a young gener-
ation derived from the still-emerging
middle class and‘“inteligencja”(or intel-
ligentsia as more common use). [...]

The importance of urban nodes
The most important features of an
urban node in terms of complexity
are: diversity, intensity and accessi-
bility — each of these is equally im-
portant. They determine the power
of attraction and influence the pro-
development processes in the city.
Node spaces “intensify interactions,
mutual contacts, trade and life en-
ergy of the city” In cooperation with
science, culture and broadly under-
stood services, they have the poten-
tial to create synergies. [...]

The value of accessibility in the func-
tional and spatial dimension indicate
an easiness of access and a lack of
communication barriers. Due to the
intensity of pedestrian traffic, the es-
sence is to adopt in the first place so-
lutions friendly to pedestrians, cyclists
as well as for public transport users
(Gehl). Christopher Alexander, refer-
ring to the knots of urban activity, due
to the density of destinations, empha-
sized the aspect of “maintaining com-
munication continuity between the
place of transport change and pedes-
trian routes”. On the city scale, acces-
sibility is determined by various forms
of networking and communication of
the urban node with the functional
system of the area, thus affecting its
attractiveness and potential devel-



opment. For the nodal space, acces-
sibility is also important for different
groups of users. The universality and
accessibility of its functions should
play a role here.[...]

Savior Square as an urban node
[...] Among the many urban spaces
that possess all the features of a city
node, an example worthy of description
is the downtown Savior Square (Plac
Zbawiciela) in Warsaw. It is characterized
by multifunctionality, while attempting
at harmonizing utility and recreational-
cultural functions with recognizable
urban-architectural relations. [...]

Now, after decades of oblivion, Savior
Square is experiencing a renaissance,
enjoying high attendance. The syn-
ergy effect observable today began
with an impulse. [...] Savior Square
has been mentioned for almost a dec-
ade as the most fashionable place in
Warsaw. “This is where the word hip-
ster started its career, here Charlotte
operates, which is the first in Warsaw
combination of a cafe, bakery and
winery. In the facility, a common table
and Plan B Club were set up, whose
entrance stairs are filled with people
every weekend” In the media, the
space is called “the hipster center
of Warsaw” ("hipsterskie centrum
Warszawy"). [...]

The availability of public transport,
tram stops, a short distance to the
metro station and bicycle paths, as
well as links through walking routes
(along Wyzwolenia Avenue) with rec-
reation areas of Ujazdowski Park and
the park complex of the Royal tazienki
Park determine the attractive loca-
tion and nodal role of the place in the
city’s structure. It is marked with util-
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przedstawicieli , klasy kreatywnej, dzisiejszej elity gospodarki opartej na wiedzy”
(Kubicki — Nowi mieszczanie...). Polscy nowi mieszczanie to mloda generacja
wywodzaca sie ze wciaz ksztattujacej sie klasy sredniej i inteligencji.

Jako jeden z pierwszych klase kreatywna zdefiniowatl w swojej anali-
zie R. Florida®. Scharakteryzowal ja w oparciu o mierniki ,TTT”: techno-
logia, talent i tolerancja. W oparciu o wyniki badan wskazywatl na uzalez-
nienie klasy kreatywnej od indywidualizmu spotecznego. Wskazatl réw-
niez na wspoélzaleznosé skupisk aktywnosci mieszkancéw oraz lokaliza-
¢ji ,miejsca”, majacych w konsekwencji bezposredni wptyw na rozwéj go-
spodarczy. M. Woodford z Uniwersytetu Columbia ujmuje ten problem
krétkim twierdzeniem: , Tworzenie warunkéw dla indywidualnych inicjatyw
jest podstawgq sprawnej gospodarki” (Mackintosh — Czego...). W kulturze za-
chodniej zauwazalna jest silna relacja pomiedzy indywidualizmem w spo-
leczenstwie i rozwojem ekonomicznym.

W ocenie rodzimych socjologdw ,wydaje sie, ze najblizej nowym mieszcza-
nom do Floridowskiej klasy kreatywnej, zwlaszcza pod wzgledem stylu zycia, za-
wodu, wyksztatcenia i prestizu. Przy wysokich poziomach kapitatéw spoteczne-
go i kulturowego, nowi mieszczanie nie majq jednak tak obfitego jak klasa kre-
atywna na Zachodzie kapitatu ekonomicznego” (Staniczyk — Miraz...). W opi-
nii E. Rewers zawartej w opracowaniu pt. W poszukiwaniu polskiej miejskosci,
czyli na czym polega specyfika naszej klasy kreatywnej, w spoteczenstwie przy-
wigzanym do tradycyjnych systeméw wartosci problemem jest akceptacja
tzw. ,miejskiego indywidualizmu klasy kreatywnej”. W konsekwencji moze
powodowaé to negatywne, spowalniajace skutki w aspekcie zycia miasta
ijego atrakcyjnosci ekonomiczno-kulturowe;j.

Nowi uzytkownicy przestrzeni miasta — miodzi, wyksztalceni ludzie roz-
poczynajacy lub realizujacy swoja kariere — nastawieni sg na twércza, aktyw-
na egzystencje w miescie. Wobec oczywistych zmian pokoleniowych uzyt-
kownikéw miast, nastepuje transformacja postaw, wzorcéw kulturowych,
charakteru spotecznego i potrzeb. Wspétczesnie do miast to wtasnie ,wybory
mtodych, twérczych ludzi, sztuka, kultura przyciggajg nowe technologie” (tamze).

Dla przestrzeni miejskich to nie tylko przyszios¢, ale juz terazniej-
szo$¢ i szansa na rozwdj. Zagospodarowanie przestrzeni publicznych musi

8 Autor analizy wspotczesnego wymiaru gospodarczo-kulturowego zycia miejskiego: Naro-
dziny klasy kreatywnej.
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odpowiadac na takie wyzwania swoja wielofunkcyjnoscia oraz tworzyé moz-
liwosci dla realizacji np. nowoczesnych form kultury i kreacji, réznorodnych
akcji pozainstytucjonalnych aktywizmu miejskiego. Przestrzerr publiczna
powinna by¢ dostepna dla innowacyjnego srodowiska, atrakcyjna dla réz-
nych grup mieszkanicéw i turystéw.

Znaczenie wezléw miejskosci

Najwazniejsze cechy wezta miejskosci pod wzgledem ztozonosci to rézno-
rodnoé¢, intensywno$é, dostepnosé — kazda z nich jest tak samo istotna.
To one decyduja o sile przyciagania oraz wptywaja na procesy prorozwojo-
we w miescie. Przestrzenie weztowe ,potegujq interakcje, wzajemne kontak-
ty, handel i energie zyciowq miasta” (Landry — Kreatywne miasto). Przy wsp6t-
udziale nauki, kultury oraz szeroko rozumianych ustug — posiadaja poten-
¢jat do wytwarzania zjawiska synergii.

Sa to przestrzenie istniejace w strukturze miast, juz uksztaltowane, pod-
dawane renowagji, odnowie, mozliwe do odzyskania, przeksztalcane (np.
w dzielnicach przemystowych, przestrzenie poindustrialne) lub ksztattowa-
ne od nowa, tworzone na terenach z tzw. ,,odzysku”, redefiniowane badz le-
gitymujace sie tozsamoscia przeniesiong z zupelnie innych miejsc i czaséw.

Réznorodnosé funkeji przestrzeni publicznych i ich uzytkowanie maja
wplyw na wydluzony czas przebywania mieszkanicéw w przestrzeni miej-
skiej — wydtuzenie aktywnosci dobowej i sezonowej. Nie ogranicza sie ono
juz tylko do dojscia do pracy i wyjscia z niej. Pojawia sie mozliwo$é¢ wyko-
rzystania przestrzeni miejskiej do bezposrednich spotkan, ale réwniez spo-
tkan w $wiecie wirtualnym, wymiany informacji, idei, inspiracji, czy atrak-
cyjnego spedzenia wolnego czasu. Obecnie spedzamy coraz wiecej czasu
poza domem. W przestrzeni medialnej funkcjonuje powiedzenie: , dom jest
dzis tam, gdzie znasz hasto do wi-fi”, a w przestrzeni socjologicznej pojawia
sie okredlenie ,,dematerializacji domu”.

Wspétlistnienie w jednej przestrzeni publicznej kilku funkgji: kultu-
ry, nauki, réznych form konsumpgcji oraz ustug dla codziennych potrzeb,
umozliwia potencjalnym uzytkownikom znalezienie nie tylko optymalnej
oferty, ale takze wlasnego miejsca w przestrzeni miasta, a nawet pewnej
tradycji uzytkowania danego miejsca. ,Masowos¢, czytelnos¢ dla jak najwiek-
szej grupy odbiorcow nadaje miejscu znaczenie, jest czynnikiem aktywizujqcym
miasta” (Lorens — Fenomen miejsc biesiadnych w miescie).

ity values thanks to well-harmonized
contemporary housing, public com-
munication and transport, service,
in addition to recreation and cultural
functions. It is an area with a clear and
understandable structure of space,
with good urban and architectural
relations. It is easily identified and
remembered. As an element of the
historical Stanistawowska Axis, it has
a high quality of urban identity. This
space is available for various groups
of users, exerts a great impact, it is an
attractive place for social activity and
urban recreation, available for an in-
novative environment.

43



44

Wezty miejskosci w aspekcie zycia miejskiego i jego atrakcyjnosci ekonomiczno-kulturalnej

Réznorodnosé kontaktéw, obserwacja, komunikacja spoteczna, uczest-
niczenie w codziennym zyciu miejskim prowadza w konsekwencji do ak-
tywnosci i rozwoju spoteczenistwa w sferze kulturowej i gospodarczej. Au-
tor analizy pt. Kreatywne miasto, Charles Landry, réznorodno$¢ kontak-
téw umiejscowionych w przestrzeniach publicznych postrzega jako przy-
czyne ,,do rozwoju kreatywnosci, poniewaz pozwala ludziom wyjs¢ poza krqg
relacji rodzinnych, zawodowych i towarzyskich. W przestrzeni publicznej moz-
na poszerzaé wtasne horyzonty, odkry¢ to, co nieznane i zaskakujqce, ekspery-
mentowac i podejmowac ryzyko” (s. 148).

M. Bogunia-Borowska w opracowaniu Kultura codziennosci — portret Po-
lakow dzis$ i jutro zauwaza: ,,codzienno$¢ zmaga sie z dwiema przeciwstawny-
mi sitami: ustanowieniem czegos trwatego i statego oraz fascynacjq i wchtania-
niem tego, co absolutnie nowe i zmienne” (s. 24). Intensywnosc¢ zdarzen, bodz-
c6w oraz wzmozona aktywno$¢ zycia codziennego, wynikajaca z intensyw-
nosci rozmieszczenia funkcji w przestrzeni miasta, pozostaja w §cistej rela-
¢ji z konkurencyjnoscia i rozwojem gospodarczo-kulturowym. W szczeg6l-
nosci mozemy to odnie$¢ do punktéw weztowych, poniewaz to wlasnie tam
skupia sie zycie codzienne mieszkancow.

Intensywnos$¢ jest wypadkowa dostepnosci. Oczywiscie, kazda oferta
ma swa indywidualng atrakcyjnos¢, ale kazda moze sie rozwija¢ tylko po-
przez maksymalizacje jej dostepnosci.

Walor dostepnoséci w wymiarze funkcjonalno-przestrzennym oznacza
latwos$¢ dotarcia i brak barier komunikacyjnych. Ze wzgledu na intensyw-
nos¢ ruchu pieszego, istota jest przyjmowanie w pierwszym rzedzie roz-
wigzan przyjaznych dla pieszych, rowerzystéw, jak réwniez dla uzytkowni-
kéw transportu publicznego (Gehl). Chr. Aleksander, odnoszac sie do we-
ztéw aktywnos$ci miejskiej, z uwagi na gestos$¢ celéw podrézy podkreslat
aspekt , utrzymania ciqgtosci komunikacyjnej miedzy miejscem przesiadek a cig-
gami pieszymi” (Jezyk wzorcow, s. 189). W skali miasta o dostepnosci decy-
duja réznorodne formy usieciowienia i skomunikowania wezta miejskosci
z uktadem funkcjonalnym obszaru, tym samym maja wplyw na jego atrak-
cyjnosc i potencjalny rozwdj. Dla przestrzeni weztowej wazna jest réwniez
dostepno$¢ w odniesieniu do réznych grup uzytkownikéw. Dojmujaca role
powinny odgrywac: powszechno$¢ jego funkdji i dostepnosc uzytkowa.

Walor dostepnosci w wymiarze kulturowym jest sposobem postrzega-
nia i rozumienia $wiata wynikajacym z doswiadczenia zyciowego i poziomu
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wiedzy. Wiedza jest kluczem otwierajacym nowe przestrzenie kultury. Wy-
miar kulturowy wynika réwniez z jezyka przekazu, a w przestrzeni miej-
skiej tym jezykiem jest estetyka form przestrzeni i detalu architektury.

Suma powyzszych czynnikéw stanowi o atrakcyjnosci celu w rozumie-
niu wezta miejskosci, za$ adresatem atrakcyjnosci sa uczestnicy miasta,
ktérzy swa obecnoscia i aktywnoscia (badz absencja i pustka) wiericza za-
biegi twdrcéw i inwestoréw, jednak w skomercjalizowanym swiecie atrak-
cyjnosc staje sie produktem z falujacymi wskaznikami sprzedazy, poddaja-
cym sie podobnym zabiegom marketingowym co inne towary.

Przyklad wezla miejskosci: Plac Zbawiciela w Warszawie
Wspébtczesnym modelem weztéw miejskosci moga byé wnetrza urbani-
styczne, takie jak chociazby Plac Konstytucji, Plac Zbawiciela, Plac Unii Lu-
belskiej i inne istniejace oraz te, ktére w obszarze Srédmiescia Warszawy
moglyby by¢ wykreowane, jako atrakcyjne, przyciagajace spotecznosci lo-
kalne, ale réwniez turystéw, zwolennikéw miejskiej atmosfery.

Sposréd wielu przestrzeni miejskich, majacych wszelkie cechy wezta
miejskosci, przyktadem godnym opisu jest $rédmiejski Plac Zbawiciela
w Warszawie. Charakteryzuje sie wielofunkcyjnoscia, przy réwnoczesnym
zharmonizowaniu uzytkowych i rekreacyjno-kulturowych funkeji z rozpo-
znawalnymi relacjami urbanistyczno-architektonicznymi.

Powstal w ramach zalozenia urbanistycznego autorstwa Augusta Mu-
szynskiego, w czasach panowania Kréla Stanistawa Augusta Poniatowskiego.
W latach 1766-1768, w oparciu o 0§ symetrii zamku Ujazdowskiego stwo-
rzono jednolita kompozycje nowo wytyczonych ulic i placéw gwiazdzistych.
Woéwczas powstaly: Plac Na Rozdrozu, zaprojektowany jako pek alei, oraz dzi-
siejsze place: Unii Lubelskiej, Politechniki i Zbawiciela. Gtéwny element osi
kompozycyjnej, na linii wschéd-zachéd, stanowi obecna aleja Wyzwolenia
i ulica Nowowiejska biegnaca w kierunku Woli (Jaroszewski — Architektura
krélewska, w: Zahorski — Warszawa w wieku Oswiecenia, s. 203).

Plac Zbawiciela, dawniej zwany Placem Rotundy, nabiera na znacze-
niu na przetomie XIX i XX wieku. Prowadzona przez przestrzen placu linia
tramwajow konnych zamieniona zostaje na tramwaj elektryczny. Z dzielni-
cy przemystowo-rozrywkowej stopniowo przeksztalca sie w zamozng dziel-
nice mieszkaniowa dla inteligencji i kapitatowych elit stolicy. Na poczatku
XX wieku, w miejscu znanej warszawskiej ,,Czerwonej Karczmy” przy placu
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1938 1955

Warszawa — zatozenie urbanistyczne Osi Stanistawowskiej. Stan z 1938 roku oraz powojenne regulacje przestrzenne z 1955 roku

Zrédfo: Bierut B. - Szescioletni plan odbudowy Warszawy, . 232.
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Rotundy zostaje wzniesiony neobarokowy kosciét Zbawiciela autorstwa
J. P. Dziekonskiego. Jego smukte wieze staja sie wyznacznikiem potudnio-
wej perspektywy ulicy Marszatkowskiej oraz charakterystycznym dominu-
jacym elementem przedwojennej Warszawy (Kasprzycki — Korzenie miasta,
s. 309). Powojenne regulacje przestrzenne lat 50., obejmujace Plac Zbawi-
ciela w ramach koncepcji projektowej Marszatkowskiej Dzielnicy Miesz-
kaniowej® zawartej w Szescioletnim Planie Odbudowy Warszawy, kierowa-
ly sie zasada , koniecznosci powiqzania budownictwa mieszkaniowego z wielki-
mi zatozeniami architektoniczno-urbanistycznymi w centrum miasta” (Szescio-
letni plan..., s. 231). Przewidywaly nadanie mu jednolitej formy architek-
tonicznej, otoczenie placu arkadami oraz eliminacje wiez kosciota Zbawi-
ciela (Knothe, w: Szescioletni plan..., s. 233, rys.5). W odniesieniu do za-
tozenia Stanistawowskiego, planowano intensyfikacje zabudowy mieszka-
niowej przy réwnoczesnym wydobyciu historycznych wartoéci przestrzen-
nych tego obszaru (Guranowska-Gruszecka — Srédmiescie Warszawy w XX
wieku, s. 353). W wymiarze spoteczno-kulturowym kierowano sie , dgzno-
scig do wprowadzenia robotnikéw do $rédmiescia i dzielnic mieszkalnych sqsia-
dujgcych ze sSrédmiesciem — przez zburzenie kapitalistycznych tradycji spychania
klasy robotniczej na przedmiescia” (Szescioletni plan..., s. 231).

Koncepcje epoki realizmu socjalistycznego w Warszawie zostaly zreali-
zowane cze$ciowo. W przestrzeni Placu Zbawiciela powojenne bloki zabu-
dowy z podcieniami wspétistnieja z przedwojennymi kamienicami. Zacho-
wano historyczny uklad i szerokos$¢ ulic. Byto to mozliwe w wyniku popro-
wadzenia nowego potudniowego odcinka ulicy Marszatkowskiej-bis — obec-
nie Warynskiego™, ktéra polaczyta Plac Konstytucji z Placem Unii Lubel-
skiej i do dzis przejmuje znaczny ciezar ruchu kotowego Srédmiescia. Oca-
laty réwniez smukte wieze kosciota Zbawiciela. Wspdlczesna zabudowa pla-
cu jest réznorodna pod wzgledem styléw architektonicznych i w swoisty
sposéb stanowi o przekazie historii i kultury.

Obecnie, po dekadach zapomnienia, Plac Zbawiciela przezywa renesans,
cieszac sie¢ wysoka frekwencja. Efekt synergii, jaki dzisiaj obserwujemy,

9 Marszatkowska Dzielnica Mieszkaniowa — projekt realizowany w ramach pracowni architekto-
nicznej MDM 1950-52, pod kierunkiem S. Jankowskiego, J. Knothe, J. Sigalina i Z. Stepinskiego.
10 Ulica Warynskiego powstata dwuetapowo. W pierwszym etapie zrealizowano koncepcje no-
wej ulicy wraz z realizacja Placu Konstytucji (1950-52), nastepnie w latach 1966-67 poprowa-
dzono ul. Warynskiego do ul. Putawskiej (Encyklopedia Warszawy).
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Plac Zbawiciela — instalacja artystyczna Julity Wojcik, w czerwcu 2012 roku

Zrédfo: fot. Anna Jeziorska.
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zaczal sie od impulsu. Moze tym impulsem byt gltosny film pt. Plac Zbawicie-
la, autorstwa Joanny i Krzysztofa Krauze, nakrecony w 2006 roku. Z pew-
noécia wyjatkowa inwestycja okazato sie otwarcie w 2011 roku restauracji
,Charlotte”, ktéra — jak wspomina w wywiadzie dla Gazety Wyborczej jedna
ze wspétwlascicielek — , trafita w jakas powszechng pokoleniowq potrzebe 20-
i 30-latkéw” (Sroczynski — Charlotte...). Aktualnie, bez wzgledu na sezon,
w podcieniach funkcjonuja ttumnie odwiedzane ogrédki kawiarniane i re-
stauracyjne. W przestrzeniu placu, na Osi Stanistawowskiej, w 2012 roku

wzniesiona zostala ,Tecza”!!

- instalacja artystyczna autorstwa Julity Woj-
cik, eksponowana w ramach projektu artystycznego ,Fossils and Gardens”
z okazji piastowania polskiej prezydencji w Unii Europejskiej. Inicjatywy
gospodarcze przyciagnety inicjatywy kulturalne, pomnazajac potencjat go-
spodarczo-kulturowy miejsca. Plac Zbawiciela niemal od dekady wymienia-
ny jest jako najmodniejsze miejsce Warszawy. , To tu swojq kariere rozpocze-
to stowo »hipster«’?, tu dziata Charlotta, pierwsze w Warszawie potgczenie ka-
wiarni, piekarni i winiarni, w ktérej ustawiono wspdlny stét, oraz klub Plan B,
ktérego schody wejsciowe co weekend zapetiajq sie ludzmi” (Smigiet — 11 naj-
modniejszych miejsc Warszawy). W przestrzeni medialnej okreslany jest mia-
nem ,hipsterskiego centrum Warszawy”, opisywane jest réwniez zjawisko
sfenomenu placu Zbawiciela”.

Co decyduje o sile przyciagania placu? ,Stali bywalcy chérem wymienia-
ja podobne przymioty: w centrum, a jednak na uboczu. Klimatycznie, przyjaznie
i europejsko” (Fenomen placyku...). Rozpoznawalny charakter oraz atrakcyj-
nie uformowane przestrzenie publiczne licznych kawiarni, klub6éw i restau-
racji przyciagaja mieszkancéw i turystéw. Zlokalizowane s tu réwniez ban-
ki, biura, studio tanica i jogi, ale i kosciét, kaplica i szkota Metodystéw. Ele-
mentami integrujacymi srodowiska artystyczne sa dziatajace w bliskim s3-
siedztwie: studyjne Kino Luna oraz Teatr Wspétczesny.

" Tecza"w 2011 roku wystawiona byta w Brukseli. Od 2012 roku eksponowana byta w Warsza-
wie. Stalowo-kwiatowa instalacja artystyczna przygotowana zostata przy wspdétudziale Instytu-
tu Adama Mickiewicza w ramach warsztatow ,Kultura w czasach Prezydencji’ w Zachecie. Pto-
nefa siedmiokrotnie. Zostata usunieta z przestrzeni Placu Zbawiciela w roku 2015.

2 Hipster — ,Przedstawiciel kontrkultury, deklarujqgcy niezaleznos¢ poglqdow, oryginalne zainte-
resowania, manifestujgcy oryginalny wyglqd, korzystajgcy z urokéw zycia miejskiego” (Kubicki —
Nowi mieszczanie...).
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W skali miasta Plac Zbawiciela charakteryzuje sie ré6znorodna dostep-
noéciag komunikacyjna oraz powigzaniami z ukladem struktury prze-
strzennej obszaru, zaréwno na linii P6lnoc-Potudnie: Plac Konstytucji
— Plac Unii Lubelskiej, jak réwniez na linii Wschéd-Zachéd: Plac na Roz-
drozu - Plac Politechniki, oraz poprzez biegnaca skosem ulice Mokotow-
ska z Polami Mokotowskimi i Placem Trzech Krzyzy. Jest przyjazny dla
pieszych, o relatywnie umiarkowanym natezeniu ruchu kotowego i nie-
wielkiej liczbie miejsc parkingowych. Dostepno$¢ transportu publiczne-
go, przystanki tramwajowe, niewielki dystans do stacji metra i $ciezek
rowerowych oraz powiazania poprzez ciagi piesze (wzdtuz alei Wyzwo-
lenia) z terenami rekreacji Parku Ujazdowskiego oraz kompleksu parko-
wego Lazienek Krélewskich stanowia o jego atrakcyjnej lokalizacji oraz
weztowej roli w tkance miasta. Plac posiada wartosci uzytkowe dzieki
dobrze zharmonizowanym wspétczesnym funkcjom mieszkaniowym,
komunikacyjno-transportowym, ustugowym oraz rekreacyjno-kulturo-
wym. Jest przestrzenia o czytelnej i zrozumiatej strukturze, z dobrymi
relacjami urbanistyczno-architektonicznymi. Jest tatwo identyfikowany
i zapamietywany. Jako element historycznej Osi Stanistawowskiej, po-
siada wysoki walor urbanistycznej tozsamosci. To przestrzen dostepna
dla réznych grup uzytkownikéw, o duzej sile oddzialywania, atrakcyjne
miejsce dla aktywnosci spotecznej i rekreacji miejskiej, dostepne dla in-
nowacyjnego $rodowiska.

Podsumowanie

O istocie wezta miejskosci i jego pelnej roli w strukturze miasta nie decydu-
ja jedynie walory historyczne i funkcjonalno-przestrzenne, ale réwniez wa-
lory spoteczne. Podstawa do satysfakcjonujacych rozstrzygnieé¢ problemu
przestrzeni wezla miejskosci — w rozumieniu: placu, skweru, skrzyzowania
ulic, miejsca koncentragji funkgeji z punktu widzenia potrzeb wspétczesnych
uzytkownikéw miasta — sa: réznorodnoé¢ funkcjonalna, konkurencyjnos¢,
dostepnos¢ibezpieczenstwo, dostrzeganie potrzeb spoteczno-kulturowych
i tworzenie warunkdéw zycia dla populacji miejskiej.

Wezty miejskosci w strukturze miasta w ujeciu sieciowym, z uwa-
gi na interakcje aktywnosci zbiorowisk ludzkich z przestrzenia pu-
bliczna, moga petni¢ role ozywiania i uatrakcyjniania przestrzeni $réd-
miejskich, maja wplyw na podniesienie ogélnej dostepnosci spotecznej



Anna Jeziorska

i komunikacyjnej, wydtuzenie atrakcyjnosci dobowej i sezonowej, stwo-
rzenie przestrzeni przyciagajacych dzialania spoteczne i kulturalne
oraz wzmocnienie tozsamosci i bezpieczenstwa mieszkancéw, réwniez
w aspekcie wzmacniania jego centrum oraz podjecia dziatan ukierunko-
wanych na rozwdj terenéw wewnatrzmiejskich.
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Streszczenie

Dawne spoteczeristwa tworzyly struk-
tury ukryte, miasta na wielu nastepu-
jacych po sobie warstwach, w podzie-
miach petnych putapek dla ewentual-
nych najezdzcéw, w twierdzach i bun-
krach. Pod wptywem strachu przed in-
nymi ludZmi, dla zapewnienia prze-
trwania cztonkéw spotecznosci, ochro-
ny wiasnej kultury i dorobku, egzysten-
cji spokojnej i ciggtej dla danego miej-
sca. Liczyfa sie stabilno$¢, by przetrwac
i nie dopusci¢ do exodusu ludnosci.
Interesujace jest trwanie niektérych
miast tysigce lat i upadek innych. Widzi-
my woéwczas jak spoteczenstwa zako-
rzeniaty sie, jak dbaty i upiekszaty swo-
ja przestrzen, a te, ktére nie przetrwa-
ty, odkrywane zostajg na nowo w in-
terpretacjach wykopalisk archeologicz-
nych. Odnalezione stare miasta sg pet-
ne ukrytych znaczen, symboli i nazw,
znane czasem tylko pokoleniom, ktére
je tworzyly, a dzi$ wspodtczesnie sg cze-
sto nie do odszyfrowania. Wspotcze-
sne wizje ukrycia miast w biologicznie
czynnych strukturach, az po jego nie-
widzialnos¢, wtopienie, zakamuflowa-
nie w krajobrazie pokazuja, ze architek-
ci tworzg nowa historie nacechowanga
zatroskaniem $wiatem - pracujg nad
Jfenomenami w zakrytosci”ich warstw.

Abstract

Ancient societies created hidden, mul-
tilayer structures, whole cities under
the ground full of traps, in fortresses
and bunkers. They did so for the fear
of other people, the need to secure
members of their community, their
culture. It is interesting that some of
the cities collapsed, while other lasted
for thousands years, becoming pal-
impsests. Every discovered city is full
of mysterious meanings, symbols,
sometimes known only for their crea-
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Ukryte warstwy miast

Przemystaw Czaplinski (Resztki nowoczesnosci) sugeruje, ze bez kornica moz-
na moéwic o zakonczeniach historii z nowymi poczatkami, ale pisze takze
o zastoju konceptualizacji przysztosci, wrecz o zaniechaniu tworzenia uto-
pii, w wielu dziedzinach zycia cztowieka, a szczegélnie w scenariuszach na
jego przebieg. Maria Janion méwi o , dezutopizacji’, o erze ,deziluzji” — au-
torka tych okreslen jest historyczka idei i odnosi je do wspétczesnych spo-
teczenstw zachodnich. Charles Jencks sugeruje, ze architektura/urbanisty-
ka nie ma juz nic do powiedzenia, powiela sie, jakby koniec modernizmu
zwiastowal rzeczywiste zakonczenie w wymyslaniu nowej historii archi-
tektoniczno-urbanistycznej. Czy tak jest rzeczywiscie? Aldo Rossi uwazat,
ze myslenie o urbanistyce jako nauce historycznej jest btedem. Uwazal, ze
»Z punktu widzenia teorii wiedzy réznice miedzy przeszloscia, a terazniej-
szodcig [...] odzwierciedla fakt, ze przesztosé jest doswiadczana teraz”, a mia-
sto tworza jego warstwy i te materialne, i niematerialne (Rossi — The Architec-
ture of the City). Wazna jest przy tym dynamika, z jaka sie zmieniaja badz za-
cieraja. Warstwa materialna ulega wptywom. Wedtug Rossiego jest to ,inten-
cja estetyczna i dazenie do ulepszenia srodowiska naturalnego”. Poszczegdl-
ne warstwy miasta to takie, ktére ,,odkryte [...] pojawiaja sie jako pierwotna
i wieczna substancja zycia, niezmienny wzér” (tamze). W warstwie niema-
terialnej rozpatruje Rossi widocznosé miasta oparta na sumie skojarzen oraz
$wiadomo$¢ i pamiel: ,wszystkie te skojarzenia, ich suma, tworza miasto”.
Dodatkowo podkresla ,istote rytualtéw z ich zbiorowa natura” (tamze) wraz
z ich sferg metafizyczng opartq na wierzeniach, mitach i religiach, ktéra jest
kluczem do zrozumienia czesto bardzo ukrytego znaczenia poszczegélne-
go artefaktu (mozna to tez przypisa¢ do bardziej ogélnego pojecia warstwy,
jako zbioru artefaktéw), a nawet ,.znaczenia powstania miasta oraz przeka-
zania idei w kontekscie urbanistycznym [...]” (tamze).

Stowa klucze zaczerpniete z ksiazki Aldo Rossi to: artefakt, pierwot-
ne typy, nieustanna zmienno$¢, warstwy, destrukcja i wyburzenia, znaki
zbiorowej woli, przekazywanie idei. Wyburzenia daja mozliwos¢ tworze-
nia nowych obiektéw na gruzach dotychczasowej zabudowy. ,Przestonie-
te” fenomeny to na przyklad destrukcyjne fragmenty miasta. Wreszcie ,za-
maskowane” warstwy/fenomeny to pierwotne typy — takie, ktére nasladu-
ja istniejace struktury, wtapiaja sie w nie.

Wedlug Martina Heideggera najbardziej niebezpieczne moze by¢ ztu-
dzenie prawdziwego, pierwotnego fenomenu/warstwy, co daje mozliwos¢
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popelnienia btedéw (Bycie i czas, s.58) w rozkodowaniu, w blizszym po-
znaniu i w konsekwencji zdefiniowaniu, czym jest. Postawienie hipotezy:
czym jest? dotyczacej miasta ukrytego opartego na warstwach, nie jest ta-
kie proste; oczywiscie mozna powiedzie(, ze ,Miasto ukryte to takie, kt6-
re ukrywa warstwy”. Z logicznego punktu widzenia jest to zdanie nie do
konica definiujace, o co chodzi. Autor ksiazki Niewidzialne miasta, Italo Ca-
lvino, napisal za Wittgensteinem: ,to, co jest ukryte, nas nie interesuje”.
Wittgenstein definiowanie nowych fenomendéw opierat na wskazywaniu
sktadnikéw, na pytaniu: co zawiera?. Jako racjonalista, nie myslal o tajem-
niczo$ci miasta, o jego ukrytych warstwach, lecz wylacznie o namacalnych
artefaktach. Pojecie ich gebi, ktéra tez jest w nich ukryta, oraz jej tworze-
nie iluzyjnie moze zrozumie¢ tylko fenomenolog. Wéwczas warstwe/arte-
fakt zapisujemy taka jaka ja widzimy wraz z wnikaniem w jej poszczeg6l-
ne tajemnice. Rozpatrujac to zagadnienie pod wzgledem fenomenologicz-
nym, mamy prawo do bazowania na intuicji, do wprowadzania innych niz
udowodnione a priori fakty. ,Blad logiczny” Wittgensteina w ujeciu feno-
menologicznym - ze to, co jest ukryte, nas nie interesuje — daje impuls
do zaprzeczenia temu stwierdzeniu. Punkt wyjscia do dalszych rozwazan
i prowadzenia badan przyjeto za Calvino, ktéry napisal, ze:

[...] wcigz Scigamy to, co pozostaje ukryte, albo jest zaledwie potencjalne lub
hipotetyczne, a my tropimy same slady, widoczne na powierzchni. [...] ze podsta-
wowe mechanizmy ludzkiego umystu nie zmienity sie od epoki paleolitu, od cza-
séw naszych praojcéw, mysliwych, zbieraczy, i powtarzajq sie poprzez wszystkie
kultury w historii ludzkosci. Stowo wiqze niewidzialny $lad z niewidzialng rze-
czq, rzeczq nieobecngq, upragnionqg bqdz zatrwazajqcq, jest niczym kruchy mo-
stek fortuny przerzucony nad pustkq. (Wyktady amerykanskie, s.69)

Definiowanie warstw

W miescie ukrytym kazde pojecie i kazde rozszerzenie okazuje sie wielo-
znaczne. Miasto ukryte ma wiele sfer przebywajacych w fenomenologicz-
nej ,zakrytosci”. Tak sformutowane miasto jest ztozone z réznych bytéw,
ktére sa zwiazane z ich widocznymi i niewidzialnymi aspektami. Byt wi-
doczny to jego struktura urbanistyczno-architektoniczna, a niewidzialny
to ,$wiadomo$é spoteczna” - idea, ktdra jest uznawana za podstawe sztu-
ki budowania. Jednak zaréwno byty widzialne, jak i niewidzialne moga
by¢ zakryte badz odkryte — wszystko zalezy od tego, jaka jest nadana im

tors. However, contemporary visions
of cities created as and connected to
biological structures show quite dif-
ferent purpose of their being hidden.
This new understanding comes from
the concern of the world’s natural
environment and global processes
directly related to urban areas. The
contemporary architects should now
consider the invisible cities integrated
into natural habitats, with all layers
hidden in landscapes.

Introduction

[...] According to Aldo Rossi, thinking
about urban planning as a historical
science is a mistake. He believed that
“from the point of view of the theory
of knowledge, the difference between
the past and the present [...] reflects
the fact that the past is experienced
now’, and a city is formed by layers,
both material and immaterial. [...]

According to Martin Heidegger, the
most dangerous issue may lie in the il-
lusion of a real, original phenomenon/
layer, which gives the possibility of
making mistakes in decoding, in closer
cognition and, in consequence, defin-
ing what it is in essence. Answering
a question “what is a hidden city based
on layers?" is not that simple. Of course,
one can claim that"a hidden city is one
that hides layers” From a logical point
of view, this sentence does not fully de-
fine what s the problem is. Italo Calvino,
the author of the book Invisible Cities,
wrote after Wittgenstein: “what is hid-
denis not interesting to us'[...].

Defining layers

In a hidden city, every concept and
every extension turns out to be am-
biguous. The hidden city has many
spheres residing in the phenomeno-
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logical “concealment” The city for-
mulated in this way is composed of
different entities that are associated
with their visible and invisible aspects.
Visible Being is an urban-architectural
structure, and the invisible one is the
“social consciousness”- an idea that is
considered to be the basis for the art
of building. [...]

Possibilities of human survival/
alternative persistence

[...] Survival of a city = durability, lay-
ers of structures + care of convenience
(life quality) = Security system

[...1 In today’s globalizing world,
where mutual addictions of entities
are intensifying, more and more op-
portunities arise. [...] A chance ap-
pears within the meaning of the defi-
nition of a hidden city and its layers — it
is a“city that is not in conflict with the
environment”.

[...]1 A challenge can be defined as
an unreal being, a phenomenological
being, a new creation, with yet unde-
fined features as the “indirect conceal-
ment of the layer” Itis not known yet
what will be the new phenomenon/
layer, we do not know how it will be
achieved, we wonder. This is the phase
of creating scenarios: “what would
happen if?"

[...] Risks can be defined as the “direct
concealment of the layer’, meaning
a city where there exist planned struc-
tures in which to hide, in a deliberately
inaccessible way, covered by curtains,
camouflaging phenomena, eliminat-
ing the risk of its conquest. This is the
embodiment of a stereotypically de-
fined city located behind the walls.
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czytelno$é badz czy przebywaja w stanie niemozliwym do odczytania. Byt
wedlug Heideggera jest pojeciem ,najogélniejszym” (Bycie i czas, s.14).
Wedlug Arystotelesa to transcendens. Byt jest pojeciem oczywistym, ale
w kontekscie cztowieka bycie w otoczeniu czltowieka staje sie pojeciem
zwiagzanym z podmiotowoscia. ,Podmiotowos¢, przedmiot, refleksja na-
leza do siebie nawzajem. Dopiero gdy refleksja zostaje doswiadczona [...]
relacja wobec bytu da sie okresli¢ jako podmiotowos¢. Doswiadczenie re-
fleksji jako tej relacji zakltada jednak, ze relacja do bytu jest w ogéle do-
$wiadczana jako representatio, jako przedstawianie” (Heidegger — Odczyty
i rozprawy, s.79). To jest odnosi sie do domu, budynku, czy zespotu urba-
nistycznego, warstwy odkrytej badz zakrytej miasta — do zamieszkiwania,
przedmiotowej reprezentacji woli, wtedy gdy idea staje sie perceptio, gdy
warstwa jest zastepowana inna warstwa, kiedy nowa idea zakrywa stara.

Mozliwosci przetrwania czlowieka - alternatywne trwanie
»Zanik prowokuje byt, ktéry ma znikna¢, to sktania go do pytania o wlasne
znaczenie” (Delsol — Czym jest cztowiek?). Czlowiek tworzy poszczegélne
warstwy swojej egzystencji, poniewaz wynika to z jego nietrwatosci. Strach
przed innymi ludZzmi popycha go ku ukrywaniu siebie lub posiadanych zaso-
béw w niedostepnych miejscach (Alberti — Ksiqg dziesiec o sztuce budowania).
Cykl trwania ludzkosci obejmuje dwie podstawowe fazy. Pierwsza jest zde-
finiowanie intereséw danego podmiotu (plemienia, narodu, $wiata, miasta)
poprzez utworzenie idei, natomiast druga — okreélenie celéw uwzglednia-
jacych zasady bezpiecznego trwania. Cztowiek lub grupa ludzi stawia sobie
cele skupiajace sie na ocenie srodowiska i warunkéw bezpieczenstwa. Na-
stepnie formutuje koncepcje na trwanie/rozwéj/koegzystencje, wydzielajac
odpowiednie zasoby niezbedne do jej realizacji. Szuka dogodnego miejsca,
naktada poszczegdlne warstwy samoobronne na swoje budowle, troszczy
sie 0 dogodna egzystencje i trwatos¢ struktur, ktére buduje. Prowadzi to do
ustanowienia systemu bezpieczenistwa?, ukrytej (nie-wprost) warstwy nie-
materialnej - jednej z najwazniejszych warstw miasta.

' Podobne podejscie: ,The strategic process is all about how (concept or way) leadership will
use the power (resources or means) available to the state to exercise control over sets of circum-
stances and geographic locations to achieve objectives (ends) in accordance with state policy”
(Yarger — Strategic theory. .., 5.6).
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Przetrwanie miasta

trwalo$¢, warstwowos¢ struktur + troszczenie sie o dogodnos¢ (jakos¢ zycia)

System bezpieczenistwa

Cele warunkujace przetrwanie czlowiek osiaga poprzez prowadzenie po-
lityki bezpieczenistwa. Z niej powstaja struktury poszczegdlnych warstw.
Polityka bezpieczenistwa wynika z jego podejscia do analizowania zacho-
wan podmiotu (cztowieka/grupy/plemienia/panstwa) wylacznie jako dzia-
tan zdeterminowanych przez istniejace warunki, a takze z potrzeby reali-
zacji wlasnych intereséw (Koziej — Bezpieczeristwo). Wieloptaszczyznowosé
miejsc wytworzonych przez ludzi moze $wiadczy¢ zaréwno o naturalnych
cyklach zwigzanych z uptywem czasu, jak i o mysleniu strategicznym. Kon-
centrowanie sie na obiektywnych warunkach prowadzi do myslenia opera-
cyjnego/strategicznego opartego na woli przetrwania, w konsekwencji do
tworzenia srodowiska bezpieczenistwa? i jego podstawowych kategorii, jaki-
mi sa: szanse, wyzwania, ryzyko i zagrozenia w przemyslanym splocie stra-
tegicznym, w wezle koncentracji funkcjonalno-przestrzennych.

Szanse to niezalezne od woli podmiotu okolicznosci [...] sprzyjajqce realiza-
cji jego interesow oraz osigganiu celow. Generowane sq gtownie przez neutralne
podmioty Srodowiska bezpieczeristwa. Majq zazwyczaj charakter szybko prze-
mijajgcy. W dzisiejszym globalizujacym sie $wiecie, gdzie wzajemne uzaleznie-
nia podmiotéw nasilajq sie, szans pojawia sie coraz wiecej. (Koziej, s.28)

Szanse trzeba umie¢ w pore dostrzec, oceni¢ i wykorzystaé. W rozumie-
niu definicji miasta ukrytego i jego warstw szansa to miasto niebedgce w kon-
flikcie z otoczeniem.

Wyzwania to z kolei sytuacje problemowe w dziedzinie bezpieczeristwa generujg-
ce dylematy, przed jakimi stoi [miasto] w rozstrzyganiu spraw bezpieczefistwa. Cze-
sto powodowane sq przez partneréw i sojusznikow, ktorzy prezentujq pewne ocze-
kiwania i windujq standardy obowiqzujgce w sojuszach lub koalicjach. Wyzwania

2 Srodowisko bezpieczenstwa — to wszelkie zewnetrzne i wewnetrzne polityczne, ekonomicz-
ne, spoteczne, kulturowe, informacyjne, militarne itp. warunki bezpieczenstwa, warunki realiza-
cji interesow danego podmiotu w dziedzinie bezpieczenstwa i osiggania ustalonych przezen
celéw w tym zakresie.

[...] Threats are contained in the
definition of a directly hidden city - a
"dangerous”space surrounding the ur-
ban man, concealed behind the walls,
in the underground, catacombs, tun-
nels, corridors, dark alleys, an apart-
ment in hiding, atomic shelters and
spatial camouflage. Everything that
physically covers a person provides
him/her with an ability to survive and
protect him/herself. A human delves
into individual layers of his spatial cre-
ations to survive.

Opportunities, Challenges,
Risks and Threats

[...] Searching for and discovering
layers can indicate principles that
can be interpreted in a phenom-
enological sense and used in order
to shape higher layers. It is a game
based on the principles adopted in
the “interpretation”as an opportunity
fraught with the risk to reliability. The
city known in Greece as a polis was
a game similar to the backgammon,
which - though applying some rules
— is based on random events. The
game of humanity in survival is the
complexity of “conscious and uncon-
scious elements’, strategy and build-
ing a safe environment. [...]

Threats shape the city space, steer it,
cause it to grow or die.

Real threats concerning the duration
of cities occur in the form of phenom-
ena referred to as crises or conflicts.
These two conceptual categories —
crisis and conflict are not always cor-
rectly distinguished.

A crisis — this is a special internal
state of the subject. Conflict — this
is a special (confrontational) type of
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relationship between the subject and
another entity [...].

[...] David Harvey indicates "right to
the city” as an issue of prime impor-
tance. He points to the conflict as
a cause for the formation of new socio-
political movements, and translates
these movements into activities within
urbanization processes. According to
Harvey, “the rebellion of the city” leads
to a conflict within its structures.

The most difficult type of crisis in
modern cities is the homelessness of
its inhabitants. "Homelessness is the
fundamental trauma of humanity”,
wrote Nawratek.

[...] Homelessness determines en-
durance. However a new visions of
existence can be built on homeless-
ness. Nomadicity and eventuality can
determine the creation of whole frag-
ments of cities for people who do not
want to merge with their surroundings.
Nawratek mentions here “sticking to"
and unhooking /from the world. Can
a plug-in city, moving in space, become
a new layer to discover? Maybe this is
the city hidden indirectly. Norman Dav-
jes in the Lost Kingdoms wrote that
‘devout travelers who venture into the
wilderness are really needed to redis-
cover places that are unforgettable”

Hidden Layered City

- creating a method

Experience and perception are the
basis of the method of diagnosing
contemporary, large-scale systems
of settlement units directed at fore-
casting and based on authorial pos-
tulates as the Hidden Layer City. The
assumption holds that it is worth to
examine individual layers of the unit
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mogq by¢ podjete lub zignorowane. Sprostanie wyzwaniu tqczy sie z koniecznosciq
podjecia wysitkow i poniesienia pewnych kosztow, co jednak stwarza szanse na przy-
szlos¢. Zignorowanie wyzwan z zasady utrudnia czerpanie korzysci z faktu wspélne-
go dziatania i w niekorzystnych warunkach moze rodzi¢ zagrozenia. (tamze)

Wyzwanie mozna zdefiniowac jako nierzeczywisty byt, fenomenologicz-
nos¢, nowy twor z jeszcze niezdefiniowanymi cechami, jako zakrytos$é war-
stwy nie-wprost. Nie wiemy jeszcze, jaki bedzie ten nowy fenomen/war-
stwa ani jak to zrobimy, zastanawiamy sie. To faza tworzenia scenariuszy:
co by byto, gdyby...?.

Ryzyka [sic!] to niepewnosci zwiqzane z wtasnym dziataniem, z jego skutka-
mi; to mozliwosci negatywnych dla danego podmiotu skutkéw wiasnego dziata-
nia [...] Im bardziej jestesmy aktywni w sferze bezpieczeristwa, tym wiecej ryzy-
kujemy. [...] w dzisiejszych warunkach potrzeba szerokiej aktywnosci jest obiek-
tywnie bardziej konieczna niz to mogto by¢ dawniej, w erze przedglobalizacyj-
nej, rosnie znaczenie umiejetnego szacowania i redukowania ryzyk [!] w dziedzi-
nie bezpieczefistwa, a takze strategicznego ubezpieczania sie przed owymi ryzy-
kami. '] To drugi — obok umiejetnosci wykorzystywania szans — coraz wazniej-
szy dziat strategii i sztuki kierowania bezpieczeristwem. (tamze)

Ryzyko powoduje zakrytos¢ warstwy wprost, czyli miasto o zaplano-
wanych strukturach do ukrywania sie, w przemys$lany sposéb niedostepne,
zastoniete kurtynami, zjawiskami kamuflujacymi, niwelujace ryzyko jego
zdobycia. To ucielesnienie stereotypowo zdefiniowanego miasta za murami.

Zagrozenia to posrednie lub bezposrednie destrukcyjne oddziatywania na
podmiot. To najbardziej klasyczny czynnik srodowiska bezpieczefistwa. Rozréz-
nia sie zagrozenia potencjalne i realne; subiektywne i obiektywne; zewnetrzne
i wewnetrzne; [...][polityczne, ekonomiczne, spoteczne, informacyjne, eko-
logiczne, przyrodnicze itp.] kryzysowe i wojenne oraz intencjonalne i przypad-
kowe (losowe). W opisie zagrozen intencjonalnych wyrézni¢ mozna cztery ele-
menty: aktor, jego intencje, mozliwosci oraz czas na reakcje. Poziom zagrozenia
wzrasta wraz z narastaniem wrogosci przeciwnika, rozwojem jego mozliwosci
oraz skracaniem sie czasu na reakcje. (tamze)

Zagrozenie jest uobecnione w definicji miasto ukryte wprost, ktéra
mowi o otaczajacej cztowieka miejskiej ,niebezpiecznej” przestrzeni za mu-
rami, pod ziemia, w katakumbach, tunelach, korytarzach, w ciemnych zaul-
kach, mieszkaniu w ukryciu, schronach atomowych... méwi ponadto o ka-
muflazu przestrzennym. Wszystko, co fizycznie okrywa czlowieka, daje
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mozliwo$¢ przetrwania i ochrony. Cztowiek zagtebia sie w poszczegélnych
warstwach swoich wytwordéw przestrzennych, by przetrwac.

Szanse, wyzwania, ryzyka i zagrozenia.

Bardzo wyraznie mozna szanse, wyzwania, ryzyko i zagrozenia zdiagnozo-
waé po 1945 roku, kiedy trzeba byto odbudowaé znaczna cze$¢ miast znisz-
czonych podczas dziatant wojennych. Urbanisci i architekei staneli przed
szansa i wyzwaniem, bowiem ,wierzyli, Ze moga zagwarantowad, iz posréd
dymiacych, przerazajacych ruin wyrosna racjonalnie zaplanowane i swie-
zo zaprojektowane miasta, ktére zapewnia szczescie ocalalym” (Rykwert
— Pokusa miejsca, s.21). Niestety, optymistyczne wéwczas wizje nie wytrzy-
maly préby czasu. Stawiane napredce domy i sztucznie tworzone jednostki
osadnicze nie zaspokajaly potrzeb mieszkanicéw, daleko odbiegaty od praw-
dziwej jakosci zycia, powielono btad tymczasowosci przestrzeni. Zburzona
tkanka miasta, objawiajaca sie tylko w ruinach i podziemnych strukturach,
byla niemym $wiadkiem tworzenia kolejnej, niestety niedoskonatej, war-
stwy. Wedlug Heideggera potrzebny jest ,przeglad”, ,oglad”, ktéry odkrywa
»modus jego rzetelnosci”, jak wszelkie przygotowania, porzadkowania, na-
prawianie, ulepszanie zostalo , objete troska odpowiednio do ogladowo do-
konanego rozktadu” (Bycie i czas, s.203).

Szukanie i odkrywanie warstw moze wskazac zasady, ktére moga by¢ wy-
ktadnia w sensie fenomenologicznym?, do ksztattowania wyzszych warstw.
Jest to gra oparta na zasadach przyjetych w ,wyktadni™ jako szansa obar-
czona ryzykiem rzetelnosci. Miasto znane w Gregji jako polis to gra, podob-
na do tryktraka, ktéra, uznajac zasady, opiera sie na zdarzeniach losowych.
Gra ludzkosci w przetrwanie jest ztozonoscia elementéw $wiadomych i nie-
$wiadomych, strategii i budowania bezpiecznego srodowiska, miejsca i mia-
sta dla obywateli, ksztaltujacych otoczenie zgodne z pragnieniami oraz zja-
wiskami — jest wyzwaniem opartym na zdarzeniach podobnych do lotu mo-
tyla® i przez to zmiennym. Niestety, jak pisatl [talo Calvino, ,miasta réwniez

3 Chodzi 0 analizy poprzedniego jestestwa, przesledzenie fenomenu wyktadni na przypadku
rozumienia Swiata (zob. Heidegger — Bycie i czas, 5.202).

4 Wyksztatcenie rozumienia nazywamy wykfadnig” (tamze).

5 Efekt motyla (ang. butterfly effect) — anegdotyczne przedstawienie chaosu deterministyczne-
go. W tytutowej anegdocie trzepot skrzydet motyla, np. w Ohio, moze po trzech dniach spo-
wodowac w Teksasie burze piaskowa. Przyktadami efektu motyla sa zjawiska meteorologiczne.

to determine what it should be in
the future. Initially, the method was
called “Layered city”. Simple assump-
tions based on phenomenological
reduction were adopted. The search
for settlement units with “beautiful,
harmonious, interesting spatial sys-
tems” was started, the choices were
based on selected postulates regard-
ing the quality of space. [...] The
experiment was carried out in the
years 2016-2017 as part of the Urban
Planning Course in master’s and en-
gineering studies. About 20 students
took part in the work. The starting
point was Rossi's theory of a historical
city and its material and immaterial
layers, which was presented above.

Example 1

In the Wawer district, while working
on a theoretical study for this area,
the village of Borkdw, a settlement
unit with an interesting spatial layout,
was noticed. Itis a small compact set-
tlement consisting of a dozen or so
houses arranged in a circular and
linear system. [...] The general con-
cept created for the purposes of the
study project is based on a combina-
tion of several related urban ideas,
including the original concept of
a historical city, created on the basis
of a unique, coherent and central-
ized urban layout of the village of
Borkéw to the southeast of Zerza. The
concept is also influenced by Eben-
ezer Howard'’s Garden City. [...] The
layered city method [...] has set the
direction for the policy of designing
coherent, centralized housing estates
that function autonomously in terms
of services and public spaces. The
method indicated great importance
for the assumptions of the so-called
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Autarkies of future settlement units.
In addition, the method showed that
habitats with many historical layers
stand the best chance of survival. The
factor of attachment to the place, in-
dicating strong family-neighbor rela-
tions, was important.

Example 2

Project of the Study into Conditions
and Directions for Spatial Development
for the region of Pyry, the southern
border of the Capital City of Warsaw,
considered the aspect of hiding as an
element of merging into the natural
landscape. The authors carried out
many analysis related to the natural
environment, among which there
were: hydrological analysis, analysis
of the natural network, recreational
functions, as well as analysis of the
functional structure, analysis of the
road transport network, traffic inten-
sity analysis. [...]

As a way to achieve the strategic
goals, the use of the new perception
layer, based on the idea of a city with
fracture-shaped layers, was adopted.
Fractals showed the properties of the
areas, in a sensitive way they adjusted
the shapes to the grid of individual
areas, reacting to the disturbances
of parameters of individual layers. As
a result of the fractal division of the
completed hydrological network, the
areas incorporated elements of a frac-
tal structure based on the Voronoi
grid and showed the ability to merge
into larger self-similar functional areas,
which were complemented by fractal-
shaped local centers. [...]
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uwazaja sie za dzieto umystu lub przypadku, ale ani umyst, ani przypadek
nie wystarcza do przytrzymania muréw” (Niewidzialne miasta, s.34).

Miasto przywotane w grze w szachy po opisaniu pierwszego Calvinow-
skiego ,ukrytego miasta”, Olindy (Niewidzialne miasta, s.102), rozgrywanej
przez Marco Polo i Kubtaj Chana, jest ,,symbolem napiecia pomiedzy geo-
metrycznym sposobem myslenia a gmatwaning ludzkich istnien” (Wyktady
amerykanskie, s.65).

Wielki Chan usitowat wczué sie w gre: ale teraz wymykat mu sie cel. Kazda
rozgrywka prowadzi do wygranej i przegranej [...] ale czego? Co jest prawdzi-
wq stawkq? Przy macie, pod stopq krdla, zmiecionego dioniq zwyciezcy, pozo-
staje nico$¢: czarny lub bialy kwadrat |...] Kubtaj doszedt do kraricowej opera-
¢ji: ostateczny podbdj. (Niewidzialne miasta, s.102)

Zagrozenia ksztaltuja przestrzen miasta, steruja nim,
powoduja jego rozwdj lub $mieré
Zagrozenia realne wystepujq w postaci zjawisk okreslanych mianem kryzyséw
i konfliktéw. Nie zawsze prawidlowo rozréznia sie te dwie kategorie pojeciowe.
Kryzys to pewien szczegolny stan wewnetrzny podmiotu. Konflikt to szczegdlny
(konfrontacyjny) typ relacji podmiotu z innym podmiotem. (Koziej, s. 29)

Konfliktem jest wiec na przyklad przywotany podbéj Chana. Cytujac de-
finicje ze Stownika jezyka polskiego (PWN: konflikt), konflikt to:

1. «dziatania zbrojne bedgce wynikiem takiej niezgody» [np. wojnal;

2. «przedtuzajgca sie niezgoda miedzy stronami» [np. spory sasiedzkie];

3. «réznica miedzy wartosciami, postawami itp., ktorej nie sposob usungé»,

[np. konflikt intereséw].

Zauwazamy szerokie spektrum znaczeniowe tego stowa: wojna na Batka-
nach w latach 90., a potem 11 wrzeénia 2001 roku, wojna w Syrii i exodus
jej ludnosci do Europy, wspéiczesne niepokoje w Egipcie na tle religijnym,
w innych krajach Afryki i Ameryki Potudniowej, mieszanie sie wielkich kor-
poracji w polityke panstw/miast, i konsekwencje tych wydarzen przypo-
minaja wszystkim, ze historia konfliktu dzieje sie nadal. Fukuyama, piszac
o koncu historii i konicu cztowieka, myslat o historii opartej na koncepcji
fali — uwaza, ze znane zjawiska powtarzaja sie, tylko najwyrazniej inaczej je
postrzegamy, inaczej thumaczymy. Konflikt moze wynikac z teorii fali. ,Ta-
kie sa prawa przesztosci. Mamy prawo do spogladania w przeszto$é, by méc
patrze¢ w przyszlo$¢” — napisal Taylor (zob. Granice oswieconego rozsqdku),
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profesor filozofii polityki, ktéry poszukuje Zrédet nowoczesnej tozsamosci.
Wszelkie ukrycia, leki, a za tym podziemne domy, bunkry, twierdze, zagi-
nione miasta i krélestwa, legendy o nich, wskazuja, jak trudna jest droga
budowania cywilizacji z kantowskim prawem do wiecznego pokoju i nieba
gwiazdzistego, jakby w mysl innej jego diagnozy zycia,

Der Himmel hat den Menschen als Gegengewicht gegen die vielen Miihseligke-
iten (des Lebens) drei Dinge gegeben: Die Hoffnung, den Schlaf und das Lachen®.

Ludzkos$¢ niestety ma wdrukowana silna pozycje konfliktu. Konflikt
w miescie, zdaniem Nawratka, przybiera cechy rewolucyjne. Jest to ,anty-
establishmentowy bunt” (Nawratek — Dziury w catym, s.115). ,To samo zycie,
sytuacja egzystencjalna — bezpieczenistwo lub jego brak, zagrozenie zycia, po-
czucie spelnienia badz frustracji. [...] Frustracja jest destrukcyjna” (tamze).

Wspélczesne miasto ,zastyglto” w hierarchizacji przestrzeni, w przewa-
dze wlasnosci prywatnej nad publiczng (tamze, s.118). Wspoéiczesne mia-
sto nie jest wolne ani samowystarczalne. Jest zadluzone, jak w przypad-
ku Berlina. Miasta bankrutuja, jak w przypadku Detroit. Miasto jest przed-
miotem sporu politycznego, gdzie blokuje sie plany miejscowe, przez urze-
dy wyzszej instancji podlegajace wtadzy, jak w przypadku Warszawy. Mia-
sto przestato by¢ samodzielne, samostanowiace. Miasta s3 skonfliktowane
i w kryzysie zaufania. Miasto to juz nie polis.

Wilasnie inkluzywnos¢ spoteczna staje sie ,konfliktogenna”, rewolucyj-
na i moze spowodowac, ze miasto przebywajace juz w przystowiowej $mier-
ci klinicznej trzeba reanimowa¢. Odtrutka jest nowy konflikt, nowa rewo-
lucja na esencje trucizny (tamze, s.119), ktéra doprowadzita do utraty wol-
nosci przez miasto i jego mieszkancéw; odtrutka jest instrukcja obstugi Na-
wratka (tamze, s.115, 120, 121), w ktérej zawart miedzy innymi:

[Miasto inkluzywne:] Po pierwsze: miasto jest podmiotem, a nie zasobem. |...]
Obywatelstwo plug-in jest jednym ze sposobéw, w jak mozna upodmiotowié mia-
sto, czyniqc je rownoczesnie otwartym na swiat.

[Miasto nomadyczne:] Po drugie: miasto nalezy do wszystkich, ktérzy chcq do
niego przyjs$¢ i cos mu zaofiarowaé. Kazdy ma prawo do dowolnego miasta.

5 ,Dla przeciwwagi wielu uciazliwosci zycia niebo ofiarowato cztowiekowi trzy rzeczy: nadzie-
je, senismiech” To cytat z O dwoch rzeczach, ktdre napetniajq dusze podziwem oraz O wiecznym po-
koju; thum. Feliks Przybylak.
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[Miasto lokalne:] Po trzecie: [...] Musi istnie¢ ochrona konkretnego miasta,
jego materialnosci i biologicznosci przed tym co abstrakcyjne i niezwiqzane ani
z lokalnoscig, ani z zyciem.

[Miasto ma rytm:] Po czwarte: logika miasta jest inna niz logika globalnego
rynku [...] miasto funkcjonuje w innym rytmie |...] niz przedsiebiorstwo. |[...]
Miasto samo w sobie nie jest homogeniczng narracjq, jest wielogtosowq opowie-
$ciq, w ktorej poszczegdlne wqtki negocjujq swe znaczenie i pozycje.

[Miasto przetrwania:] Po pigte w koricu: zycie jest wazniejsze niz zysk. Prze-
trwanie i przezycie muszq by¢ od zysku wazniejsze.

Po co nalezy przeprowadzi¢ rewolucje? Chodzi o to, by nada¢, a wtasciwie
wymysli¢ na nowo, sens istnienia miasta. Wspdlczesne miasto ,to jednak
tylko pozostatosci. Slady minionej swietnosci. Minionego sensu”. Takie
miasto nie tworzy kultury ani nowych znanych tylko sobie znaczen. Prze-
stato kodowac w sobie swoja odrebno$é. Kryzysy — jako odbiegajace od sta-
nu normalnego, niezakldconego stany wewnetrzne — moga by¢ powodowa-
ne zaré6wno czynnikami wewnetrznymi (np. wtasna nieudolnoscia), jak i ze-
wnetrznymi (np. konfliktem z innym podmiotem).

W podobny spos6b méwi o tym David Harvey. Okreslajac konflikt jako
przyczynek do ksztaltowania sie nowych ruchéw spoteczno-politycznych,
a przektadajac te ruchy na dziatania w obrebie proceséw urbanizacyjnych,
wskazuje jako naczelne ,prawo do miasta” (Bunt miast). Wedlug Harveya,
,bunt miasta” prowadzi do konfliktu wewnatrz jego struktur.

Najtrudniejszym kryzysem wspdtczesnych miast jest bezdomnosé
jego mieszkancéw. ,Bezdomnosc jest fundamentalna trauma ludzkosci”
napisal Nawratek (Dziury w calym, s.39). Nawigzatl tu do fenomenolo-
gicznego ogladu ,wykorzenienia”, do alienacji cztowieka w jego samot-
niczym byciu-w-$wiecie. Architektura zanurzona w fenomenologii, czer-
piacej z Heideggera i Norberga-Schulza wskazuje na utrate relacji z miej-
scem, z brakiem zakorzenienia na danym terytorium. Tu definicja zakry-
tosci warstwy nie-wprost wskazuje nam mozliwo$¢ odkrycia tego zjawi-
ska w rozpatrywaniu poszczegdlnych warstw miasta, jako jednej z deter-
minant trwania, chocby tak bardzo tymczasowej i z pozoru nie do zde-
finiowania. Bezdomno$¢ determinuje trwanie. Na bezdomnos$ci mozna
budowa¢ nowe wizje trwania. To nomadycznosc¢ i eventowo$¢ moze de-
terminowa¢ powstawanie catych fragmentéw miast dla ludzi, ktérzy nie
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chca sklejaé sie na stale z otoczeniem. Nawratek méwi tu o ,przykleje-
niu” i odklejeniu sie do/od $wiata. Czy miasto plug-in (w ruchu) prze-
mieszczajace sie w przestrzeni moze sta¢ sie jaka$ nowa warstwa do od-
krycia? Moze to wlasnie miasto ukryte nie-wprost. Norman Davies w Za-
ginionych krélestwach napisal, ze ,naprawde potrzebni sa oddani spra-
wie podréznicy zapuszczajacy sie w dzikie ostepy, aby odkrywaé na nowo
miejsca, o ktérych niemodnie jest pamietaé.”

Ukryte miasto warstwowe — tworzenie metody’

Doswiadczenie i percepcja sa podstawa metody diagnozowania wspoét-
czesnych, wielkoobszarowych ukladéw jednostek osadniczych ukierun-
kowanych na prognozowanie oraz opartych na autorskich postulatach,
sformutowanych jako Ukryte miasto warstwowe. Eksperymentalnie przy-
jeto zalozenie, ze warto zbadaé poszczegdlne warstwy jednostki, by okre-
§li¢, jaka ma by¢ w przysztosci. Poczatkowo metode nazwano roboczo:
Miasto warstwowe. Przyjeto proste zatozenia oparte na redukcji fenome-
nologicznej. Rozpoczeto szukanie jednostek osadniczych o ,pieknych,
harmonijnych, interesujacych uktadach przestrzennych”, ktérych se-
lekcja oparta byta na wybranych postulatach dotyczacych jakosci prze-
strzeni. Wazny byl przede wszystkim uktad form, a nawet poszczegél-
ny ksztatt domu czy budynku i ich wzajemne relacje, a takze harmonijne
osadzenie w krajobrazie. Przeprowadzono eksperyment oparty na reflek-
sji nad miejscem, jego historia i powiazaniami przestrzennymi. Przyjeto
zalozenie, ze odkrywanie i zakrywanie poszczegdlnych danych dotycza-
cych wybranego miejsca powinno przynies¢ wiedze o uwarunkowaniach
jego ksztaltowania i stanowi¢ baze do prognozowania ich przysztosci.
Eksperyment prowadzono w latach 2016-2017 w ramach kursu plano-
wania urbanistycznego na studiach magisterskich i inzynierskich. W pra-
cach udziat wzieto okoto 20 studentéw. Punktem wyjscia byta teoria Ros-
siego o miescie historycznym i jego materialnych i niematerialnych war-
stwach, ktéra byla prezentowana wyzej.

7 Autorem zatozen jest Matgorzata taskarzewska, a tworzenie metody jest zwigzane z bada-
niami do dysertacji Miasto ukryte.
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O Borkéw Idealna jednostka

Usytuowanie miejscowosci Borkéw na terenie Wawra Péthocnego

Zrédfo: Plansza projektowa opracowana przez studentow: Zuzanne Jarysiriskq, Aleksandra Maciaka i Krzysztofa Jakubowa.
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OSIEDLE LAS

MUZEUM BAGNIEN WAWERSKICH

OSIEDLE ZERZEN

GOCLAWEK
“MIASTO PARK”

OSRODEK REHABILITACYJNO - UZDROWISKOWY

ANIN - “ MIASTO ZDROWIA”
INSTYTUT KARDIOLOGII

:NISTYTUT ELEKTROITECHNIKI
MIEDZYLESIE - “MIASTO TECHNOLOGICZNE”

WIES BORKOW

Model projektowy dla studium Wawra Pétnocnego

Zrédo: Plansza projektowa opracowana przez studentow: Zuzanne Jarysiriskq, Aleksandra Maciaka i Krzysztofa Jakubowa.

Przyklad 1

W dzielnicy Wawer podczas pracy nad teoretycznym studium dla tego ob-
szaru zauwazono miejscowo$¢ Borkéw?, jednostke osadnicza o ciekawym
uktadzie przestrzennym. Jest to nieduza zwarta osada sktadajaca sie z kil-
kunastu doméw w uktadzie okdlnikowym i liniowym. Wzieto pod uwage
tylko ten obszar okélnikowy, stawiajac teze, ze uktady liniowe powstate na
obszarach tzw. parcelacji tegowej nie moga by¢ uznane za jednostki idealne.
Historyczna parcelacja na waskie tegi wynikata z rodzajéw upraw, niestety
wspoélczesnie ten podzial zostat usankcjonowany wytyczeniem poszczegdl-
nych dziatek, ktére przez wlascicieli sa przeksztatcane w dziatki budowlane.
Nie wzieto pod uwage liniowych ukladéw wystepujacych w osiedlu Borki,
z historycznego punku widzenia niemajacych cech miastotwérczych, a po-
nadto powodujacych rozpraszanie sie.

8 Projekt jest zaprezentowany w czesci,Modele” pt. Wawer Péinocny — Miasto Zwarte.

INSTYTUT ZDROWIA DZIECKA
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Biorac pod uwage silng odrebnos¢ tozsamosci wsi Borkéw w stosunku
do poszczegélnych osiedli wchodzacych w sktad Wawra Péinocnego, wyni-
kajaca z analiz chaotycznie rozprzestrzeniajacej sie jego zabudowy, uznano
osiedle Borkéw jako ,jednostke idealna” i wazny cel strategiczny w tworze-
niu nowych osiedli oraz w uzupelnieniach zabudowy, bazujacych na zmianie
parcelacji w bardziej zwarta, prowadzaca do okdlnikowego charakteru osie-
dli nowo powstajacych i do przeksztatcen. Te mniejsze siedliska powinny sie
rozrasta¢ zgodnie ze schematem zaczerpnietym z analiz wsi Borkéw, zlokali-
zowanej na potudniowy-wschéd od Zerzenia. Borkéw jest struktura budyn-
kéw i ulic silnie skoncentrowanych przy sobie i wokét centrum.

Ogodlna koncepcja utworzona na potrzeby projektu studium opiera sie na
polaczeniu kilku pokrewnych idei urbanistycznych, w tym autorskiej koncep-
¢ji miasta historycznego, utworzonej na podstawie unikalnego dla rejonu opra-
cowania, spdjnego i scentralizowanego uktadu urbanistycznego wsi Borkéw na
potudniowy wschéd od Zerzenia, a takze koncepcji miasta ogrodu z 1898 roku,
autorstwa Ebenezera Howarda. Wazna byta przy tym koncepcja tworzenia ob-
razu $rodowiskowego i map mentalnych pomocnych w orientacji w miescie, au-
torstwa Kevina Lyncha, opublikowana w Image of the City w 1960 roku, ktéra
wsparta teze intuicyjnego szukania idealnych jednostek osadniczych.

Zadaniem priorytetowym dla realizacji szczegétowych koncepcji byto
przeciwdziatanie dalszemu rozrostowi osiedli zgodnie ze schematem tzw.
yurbanistyki fanowej”. Metoda miasta warstwowego opartego na badaniu
jego réznorodnych warstw dla tego terenu wyznaczyta kierunek polityki
projektowania spéjnych, scentralizowanych osiedli funkcjonujacych auto-
nomicznie pod wzgledem ustug i przestrzeni publicznych. Metoda wska-
zala duze znaczenie dla zalozen tzw. autarkii przysztych jednostek osad-
niczych. Poza tym pokazata, ze jednostki o wielu warstwach historycznych
maja najwieksza szanse przetrwania. Wazny okazal sie czynnik przywiaza-
nia do miejsca wskazujacy na silne powiazania rodzinno-sasiedzkie.

Przyklad 2

Projekt studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
dla rejonu potudniowej granicy m.st. Warszawy — Pyry® rozwazat aspekt ukry-
cia jako wtopienia w naturalny krajobraz. Autorzy przeprowadzili wiele analiz

° Przykiad dotyczy projektu opisanego szerzej w czesci, Modele” pt. Jeziorka Fraktalne.
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zwiazanych ze $rodowiskiem przyrodniczym - mie-
dzy innymi analize: hydrologiczna, sieci przyrodniczej,
funkdji rekreacyjnych, a takze struktury funkcjonalnej,
sieci drég transportu kotowego i natezenia ruchu.

W projekcie poszukiwano wszelkich wartosci
przyrodniczych bedacych charakterystycznymi i uni-
kalnymi elementami danego obszaru. Zaobserwowa-
no nasycony hydrologicznie obszar, zawierajacy licz-
ne cieki wodne i stawy. Aksjomatycznie przyjeto, ze
obrysy tworéw wodnych maja cechy samopodobne,
fraktalne. Zdiagnozowano te powtarzalno$¢ i przyje-
to punkt wyjécia do ksztaltowania nastepnych pod-
obszaréw w zmienionych funkcjach. Samopodob-
ne uklady fraktalne uwypuklily tozsamosci nowo
ksztattowanego krajobrazu, harmonijnie wpisaly sie
w linie brzegowa ,jeziorek”. Zaprojektowane uktady
urbanistyczne posiadaly réwniez zdolnosci do frak-
talnego pomniejszania i powiekszania struktury.

Metoda badania struktur krajobrazowych, przyje-
tych jako analiza warstw badanego miejsca, pokazata
zastosowanie rozwiazan architektonicznych umozli-

wiajacych harmonijne wtapianie w tereny przyrodni-

cze nowych struktur nabudowanych bez obnizania Fraktalny schemat warstwowy dla obszaru Jeziorek

ws é} 7 nnik a powierz Chnl b1 01 ogicznie czvnn Ch Zrédo: Plansza projektowa opracowana przez studentéw: Mateusza Przewoznika, Filipa Strze-
P y p g ynnych. leckiego i Grzegorza Tarczyriskiego.
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STOLICA POLSKI OD UKEADU MONOCENTRYCZNEGO
PO MULTIOSRODKOWY OBSZAR METROPOLITALNY WARSZAWY

THE CAPITAL OF POLAND. FROM A MONOCENTRIC
TO A POLYCENTRIC METROPOLITAN AREA OF WARSAW

Warszawa, zabudowa wysoka
Srédmiescia w 2017 roku

Zrédfo: fot. Andrzej Grabski



Podstawowym celem w tym rozdziale jest przedstawienie zmian,
jakie nastapity w rozwoju m.st. Warszawy w okresie ostatnich 100
lat, poczawszy od obszaru o wielkosci obecnego stotecznego
srodmiescia, zduszonego w granicach rosyjskich fortyfikacji — luz-
no rozmieszczonych fortdéw wokot miasta — poprzez promienisty
ukfad zbiegajacych sie na obrzezu centrum arterii wylotowych
z miasta, na ktére nanizane byty wsie i miasteczka regionu, az do
obecnego przyrastania miasta (wedtug prognoz powierzchnia ma
wzrosnag¢ dwukrotnie do 2040 roku).

Historia ta to jednoczesnie obraz kolejnych modeli rozwojowych wzra-
stajgcego dynamicznie osrodka miejskiego, poprzez aglomeradje, az
do metropolii. Omdéwiono m.in. koncepcje Warszawy Funkcjonalnej
z lat 30. — wybitne dziefo teorii urbanistycznej w skali europejskie.

Niezaleznie od krytycznej oceny w tej ksigzce nieco chaotyczne-
go procesu stawania sie Warszawy miastem globalnym, zamyka te
rozwazania optymistyczne zatozenie sukcesywnego przeksztatca-
nia sie stolicy w metropolie.

The basic purpose of this chapter is to present changes that have
occurred in the development of the Capital City of Warsaw in
the recent 100 years, starting from the area similar in size to the
current metropolitan downtown, stifled within the Russian forti-
fications, through a radial system of arteries converging on the
outskirts of the city center, to which the villages and towns of the
region were attached, until the current phase of the city’s growth
(according to forecasts, the area is to double by 2040).

This story reflects alsoa picture of successive development mod-
els in case of the dynamically growing urban center, through ag-
glomeration, to the | metropolis. One of the topics is a concept
called “Warszawa 8 Funkcjonalna” (Functional Warsaw) dat-
ing back to the f4 1930s — an outstanding work of urban
A theory on a European scale.

Regardless of the critical as-
sessment of the somewhat
chaotic process that saw War-

" saw becoming a global city
= contained in the following
book, the optimistic assump-
tion of a successive transforma-
tion of the capital into a metrop-

- olis closes these considerations.

Czes$C 2. Miasto
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) PRIPEN
Lech Krélikowski
"Twierdza Warszawa"

Ryc. 1 Twierdza Warszawa. W pétnocnej czesci nad Wistg oznaczo-
na Cytadela, otoczona podwdjnym pierscieniem fortow, potaczo-
nych drogami miedzyfortowymi.

Zrédlo: wg Lecha Krdlikowskiego, www.wiochy.podwarszawa.pl (07.2013)

Ryc. 2 Studium Planu Krajowego z lat 1947-1948, autorstwa
Jana Chmielewskiego i zespotu. Gtéwny Urzad Planowania Prze-
strzennego. Polska na tle Europy — oznaczono os demograficzng
kontynentu (1) i gtéwne szlaki komunikacyjne.

Zrédfo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. .., 5. 21
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We wstepie do Studiéw PAN - Komitetu Urbanisty-
ki i Architektury z 1979 roku, Adam Kotarbinski,
prezentujac sylwetke Jana Chmielewskiego, ktérego
tworczosci w planowaniu wielkoprzestrzennym po-
$wiecono cala te publikacje, stwierdzil, ze dziatalnosc¢
ta spowodowata iz Polska ,zajeta jednq z czotowych po-
zycji Swiatowych w latach trzydziestych [ubiegtego stu-
lecia]” w dziedzinie planowania. Utracita j3 wpraw-
dzie pézniej, przywracajac dopiero w latach 70. na
pewien czas wiele wczesniejszych idei. Niewatpli-
wie jednak korzenie wielkoprzestrzennego planowa-
nia w Polsce tkwig w tamtych czasach, zwigzane sa
z Warszawa oraz z twarda, niezniszczalna osobowo-
$cig Jana Chmielewskiego, kreatora tych zamierzen
stanowiacych geneze rozwoju stolicy. Dlatego w tej
ksiazce rozwazania o obszarze rozwojowym miasta
stotecznego w kierunku metropolii $wiatowej roz-
pocznie historia z tamtych miedzywojennych lat.

Warszawa funkcjonalna
- koncepcja przyszlosci
W 1936 roku znowelizowano Prawo budowlane. W pro-
wadzono pojecie o randze terminu ustawowego ,re-
gionalny plan zabudowania”. Stal sie on podstawa
prawna dla instytucji zajmujacych sie planowaniem
przestrzennym. Bylo to jednak dopiero wprowadze-
nie w te zagadnienia. W $rodowisku urbanistycznym
trwat burzliwy dyskurs o skali tych wielkich obszaréw
kraju, regionu, okregu, czy planu zabudowania. Zda-
nia byly podzielone. Z przekonaniem i uporem w toku
studiéw prowadzonych w Biurze Planu Regionalnego
Warszawy Jan Chmielewski forsowat zasade jednocze-
snego planowania samego miasta jak i terenéw je ota-
czajacych, czyli regionu wokét Warszawy.

Takie potraktowanie tego wielkiego, rozcztonkowa-
nego zespotu osadniczego Warszawy w owym czasie
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lat trzydziestych bylo w skali co najmniej europejskiej dzielem nowator-
skim i wybitnym. Z charakterystyki sylwetki Jana Chmielewskiego podawa-
nej przez wielu autoréw wynika, ze byt on cztowiekiem upartym, doskona-
le wiedzacym o jakie wartosci walczy, stosowatl zasady najnowoczesniejszej
w owym czasie urbanistyki, ale weryfikowane przez wlasne poglady, wiedze,
zinterpretowane takze autorsko przez siebie. Na konicéwce dopracowywania
tej koncepdji regionalnej Warszawy Funkcjonalnej wspieral Chmielewskie-
go Szymon Syrkus, jeden z najbardziej postepowych architektéw w Polsce
w tamtych czasach. Reprezentowat on te wtasnie postepowe kota na forum
miedzynarodowym, m.in. na Congres Internationaux d’Architecture Moder-
ne — CIAM'. Warszawa Funkcjonalna, zaprezentowana ostatecznie w 1934
roku, na kongresie spotkata sie z wysokim uznaniem za tak wyjatkowe i no-
watorskie opracowanie. Organizatorzy Kongresu przestali woéwczas list gratu-
lacyjny do prezydenta m.st. Warszawy Zygmunta Koéciatkowskiego, w uzna-
niu tego dziela, o nastepujacej tresci:

Miedzynarodowy Komitet do spraw Realizacji Probleméw Architektury Wspdt-
czesnej (CIRPAC) - organ wykonawczy Miedzynarodowych Kongreséw Archi-
tektury Nowoczesnej — na zebraniach w dniach 20 i 21 maja 1934 roku, w Kro-
lewskim Instytucie Architektéw Brytyjskich w Londynie wezwany zostat do za-
znajomienia sie z przedstawionym przez panéw Jana Chmielewskiego i Szymo-
na Syrkusa projektem urbanizacji Warszawy.

Referat przedstawiony przez tych autoréw, jak réwniez zatqczone plany, wy-
warly silne wrazenie na cztonkach Komitetu. Wyrazili oni panom Chmielewskie-
mu i Syrkusowi swe uznanie i po dyskusji uznali za mozliwe przyjecie tego projek-
tu za wzdr do podobnych studiow, powierzonych réznym zespotom narodowym
CIAM z okazji V Kongresu.

Komitet pozwala sobie zakomunikowa¢ Panu o tej decyzji, w przekonaniu, ze
uznanie, z ktorym spotkata sie praca pariskich rodakow, sprawi Panu przyjemnosé.

(Kotarbinski, s. 29)

Chmielewski ujawniat wrodzone poczucie integralnosci, czy tez komplek-
sowosci. W jego dzietach, bedacych konstrukcjami myslowymi, elemen-

ty sktadowe i ich uklad nie byly przypadkiem, ale wspétzalezne i tworzyty

' Miedzynarodowe Kongresy Architektury Nowoczesnej.

Functional Warsaw

- a concept of the future

In 1936, the Construction Law was
amended. The concept of the statu-
tory term “regional building plan” was
introduced. It has become the legal
basis for institutions involved in spa-
tial planning. [...] With conviction and
stubbornness in the course of studies
conducted at the Regional Plan Office,
Jan Chmielewski forcibly promoted
the principle of simultaneous plan-
ning of the city itself, as well as the
surrounding areas, that is the region
around Warsaw. [...]

In the final phase of refining the re-
gional concept of Warszawa Funkcjon-
alna (Functional Warsaw), Chmielews-
ki was supported by Szymon Syrkus,
one of the most progressive architects
in Poland at that time. [....] Functional
Warsaw, finally presented at the con-
gress in 1943, was highly praised for its
unigue and innovative work. [..]

The concept was preceded by stud-
ies on the existing state of urban
development and the assessment of
social, economic and spatial conse-
quences of this development. [...]
Considerations have started with
determining the possibility of po-
larization of geographical space into
areas of varying intensity of devel-
opment (Figure 2). [...]

A theoretical model was thus created,
with parallel transport sequences
that forked or crossed, denoting the
preferred places for the location of
service centers, assuming that com-
munication routes generate urbani-
zation. [...] They were supposed to
create concentration nodes for multi-
functional buildings, especially to host
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services. It was assumed that the areas
outside the urbanization zones will be
devoted to farming, forestry and rec-
reation. For the first time, the concept
of urban nodes, concentrating multi-
functional buildings, emerged.

Reconstruction

in a relaxed system

In 1945, after the total demolition of
Warsaw, the city was rebuilt, but with
the adoption of the so-called “un-
strained systems” (“systemy rozluznione”
in Polish) according to the nomencla-
ture of Jan Chmielewski. Districts were
separated from each other by green
stripes. (Figure 5). [...] In this way, the
downtown, bestowed mainly with serv-
ice functions, was separated from the
inner-city residential districts: Mokotow,
Zoliborz and Praga; as well as from two
industrial districts: Wola and Targéwek.
The peripheral districts further from the
center were provided with a more ex-
tensive development. [...]

Towards the compactness of
the city and the development
of the region

In 1948, the "thesis on the necessary
compactness of the city” was put
forward for the first time [...]. The
General Plan for Warsaw approved
in 1956 included development as-
sumptions for the next decade. Its
ideas were used also in the plans
for the years 1960-80 and for 1961-
65. These plans, unfortunately, con-
cerned only the administrative area
of Warsaw. Meanwhile, the largest
changes took place in the areas ad-
jacent to the city, beyond its borders.
The city authorities had no plenipo-
tence to interfere in the chaotic ur-
ban development of these areas. [...]
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wspdlnie skomplikowang catosé. W dojrzatych ujeciach metodycznych brat
pod uwage tylko te selektywnie dobrane elementy, ktére byty niezbedne
i zarazem wystarczajace dla osiggniecia wybranego celu planistycznego.
Byla to zatem cato$¢ problematyki w ramach przyjetych zatozen.

W granicach administracyjnych Warszawy w latach trzydziestych 1,3
mln. ludzi mieszkato na nieco powyzej 14 tys. hektaréw. Miasto charakte-
ryzowalo sie zwarta struktura i duzym zageszczeniem ludnosci przypada-
jacej na jednostke powierzchni. Jak podaje Malisz, w latach siedemdziesia-
tych w Warszawie podobna liczba mieszkanicéw zamieszkiwata ponad trzy-
krotnie wieksze terytorium (45,5 tys. ha; zob. Malisz, s. 93). W okresie mie-
dzywojennym w kilku miejscach przegeszczenie zaludnienia byto katastro-
falne. Na powierzchni 2200 ha, czyli na 15% powierzchni obszaru admini-
stracyjnego miasta ok. 850 tys. 0s6b skupionych byto w $rédmiesciu, a dla
przyktadu na Muranowie gesto$¢ zaludnienia wynosita ponad 2000 oséb na
1 ha. Natomiast w dzielnicach peryferyjnych, gdzie przemieszanie funkgji
mieszkaniowych z zaktadami przemystowymi byto standardem, brak byto
z kolei infrastruktury instalacyjnej - wyposazenia w wodociagi i kanaliza-
cje. Zarzad Miejski byt wlascicielem zaledwie 4% gruntéw, zatem niemozli-
we bylo prowadzenie jakiejkolwiek polityki gruntowe;j.

W innych europejskich krajach sytuacja byta podobna. Projekt uzdro-
wienia miasta w postaci koncepcji Warszawy Funkcjonalnej byt odpowie-
dzia polskich architektéw na apel miedzynarodowej organizacji CIAM. Cho-
dzito o poprawe poziomu zycia ludnosci w wyniku wielkiej dekoncentracji
zwartej struktury miejskiej, ktéra byta konsekwencja zacisniecia przestrze-
ni miejskiej Warszawy na przetomie XIX i XX wieku obrecza fortyfikacji ro-
syjskiej, ztozonej z Cytadeli i podwéjnego pierscienia fortéw (ryc. 1).

Koncepcje poprzedzily prace studialne istniejacego stanu zagospodaro-
wania miasta oraz ocena konsekwencji spotecznych, gospodarczych i prze-
strzennych. Zastanawiano sie takze nad mozliwoéciami wykorzystania skut-
kéw postepu technicznego w dziedzinie komunikacji oraz wykorzystania na-
turalnych warunkéw fizjograficznych. Rozpoczeto rozwazania od ustalenia
mozliwosci polaryzacji przestrzeni geograficznej na obszary o réznej inten-
sywnosci zagospodarowania. Ilustruje te zasade ryc. 2, na ktdrej oznaczono
0$ demograficzna Europy przechodzaca od Londynu i okolic poprzez Fran-
cje, Niemcy do Polski potudniowej tj. Slaska, Matopolski na Ukraine. Zato-
zono jednak, ze podstawowa role odgrywaé¢ musza szlaki komunikacyjne,
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koncentrujace obok siebie formy miejskie, a w poblizu uprzemystowienie
i wszelka urbanizacje. Do dzi$ zasady te lokalizacji zabudowy w powiaza-
niu z transportem publicznym sg aktualne w urbanistyce $wiatowej, chociaz
w Polsce nie zawsze w ostatnim ¢wieréwieczu przestrzegane®.

Prezentujac koncepcje Warszawy Funkcjonalnej autorzy: J. Chmielew-
skie i S. Syrkus uzasadniali, ze Warszawa jest miejscem krzyzowania sie
europejskich szlakéw komunikacyjnych, w tym na kierunku réwnolezni-
kowym szlaku biegnacego przez Europe Srodkowa z Berlina do Moskwy
i na kierunku potudnikowym od Battyku do morza Czarnego, przy czym
na terytorium Polski dopasowujacego sie do przebiegu rzek Sanu i Wisty.
W nawiazaniu do tych ciagéw komunikacyjnych podobnie ustalono kie-
runki rozwojowe wielkiej Warszawy. Poniewaz jednak historycznie krzy-
zowanie sie tych dwéch szlakéw zawazyto na zbytniej koncentracji w wez-
le warszawskim, ustalono zasade réwnoleglych, rozszczepionych paséw
urbanizacji o r6znych, wyspecjalizowanych funkcjach. Przede wszystkim
wyrézniono ruchy tranzytowe i wewnatrz miejskie. Przy tranzytowych lo-
kalizowano zaklady przemystowe, natomiast na miejskie nanizano jed-
nostki mieszkaniowe. Zabudowa mieszkaniowa miata swoje preferencyj-
ne lokalizacje po obydwu stronach Wisty, natomiast dla funkcji przemy-
stowych wybrano jako najkorzystniejszy ciag od Zyrardowa, po péinocnej
stronie Warszawy az do Ttuszcza na wschodzie (ryc. 3)

Powstal zatem teoretyczny model, z réwnoleglymi ciggami transporto-
wymi, ktdre rozwidlaty sie lub przecinaly, wyznaczajac miejsca preferowane
dla lokalizacji centréw ustugowych, przy zatozeniu, ze szlaki komunikacyj-
ne generuja pasma urbanizacyjne. Stanowi¢ to miato dobre odciazenie cia-
snego, przegeszczonego Srédmiescia, dajac mozliwos¢ umieszczania funkdji
powtarzalnych (np. handlowych, gastronomicznych itd.) w lokalnych, dziel-
nicowych osrodkach ustugowych. Mialy one utworzy¢ swoiste wezly kon-
centracji wielofunkcyjnej zabudowy, zwitaszcza ustugowej. Zatozono na-
tomiast, ze obszary poza pasami urbanizacji i weztami beda przeznaczone

2 Stanowig np. podstawe zasady TOD (Transit Oriented Development), rozpowszechnio-
nej w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej i na kontynencie europejskim. Z trudem
zasada ta powszechna w $rodowiskach naukowych dociera do swiadomosci praktykéw in-
zynieryjnych zajmujacych sie planowaniem ruchu w polskich miastach. Zmiana w plano-
waniu osrodkéw miejskich dokonujgca sie w Polsce od 25 lat wymaga, jak mozna sadzi¢,
wymiany pokoleniowej, by zaowocowata sukcesem akceptacji nowych trendéw.

Workplaces and lack of housing
The migration to the capital turned
out to be surprisingly dynamic in the
1960s. [...] The process of increased
inflow of population to the capital
resulted in failure to keep up with the
construction of a new housing de-
velopment. Of course, this translated
into lengthening in the time spent
commuting to work. The immigrant
population were mainly located in pe-
ripheral and suburban areas. [...]

With the deteriorating situation in the
city, because of such a large inflow of
population and scarcity of flats, it was
decided to return to the principle of
deglomeration. [...]

The costs of this deglomeric transfor-
mation surpassed the assumptions be-
hind it. It was both shocking and disap-
pointing for the promoters of this idea
that despite the centrifugal activities
carried out in order to transfer job clus-
ters to the external zone of the capital,
the solutions applied did not stop the
spontaneous employment growth in
the Warsaw's industry.

A new urban policy in the 70s

In he 1970s, the perception of man-
aging the country changed, and the
mission to meet human needs was
addressed. [...]

Comprehensive thinking about the
development and planning of Poland'’s
economic development also begun,
and numerous analysis were carried
out to forecast these activities. [...]

B. Malisz, one of the assessors, recalled
the principles applied in Great Brit-
ain, where the so-called map of the
structure, consciously unrelated to the

/3
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Ryc. 3 Aglomeracja warszawska wedtug Jana Chmielewskiego
w ramach Studiéw Biura Regionalnego Planu Zabudowania Okre-
gu Warszawskiego z 1938 roku. Zasada wydzielania terendw uzbro-
jonych i rozmieszczenie wyselekcjonowanych terendw planowa-
nych do zabudowy:

1 — tereny uzbrojone na cele mieszkaniowe; 2 — tereny uzbrojone
na organizacje przemystu; 3 — tereny budowlane; 4 - tereny lesne.

Charakterystyczny pas po pétnocnej stronie miasta przewidziany
byt na lokalizacje funkcji przemystowych. Zadziwiajace jest ubod-
stwo terendw lesnych wokot Warszawy, ktére powstaty dopiero po
Il wojnie Swiatowej, sadzone w sposodb celowy, jako ,zielony pier-
$cien”Warszawy.

Zrédfo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. .., 5. 32
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na gospodarke rolna, le$na i na rekreacje. Charakte-
rystyczne, ze pojawilo sie wéwczas po raz pierw-
szy pojecie wezt6w miejskich, stanowiacych rodzaj
koncentracji wielofunkcyjnej zabudowy.

Ten catkowicie teoretyczny schemat ,,dezurbani-
zacji” Warszawy wpasowano nastepnie w konkretne
uwarunkowania geograficzne $rodowiska subregio-
nu stotecznego. Mimo, ze przedmiotem tych rozwa-
zan byl teoretyczny model przysztosci rozwoju mia-
sta, okazalo sie, ze niektdre istniejace elementy zago-
spodarowania, osadnicze i infrastrukturalne, dobrze
wpisuja sie w ten przysztosciowy schemat i moga sta¢
sie jego cze$cig. Ostatecznie 0§ pionowa na péinocy
siegata Nasielska i Modlina, a na potudniu Géry Kal-
warii i Czerska; o$ pozioma za$ na zachodzie Skier-
niewic, a na wschodzie Ttuszcza. (ryc. 4.)

Obszarowi temu w latach pézniejszych nadano mia-
no Warszawskiego Zespotu Miejskiego. Nalezy podkre-
§li¢, ze w owych czasach tereny podmiejskie byty pod
zarzadem wojewé6dzkim. Zaproponowany model byt
zatem propozycja teoretyczng, wizja przyszitosci po-
dyktowana logika konstruowania struktury miejskiej.

Tymczasem w okresie miedzywojennym sytuowa-
no najczesciej zaklady przemystowe blisko miasta lub
wzdtuz linii kolejowych, przy czym najbardziej pre-
ferowane byly tereny wzdtuz linii warszawsko-wie-
denskiej. Tedy dowozono ze Slaska surowce, a przede
wszystkim wegiel na opat. W 1920 roku w Pruszko-
wie rozpoczeta swa dziatalno$¢ okregowa elektrownia.
W strefie podmiejskiej w 1938 roku pracowato ogétem
okoto 150 tysiecy pracownikéw, przy czym 65% tej
liczby w pasmie zachodnim pruszkowskim.
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Miasto i tereny podmiejskie w czasie

II wojny swiatowej

W czasie II wojny $wiatowej miasto zostalo bestialsko
zniszczone przez niemieckiego agresora, natomiast te-
reny podmiejskie stuzyly jako miejsce schronienia dla
warszawiakéw, takze znajdowaly sie tu obozy przejscio-
we dla wysiedlanej z miasta ludnosci, byly to tereny mi-
gracji w réznych kierunkach. Faktem jest, ze zabudowa
w miejscowosciach tej strefy zewnetrznej miasta, sta-
nowiac niejako zaplecze dla wszystkich wedrujacych,
nie zostala zniszczona, ocalata z pozogi wojenne;j.

Odbudowa w ukladzie rozluznionym
W 1945 roku, po totalnym burzeniu Warszawy, przy-
stapiono do odbudowy miasta, ale z przyjeciem za-
sady tzw ,uktadéw rozluznionych” wedlug nomen-
klatury Jana Chmielewskiego. Dzielnice oddzielo-
ne byly od siebie rusztem w postaci zielonych paséw
(ryc. 5). Najbardziej wyrazistym pasem byla dolina
Wisty wraz z zielonymi skarpami, czyli wraz z Powi-
élem oraz szeroki pas miedzy ulicami Towarowa i Ze-
lazna na zachodzie, mimo woli pasy zieleni nasuwa-
jace skojarzenie z ,, plantami wokdt srédmiescia”, po-
dobnie jak wokét wielu historycznych osrodkéw sta-
romiejskich w Polsce. Pasy te 1aczyty sie poprzecznie.
prostopadle do Wisty na wysokosci obecnego dworca
Gdanskiego i w okolicach Pola Mokotowskiego, poza
tym wiazac sie na pdéinocy z Puszcza Kampinoska,
a na potudniu z enklawa zieleni Pola Mokotowskiego
tworzyly ruszt zieleni miedzy dzielnicami.

W ten spos6b wydzielono srédmiescie, gtéwnie
o ustugowych funkcjach oraz dzielnice mieszkanio-
we: Mokotéw, Zoliborz i Prage, takze dwie dzielni-
ce przemystowe: Wole i Targéwek. Dalsze od cen-
trum peryferyjne dzielnice mialty w wiekszym stop-
niu ekstensywna zabudowe.

Ryc. 4 Schemat Warszawy Funkcjonalnej wedtug Jana Chmielew-
skiego i Szymona Syrkusa. Oznaczono wyréznione osrodki osadni-
cze dojrzate do wejscia w skiad tej koncepdji.

Zrédfo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. .., 5. 32
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Ryc. 5 Plan odbudowy Warszawy
7 1946 roku. Dzielnice oddzielone s3

od siebie pasami zieleni.

Zrédto: Archiwum Paristwowe m.st. Warszawy
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W kierunku zwartosci miasta i zabudowy jego regionu

Juz po trzech latach préb realizowania tych planéw dbatosci o dobre wa-
runki zycia w miescie zwyciezyta ekonomia zatozen urbanistycznych i co-
raz cze$ciej zwezano kliny zieleni, by budowa¢ miasto zwarte, jak najin-
tensywniej zagospodarowane. Idea zabudowy zwartej na rozluznionym
uktadzie osadniczym, ktérego poszczegélne elementy moglyby sie wypet-
nia¢ przez wiele lat nie wytrzymata krytyki, wobec koniecznosci zmierza-
nia do budowy w jak najszybszym tempie i bez zbednych w tamtych trud-
nych czasach obciazen finansowych dla przysztosci.

W 1948 roku wysunieto po raz pierwszy po wojnie ,teze o koniecznej
zwarto$ci miasta” (Malisz, s. 94), nie po raz ostatni w najnowszej histo-
rii rozwoju Warszawy. Tendencje te zawsze sie powtarzaja w sytuacjach
kiedy nastepuja istotne zmiany natury polityczno-spotecznej i w kon-
sekwencji takze przyspieszony rozwéj funkcjonalno-przestrzenny mia-
sta®. Zatwierdzony w 1956 roku Plan Generalny Warszawy zawierat za-
tozenia rozwojowe na najblizsze dziesieciolecie. Oparto sie na zawartych
w nim koncepcjach, uchwalajac plan perspektywiczny na lata 1960-80
oraz etapowy — na okres piecioletni: 1961-65. Plan ten dotyczyl nieste-
ty tylko obszaru administracyjnego Warszawy. Tymczasem najwieksze
zmiany nastepowaly na terenach przylegltych do miasta, poza jego gra-
nicami. Wladze miejskie nie miaty plenipotencji, by ingerowa¢ w cha-
otyczny rozwdj urbanistyczny tych terenéw. Okazalo sie woéwczas, ze
stabosdcia regulacji zagospodarowania terenéw byt brak szerszych usta-
ler opartych na odpowiednich analizach i studiach. Swiadczyto to tak-
ze o tym, Ze nie wystarczy w przypadku rozwijajacego sie miasta opra-
cowanie planéw zagospodarowania przestrzennego w jego granicach ad-
ministracyjnych, ale konieczne jest szersze spojrzenie na otoczenie tych
urbanizowanych obszaréw, ktére tez stopniowo, a czasem zaskakuja-
co szybko ulegaja intensyfikacji osadniczej. W odniesienu do planowa-
nia $rédmiescia Warszawy do dzi$ aktualna jest uwaga o koniecznosci
rozpatrywania tych probleméw w kontekscie zréwnowazonego rozwo-
ju regionu. Dziala tu swoiste prawo koncentracji. Im wieksza jednostka

3 Drugie dziesieciolecie XXI wieku jest podobnie okresem zwrotu w kierunku miasta zwarte-
go i takiego ukierunkowywania rozproszonych uktadow osadniczych. Powodem sg oczywiscie
ograniczenia ekonomiczne: koszty transportu, infrastruktury technicznej.

geodetic foundation was created. The
purpose of this method of developing
the model, rather than the agglom-
eration plan, was to prevent the ele-
ments of this structure from being ref-
erenced to each individual plot. [...]

Four theoretical models of
deurbanization of the capital
agglomeration

In the project no. 4 (Fig. 6), directed
by Wojciech Karbownik, the East-West
uplink route bypasses the central
districts on the north side running
parallel to the railway tracks. [...] This
work assumes that along the axis of
each band, there runs the railway line,
which determines the availability of
places arranged along this axis. [...]

By adopting the principle of the
function’s deconcentration, a service
center called a second-degree center
was placed in each of the designated
zones. [...]

This scenario has received positive rec-
ommendations from its evaluators. It
was pointed out that full implementa-
tion of the planned second-level cent-
ers is a necessary condition for a well-
balanced system for residents. [.. ]

In the project No. 3 (Fig. 7), led by
Jan Chmielewski, the principle of re-
moving highways from the city and
the developing agglomeration over
a distance of 30 km from the center
was adopted. It must be admitted
that this solution, although severely
criticized in the 1970s, can today be
accomplished in the beltway north of
Gora Kalwaria and transit connections
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in the vicinity of Grodzisk Mazowiecki.
[...] Another criticized the far-sight-
ed idea was the one of introducing,
apart from the additional railway line
to Modlin, also the metro system as
supporting means of rail transport in
the central districts. These ideas, valid
in today’s reality, seemed abstract 40
years before. [...]

Project No. 2 (Fig. 8), by Stanistaw
Herman and Piotr Eberhardt, was
considered the most deviating from
the prevailing views on the develop-
ment of the Warsaw agglomeration,
and presenting the authors'own indi-
vidual views.. It was rated as the most
debatable and controversial concept,
due to the use of continuous building
systems, in relation to the earlier con-
cepts of Oskar Hansen. [...]

The plan was supposed to comprise
one continuous band with a band-
width of 120 km, uninterrupted on
a width of 1 - 1.6 km, from Ptock to
Warka. [...] The band was supposed
to be a multifunctional structure in its
entirety composed of “sequences of ur-
ban activity” [...]

Project No. 1 (Fig. 9), by the team
from the Warsaw Development Plan-
ning Bureau (Biuro Planowania Ro-
zwoju Warszawy) headed by Juliusz
Wilski, was assessed as the best one,
using the existing development of
the Warsaw agglomeration and tak-
ing into account the presence of the
settlement units. It was emphasized
that this model represents the spirit of
continuing the current development

/8

osadnicza, tym wieksza jej sita przyciggania i tym szybszy rozwéj urba-
nizacji, przy zmniejszonych naktadach jednostkowych®. Obecnie, wy-
jatkowy rozwdj stolicy negatywnie wplywa na rozwéj miast potozonych
w promieniu ok. 100 km wokét, powodujac wysokie bezrobocie w tych
okolicznych miastach (na poziomie ok. 25%).

W opracowaniach z lat sze$é¢dziesiatych i pdzniejszych, mimo ich
krytycznego charakteru w stosunku do innowacyjnych planéw regional-
nych z okresu miedzywojnia, pojawiata sie takze pochwata nowej, po-
wojennej stolicy, o znacznie lepiej skonstruowanym uktadzie zabudo-
wy, rozmieszczeniu réznych funkgji, niz przed II wojna $wiatowa. Pod-
kreslano warto$é nowych osiedli mieszkaniowych wyposazonych w pet-
ne zieleni dziedzifice wewnatrz kwartatéw zabudowy i w ustugi podsta-
wowe, w odréznieniu od kamienic czynszowych z ciasnymi pozbawiony-
mi zieleni podwérkami studniami. Oddzielono takze zaklady przemy-
stowe od zabudowy mieszkaniowej, lokalizujac je w odrebnych dzielni-
cach. Przed wojna model przemieszania tych funkcji byl standardem,
przy czym szkodliwo$¢ oddziatywania zaktadéw produkcyjnych w zaden
sposéb nie byta kontrolowana i niwelowana.

Ze wzgledu na olbrzymie zniszczenia $rédmiescia w czasie wojny ist-
niata koniecznos¢ odbudowy prawie catego obszaru centralnego z wyjat-
kiem kilku zaledwie niewielkich ocalatych enklaw (wzdluz potudniowej
pierzei Al Jerozolimskich, czy na gérnym tarasie Skarpy wislanej). W pro-
cesie powojennej odbudowy powstalty dos¢ obszerne tereny zieleni i spor-
tu. Mimo ze miasto ciagle byto zbyt rozciagniete, w latach 60. powoli za-
czynato sie ksztaltowad stoteczne centrum.

4 Prawo koncentracji:, JeZeli kilka elementdw wykonujqcych czynnosci jednakowe (podobne) po-
fgczymy w jeden zespdt dziatajqc razem lub zastgpimy jednym wiekszym organem wykonujqcym te
sama czynnosc w ilosci réwnej produkcji wszystkich elementdw, to ogélny naktad pracy i srodkdw
wytwdrczych zmniejszy sie, (autor interpretacji: Frederic Taylor; zob. http://mfiles.pl/index.php/
Prawo_koncentracji). Przenoszac to prawo zarzadzania na pole badawcze miast i ich otoczenia,
obserwujemy prawidtowos¢ tatwiejszego wzrostu liczby mieszkaricéw i lokalizowanych miejsc
pracy na terenie i w najblizszym otoczeniu najwiekszych jednostek osadniczych jak i tenden-
Cje zageszczania zabudowy i ograniczania dojazdow, dojs¢, czyli generalnie koncentracji zabu-
dowy. Wynika to z potrzeby krétszych odcinkdw potaczen infrastrukturalnych, tj. komunikacyj-
nych iinstalacyjnych, co oczywiscie zmniejsza potrzeby finansowe na te cele.
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Rozwéj miejsc pracy w sprzecznosci z potencjalem ludzkim
Zaskakujaco dynamiczna okazata sie wlatach 60. migracja do stolicy. Mia-
sto osiagneto liczbe 1,7 mln. mieszkanicéw. Wzrost ten stymulowany byt
przez wytworzong polityczno-spoteczna silna tendencje do uprzemysto-
wienia stolicy. Juz pod koniec lat 50. ruszyta Huta Warszawa na péino-
cy miasta, powstawaty tez nowe zespoly przemystowe na Stuzewcu i Ze-
raniu w poludniowo-zachodniej czesci, rozwijaly sie dawniejsze dzielnice
przemystowe: Wola i Targéwek. Ten gwalttowny wrecz rozwdj przemystu
i towarzyszacej mu administracji powodowatl koniecznos¢ zaczerpniecia
nowej sily roboczej i odpowiednio wykwalifikowanych urzednikéw takze
spoza Warszawy. Proces wzmozonego naptywu ludnosci do stolicy skutko-
wal nie nadazaniem z budowa nowej zabudowy mieszkaniowej. Przekta-
dato sie to oczywiscie na wydtuzenie dojazdéw do pracy. Ludnos$¢ napty-
wowa z koniecznoéci lokowata sie na terenach peryferyjnych i podmiej-
skich. Nie byto zadnych metod kontroli tej nieuporzadkowanej, chaotycz-
nej urbanizacji w strefach zewnetrznych miasta. Powstawata ona spon-
tanicznie, bez planéw zagospodarowania, nie byta wyposazona w ustugi,
takze towarzyszaca jej infrastruktura inzynieryjna (komunikacja i syste-
my instalacyjne) mialy bardzo niskie standardy.

Przy pogarszajacej sie sytuacji w miescie wobec tak znacznego napltywu
ludnosci i niedostatku mieszkart postanowiono powrdci¢ do zasady, jeszcze
aktualnej tuz po II wojnie $wiatowej - deglomeracji Warszawy. Wprowadzo-
no $rodki administracyjne w postaci zakazéw meldunku w granicach admini-
stracyjnych miasta, przyjeto takze zasade ograniczania liczby zatrudnionych
w administracji i przemysle. Ten typ dziatant nazwano deglomeracja bierna.

Przeprowadzono réwniez akcje przenoszenia niektdérych zaktadéw prze-
mystowych z miasta na teren wojewddztwa do mniejszych osrodkéw. Odby-
to sie to w ramach tzw. deglomeracji czynnej (Malisz, s. 96).

Zmiana kierunku dziatart wywolywata skutki przestrzenne, w konsekwencji
koniecznos¢ opracowania kolejnego planu Warszawy. Zatwierdzono go w 1968
roku, a obowiazywat do roku 1980. Miat przetlomowe znaczenie, poniewaz byt
pierwszym, ktdry zostat opracowany nie dla miasta Warszawy, ale dla catego
Warszawskiego Zespotu Miejskiego, czyli miasta wraz z terenami podmiejski-
mi aglomeragji stolecznej. Przyjeto maksymalng liczbe mieszkanicéw stolicy
1,6 mln oraz dla catego WZM 2,35 mlIn. Zabudowa podmiejska miata sie roz-
wija¢ na dwéch juz najintensywniej zagospodarowanych wylotach z Warszawy

of Warszawski Zespot Miejski (Warsaw
Conurbation). The aim was to mod-
ernize the existing buildings and raise
their standards, without a destruction
of the existing development. Synthet-
ic summary of the scenario’s direction
can be as follows: maintenance, with
a small development, of the existing
western, eastern and southern rang-
es, and a formation of the northern
band passing through Legionowo.
Modlin at the north end of the band
was created as a strong city center
with 300,000 inhabitants, it was also
proposed to equip it with a multi-
functional service center to relieve the
center of Warsaw. [....]

/9
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w kierunkach wschodnim i zachodnim oraz takze dopuszczonych pétnocnym
w kierunku Nowego Dworu-Modlina i potudniowym w kierunku Géry Kalwa-
rii, jeszcze o stosunkowo luznym i rozproszonym uktadzie osadniczym. Te kie-
runki wylotowe z miasta miaty najlepsza infrastrukture transportowa, zgodnie
z planem ciagle modernizowana. Biorac pod uwage, ze mate miasteczka Ma-
zowsza byly w skali catego kraju najmniej zaktywizowanymi gospodarczo, ak-
cja ta przyniosta pozytywne rezultaty ozywienia podwarszawskiego regionu.
Okazalo sie jednak, ze w zwiazku z ubdstwem wiasnie tych obszaréw akcja de-
glomeradji poprzez przenoszenie zaktadéw przemystowych ze stolicy na tere-
ny podmiejskie napotykata na opér w postaci braku infrastruktury technicznej
i spotecznej, ale i braku odpowiednio wyszkolonej kadry, ktéra mogtaby zasili¢
te nowe miejsca pracy. Na przemiany spoteczne tych biednych terenéw osadni-
czych trzeba byto poczekac kolejne 40 lat do poczatku XXI wieku, kiedy to fala
inteligencji miejskiej zmeczona stotecznym zyciem masowo przenosita sie na
podwarszawskie tereny, do domkéw w ogrodach i wsréd laséw, w poszukiwa-
niu zdrowego miejsca do mieszkania. W latach szesédziesiatych i siedemdzie-
siatych ubieglego wieku okazalo sie, ze wobec tych niedostatkéw materialnych
i intelektualnych lokalnych $rodowisk terenéw podmiejskich, niemozliwe be-
dzie osiagniecie podobnych rezultatéw ekonomicznych jak w zaktadach pracy
zlokalizowanych w stolicy. Koszty tej transformacji deglomeracyjnej przerosty
zalozenia. Zdumiewajacym takze bylo dla promotoréw tej idei, ze mimo reali-
zowanych dziatan odsrodkowych przenoszenia skupisk miejsc pracy do strefy
zewnetrznej stolicy, nie powstrzymalo to spontanicznego wzrostu zatrudnie-
nia w przemysle warszawskim (Malisz, s. 97).

Stanowi to bardzo dobry przyktad powyzej przytoczonej teorii koncentra-
¢ji w odniesieniu do proceséw urbanizacyjnych i demograficznych. Rezygna-
¢ja z koncentracji przemystu w stolicy nie przyniosta spodziewanych efektéw.

Nowa polityka miejska rzadu lat siedemdziesiagtych

W latach siedemdziesiatych zmienilo sie postrzeganie zarzadzania krajem
z misja spelnienia potrzeb ludzkich, w przeciwienistwie do wyznaczanych po-
przednio odgérnie priorytetdéw, ktérymi w Warszawie byly: odbudowa miesz-
kan wszelkimi mozliwymi sposobami, nowe stoleczne zakltady przemystowe
i deglomeracja, w tym przenoszenie zaktadéw przemystowych do strefy pod-
miejskiej. Niepowodzenie takiej polityki zmusito do prowadzenia badan i stu-
diéw nad 6wczesnym stanem zagospodarowania i potrzebami mieszkanicow
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oraz uzytkownikéw terenu. Tendencje te kojarza sie ze wspdtczesnymi rucha-
mi miejskimi w obliczu niezadowolenia z kierunkéw rozwoju miasta. Utwier-
dzaja takze w przekonaniu, ze zamiast kolejnej akcji deglomeracyjnej nale-
zy jak najszybciej rewitalizowad srédmiescie Warszawy, a zwlaszcza systemy
transportowe, wobec obecnej, ciagle wzrastajacej intensyfikacji zabudowy.

W latach 70. rozpoczeto sie takze kompleksowe myslenie o zagospoda-
rowaniu i planowaniu rozwoju gospodarczego Polski, przeprowadzono wy-
przedzajaco liczne analizy, pozwalajace na $wiadome prognozowanie tych
dziatan®. Ponadto w ramach problemu weztowego pt. ,Podstawy prze-
strzennego zagospodarowania kraju”, w wyniku burzliwych dyskusji osia-
gnieto porozumienie ustalajac model umiarkowanej koncentracji policen-
trycznej dla przyszlego zagospodarowania kraju.® Weztami tego modelu
byly aglomeracje i uzupelniajace mniejsze osrodki miejskie, ktére powia-
zano pasami infrastruktury technicznej. Aglomeracje stanowily wéwczas
w latach siedemdziesiatych 8% powierzchni kraju i skupiaty 40% ludnosci
Polski, ale ponad 2/3 potencjatu produkcyjnego i ponad 90% ustug wyz-
szego rzedu. Liczby te $wiadcza o bardzo nieréwnym roztozeniu débr pu-
blicznych w stosunku do zaludnienia, biorac zwtaszcza pod uwage fakt, ze
zaréwno przemyst jak i ustugi prawie w catosci byty wlasnoscia panstwo-
wa. W aglomeracji warszawskiej miato zgodnie z tymi analizami do 1990
r. zamieszkiwac 2,7 mln osdb, czyli kilkaset tysiecy mieszkancéw wiecej niz
przewidywano uprzednio. Nalezalo zatem dokona¢ weryfikacji dotychcza-
sowych zalozen i rozwigzan, w tym modelowych (Malisz, s. 97).

Zeby zrewidowac tresci zawarte w 6wczeénie obowiazujacych planach za-
gospodarowania zorganizowano warsztaty, ktorych przedmiotem byly kon-
cepcje rozwoju aglomeracji stotecznej, wykonawcami zas cztery doswiadczo-
ne i obdarzone wysokimi umiejetnosciami intelektualnymi zespoty projek-
towe’. Efekty ich prac staly sie przedmiotem interesujacego dyskursu, w kt6-

> W latach 1971-73 w Komisji Planowania przy Radzie Ministréw pod nadzorem Rzadowego
Zespotu Ekspertéw opracowano projekt planu przestrzennego zagospodarowania kraju; row-
nolegle powstaty zatozenia perspektywicznego zatozenia spoteczno-gospodarczego Polski do
1990 roku [...wraz z pracami] na szczeblu makroregiondw, regiondw i poszczegdlnych aglo-
meracji. (Malisz, s.97)

5 Problemem tym zajmowato sie kilkadziesigt placowek naukowych w Polsce, instytut Geo-
grafii i Przemystowego Zagospodarowania PAN stanowit organ koordynujacy. (tamze)

7 Praca 1 — Zespot Biura Planowania Warszawy pod kierunkiem Juliusza Wilskiego; praca 2 —
Zespot Biura Planowania Warszawy pod kierunkiem Adama Kowalewskiego; praca 3 — zespot
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rym m.in. B. Malisz jeden z ekspertéw oceniajacych, przywoltywat zasady
stosowane w Wielkiej Brytanii, gdzie dla calej aglomeracji tworzona byta
tzw. mapa struktury swiadomie nie powigzana z podktadem geodezyjnym.
Celem takiej metody opracowywania modelu, a nie planu aglomeracji byto
uniemozliwienie odniesienie elementéw tej struktury do kazdej pojedyn-
czej dziatki. Owczesne metody opracowywania planéw w Anglii, podobne
zapewne do naszych wspétczesnych ponad 40 lat p6zniej, umozliwiaty kaz-
demu wiascicielowi dziatki zgloszenie protestu czy uwagi krytycznej, co wy-
dtuzato znacznie procedure. W wiekszym stopniu natomiast chodzito o za-
pewnienie celowego procesu poruszania sie w kierunku okreslonej struktu-
ry niz o szczegétowe rozwiazania, chociaz oczywiscie problem biezacego pla-
nowania przestrzennego réwniez byl doceniany. Efektywnosé realizacji za-
mierzen, jak oceniali eksperci, zalezala w najwiekszym stopniu od wyprze-
dzajacego zabezpieczenia infrastruktury inzynieryjnej, w mniejszym od de-
tali rozwigzania. Obecnie tempo przemian rozwojowych jest tak duze, ze nie
zabezpiecza sie w ten sposéb efektywnosci realizacji catosci, dokonujac jak
najszybciej fragmentarycznych dziatan.

Cztery teoretyczne modele dezurbanizacji aglomeracji stoleczne;j
Wyniki wzmiankowanych warsztatéw warte sa przedstawienia, zawiera-
ja bowiem znaczny potencjat intelektualny, bedacy w latach siedemdzie-
siatych dobrym materiatem do dyskusji nad przysztoscia rozwoju aglome-
racji warszawskiej, a co szczegdlnie wazne, ilustruja zwiazki i zaleznosci
miedzy strefa $rédmiejska miasta ijego regionem. We wszystkich koncep-
cjach gltéwne trasy tranzytowe przez miasto omijaly srédmiescie, a w pra-
cy nr 3, prowadzonej przez Jana Chmielewskiego, w ogdle przechodzity
dos¢ daleko od miasta: réwnoleznikowa na péinoc od Géry Kalwarii i po-
tudnikowa w rejonie Grodziska (ryc. 7)%.

ztozony z pracownikow Wydziatu Architektury Politechniki Warszawskiej pod kierunkiem Jana
Chmielewskiego; praca 4 — zespot Urbanistyki i Architektury, Instytutu Gospodarki Mieszkanio-
wej i Instytutu Gospodarki Komunalnej pod kierunkiem Wojciecha Karbownika.

8 Zgodnie z Raportem koricowym Studium MozZliwosci Rozwoju Obszaru Metropolitalnego War-
szawy z grudnia 1994 roku, ktére zostato wykonane na zlecenie Urzedu m.st. Warszawy i Urze-
du Wojewddzkiego w Warszawie, konsultowato i opiniowato ponad 30 specjalistow réznych
branz i wspotpracowato blisko 40 ekspertéw, w tym z Wydziatu Architektury Politechniki War-
szawskiej, m.in. A. Gawlikowski i S. Gzell.
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W pracynr 4 (ryc. 6) trasa autostradowa wschéd-
zachéd omija dzielnice centralne po jej péinocnej
stronie, biegnac réwnolegle do toréw kolejowych.
Miedzy torami i trasa oraz po potudniowej stronie
toréw pozostawiono pas przeznaczony na eksten-
sywna zabudowe, zgodnie z preferowanymi od okre-
su miedzywojennego zasadami dobrej dostepnosci
elementédw osadniczych ilokalizacji ich w pasach in-
frastruktury inzynieryjnej, przede wszystkim ko-
munikacyjnej. Transport szynowy zawsze byt i jest
traktowany jako najbardziej pojemny srodek trans-
portu pasazerskiego. W pracy tej przyjeto zatoze-
nie, ze wzdluz osi kazdego pasma przebiega linia
kolejowa, stanowiac o dostepnosci miejscowosci
nanizanych na te o$. Odmiennie niz w innych pra-
cach z tych warsztatéw potraktowano przebieg tra-
sy autostradowej péinoc-potudnie. Umieszczono ja
wzdtuz Wisty, przy czym w czesci potudniowej na
lewym brzegu Wisly, a po przekroczeniu rzeki nie-
co na potudnie od dzielnic centralnych na prawym
brzegu Wisty, az do Modlina. W opiniach eksperc-
kich podkreslano korzystna lokalizacje wezta auto-
stradowego zblizonego do dzielnic centralnych, ale
poza nimi. Ze wzgledu na dostepno$¢ miasta pod-
kreslano zalety takiego rozwiazania. Innych skut-
kéw tej lokalizacji nie rozpatrywano. Autorzy tej
pracy wywodzili sie z pracownikéw Instytutu Urba-
nistyki i Architektury, Instytutu Gospodarki Miesz-
kaniowej i Instytutu Gospodarki Komunalnej kiero-
wanych przez Wojciecha Karbownika.

W koncepdji tej zasieg poszczegélnych pasm roz-
wojowych aglomeracji ustalono na okoto 20 km wo-
kot granic administracyjnych miasta. Wedtug 6w-
czesnych prognoz do roku 1990 dzielnice central-
ne mialy liczy¢ 1,6 mln mieszkancéw, wynikatoby
z tego, ze poszczegblne pasma powinny pomiesci¢
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Ryc. 6 Aglomeracja warszawska wedtug pracy nr 4, pod kierun-
kiem Wojciecha Karbownika.

1 — zabudowa mieszkaniowa intensywna; 2 — zabudowa miesza-
na; 3 — zabudowa ekstensywna; 4 — tereny przemystowe; 5 — cen-
trum aglomeracji; 6 — centra wtérne; 7 — osrodki ustugowe; 8 — te-
reny rekreacyjne; 9 — skupienia urzadzen rekreacyjnych; 10 - au-
tostrady; 11 — wazniejsze drogi; 12 — wazniejsze szlaki kolejowe;
13 = lotniska; 14 — wody.

Zrédfo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. ..., 5. 102
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200 do 300 tysiecy mieszkancéw kazde. Z poprzedzajacych te scenariu-
sze analiz fizjograficznych wynikato, ze uwarunkowania naturalne sa na
tyle r6znorodne, ze nie pozwalaja na takie réwnomierne roztozenie osad-
nictwa. Interesujaca natomiast byta sama koncepcja przyjetego systemu
konstruowania pasm. Przyjeto w opracowaniu pie¢ stref, w tym kazda
nastepna w kierunku na zewnatrz aglomeracji, o coraz mniejszej inten-
sywnosci. Przyjmujac zasade dekoncentracji funkcji, w kazdej z wyzna-
czonych stref umieszczono osrodek ustugowy nazwany osrodkiem dru-
giego stopnia. Miat on zawiera¢ funkcje nieuciazliwego przemystu, na-
uki i administracji, czyli generalnie miejsca pracy. W scenariuszu zlokali-
zowano takie multifunkcjonalne oérodki w Pruszkowie, Legionowie, Wo-
lominie, Piasecznie i w Otwocku. W tym ostatnim, bedacym miejscowo-
$cia rekreacyjno-uzdrowiskowa nie planowano zadnej formy przemystu.

Scenariusz ten zyskal pozytywne rekomendacje oceniajacych. Podkre-
$lano, ze rozmieszczenie zabudowy w odlegtosci do 20 km od miasta daje
szanse na dostepnos¢ srédmiescia i jego ogélnomiejskich funkeji w ciagu 30
minut §rodkami komunikacji szynowej. Zwracano tez uwage, ze pelna re-
alizacja planowanych osrodkéw drugiego stopnia jest niezbednym wa-
runkiem dobrego dla mieszkancéw, zréwnowazonego systemu.

Kolejny scenariusz zaprezentowano w pracy nr 3 (ryc. 7). Rozwdj
pasm deglomeracyjnych byl zwigzany z dwoma istotnymi, w skali rozwija-
jacej sie juz aglomeracji, biegunami wzrostu. Mialy nimi by¢ Modlin i Géra
Kalwaria. B. Malisz komentowat ten pomyst jako wprowadzony do literatu-
ry przez geograféw francuskich (Malisz). Teoretyczna idea polegata na tym,
by w dziataniach dekoncentracji skupi¢ uwage i srodki na dwéch konkret-
nych miejscach, wyposazajac te osrodki w peten zaktadany program. Jeszcze
na poczatku lat dziewiecdziesiatych ubieglego wieku koncepcja szybszego
i bardziej dynamicznego rozwoju tych dwdch miast funkcjonowata w $wia-
domosci $rodowiska urbanistycznego. W nowej rzeczywistosci ustrojowej
okazato sie jednak, ze wyznacznikiem szybkosci rozwoju i lokowania no-
wych inwestycji np. ustugowych stala sie istniejaca dostepnosé komuni-
kacyjna, a nie zalozenia teoretyczne. Dobra komunikacja publiczna (naj-
lepiej szynowa ) w dzisiejszej rzeczywistosci jest ,,dyktatorem” inwesto-
wania. Trzeba przemodelowa¢ sposéb myslenia jezeli w spos6b swiado-
my chcemy podejmowaé decyzje planistyczne. W najwiekszych metropo-
liach swiata by osiagnac efekt rozciagniecia sie miasta, czy srédmiescia na
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nowe tereny, najpierw usprawniono, czy w ogdle zbu-
dowano linie transportu publicznego do tych prefe-
rowanych miejsc, a dopiero potem obok lub na kornicu
czy przy najwazniejszych przystankach przy tych li-
niach komunikacyjnych inwestowano w nowe zespo-
ly: mieszkaniowe, ustugowe, czy administracyjne.

W pracy nr 3 przyjeto zasade rozciggniecia na kie-
runku wschéd-zachéd lokalizacji rozwijajacych sie
os$rodkéw miejskich aglomeracji na odlegto$¢ ponad 30
km od centrum. Podobnie, w takiej odlegltosci od $réd-
miescia Warszawy umieszczono uktad autostrad omija-
jacych miasto po stronie potudniowejizachodniej. Trze-
ba przyznad, ze to rozwiazanie, aczkolwiek w latach 70.
krytykowane silnie, dzi$ doczekac sie moze realizacji, tj.
obwodnicy na péinoc od Géry Kalwarii i potaczen tran-
zytowych w okolicach Grodziska. Nie sa to oczywiscie
jedyne trasy obwodowe Warszawy, ale celnie umiesz-
czone z duzym poczuciem intuicji miejsca, gdzie powin-
ny by¢ zlokalizowane. W latach siedemdziesiatych wy-
dawato sie, ze odlegltos¢ tych autostrad od miasta jest
zbyt duza i wymaga¢ one beda wielu kilometréw pola-
czen drogami o klasie ekspresowej ze strefa stotecznego
$§rodmiescia, co uznano za marnotrawstwo.

Oprécz tych dwéch silnych biegunéw wzrostu,
ktére mialy osiagna¢ do 400 tysiecy mieszkancow,
zalozono intensywny rozwdj pasma wychodzace-
go w kierunku wschodnim Tymczasem rozwdj tego
kierunku obcigzony jest niebezpieczenstwem nie-
doboru wody w poktadach podziemnych, jak wyni-
kato z badan wstepnych. Za lepszy zatem, bardziej
realistyczny uwazano kierunek zachodni.

Wybér Modlina i Géry Kalwarii ma pewna histo-
rie w ksztattowaniu aglomeracji warszawskiej. Wska-
zywano na malownicze potozenie tych miasteczek na
skarpie nad Wisla, tutaj tez poza Warszawa istnia-
ly jedyne dwie drogowe i kolejowe przeprawy przez
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Ryc. 7 Aglomeracja warszawska wedtug pracy nr 3, Chmielewskiego

1 — zabudowa mieszkaniowa intensywna; 2 — zabudowa miesza-
na; 3 — zabudowa ekstensywna; 4 — tereny przemystowe; 5 — cen-
trum aglomeracji; 6 — centra wtérne; 7 — osrodki ustugowe; 8 — te-
reny rekreacyjne; 9 — skupienia urzadzen rekreacyjnych; 10 - au-
tostrady; 11 — wazniejsze drogi; 12 — wazniejsze szlaki kolejowe;
13 — lotniska; 14 — wody.

Zrédo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. ..., 5. 104

85



86

Stolica Polski od uktadu monocentrycznego po multiosrodkowy Obszar Metropolitalny Warszawy

Wiste. Z proponowanych w tym scenariuszu dwéch lotnisk zachowano do
czaséw obecnych tylko jedna lokalizacje w okolicach Modlina, przy terenie
strefy ekonomicznej, ktéra juz od kilkunastu lat tam istnieje i funkcjonuje®.

Krytykowano réwniez dalekowzroczny pomyst wprowadzenia oprécz
dodatkowej linii kolejowej do Modlina takze systemu metro jako wspo-
magajacej komunikacji szynowej na terenie dzielnic centralnych. Idee te,
stuszne w naszej dzisiejsze rzeczywistosci wydawaty sie 40 lat wczesniej
abstrakcyjnymi. Tymczasem w tym scenariuszu miato by¢ tylko jedno lot-
nisko wlasnie na péinocy z linia szybkiej kolei na lewym brzegu Wisty. By-
toby to sprawne potaczenie Warszawa - Modlin, ale kolej ta nie obstugiwa-
laby péinocnego pasma osadniczego z Legionowem i innymi jednostkami
aglomeracji warszawskiej po prawej stronie Wisty.

Od tamtego czasu minely juz 4 dekady, jednak zdumiewa, Ze propono-
wano woéwczas $miato poprowadzenie nowej linii szybkiej kolei z miasta
do lotniska oddalonego o ok. 30 km , a do dzi§ w Warszawie brak jest linii
metro taczacej sie ze stacja Dworzec Centralny i Dworzec Srédmiescie oraz
z Lotniskiem Okecie, potozonym po prostu w miescie na jego potudniowym
obrzezu. Chwalac logike, nowoczesnos¢ i rozmach w stawianiu koncepgji ar-
chitektéw tej pracy w latach siedemdziesigtych XX wieku, trzeba przyznac,
ze sprawy oczywiste bywaja najtrudniejsze w realizagji.

Prace nr 2 autorstwa Stanistawa Hermana i Piotra Eberhardta (ryc. 8)
uznano za najbardziej odbiegajaca od powszechnie panujacych pogladéw na
temat rozwoju aglomeracji warszawskiej, prezentujaca wlasne indywidualne
poglady autoréw. Oceniono ja jako najbardziej dyskusyjna i kontrowersyjna
wobec zastosowania ciagtych ukltadéw zabudowy wzdluz pasm infrastruktu-
ry inzynieryjnej, zapewne w nawigzaniu do wczeéniejszych koncepcji Oska-
ra Hansena. Koncepdja ciaglych paséw osadniczych, ktéra prébowano nawet
przenie$¢ na grunt planu krajowego, okazala sie juz wczesniej nierealistyczna
ze wzgledu na inny system, manifestowany przez istniejacy stan zagospoda-
rowania, ktéry wlasnie prowokowat do wprowadzenia niezaleznych oddzielo-
nych od siebie jednostek, a nie ukladu ciagtego. Zwtaszcza na pétnoc od dziel-
nic centralnych po prawej stronie Wisly planowano nieprzerwane pasmo dtu-
gosci kilkudziesieciu kilometréw az do Modlina.

° Projekt strefy ekonomicznej, gmina Zakroczym, K. Gruszecka z zespotem, w latach osiem-
dziesiatych — plan miejscowy.
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Tymczasem w pozostalych scenariuszach przyj-
mowano zasade poprzecznych w stosunku do pasma
klinéw zieleni, ktére przerywaty ten uktad zabudo-
wy tworzac enklawy o charakterze przyrodniczo-re-
kreacyjnym. Planowane pasma, wchlaniajac istnie-
jace zespoly osadnicze, sktadaly sie jednak z niere-
gularnych czesto, uwarunkowanych zastana struk-
tura miast, miasteczek, osad i wsi o wyraznych gra-
nicach administracyjnych. Zwykle oddzielone byly
przestrzeniami zieleni tj. pol, laséw. ogrodéw dziat-
kowych itp. komplekséw przyrodniczych, celowo za-
chowywanych dla polepszenia warunkéw bytowych
mieszkancéw tych struktur osadniczych. Istota for-
my tych ukladéw osiedleniczych starych i nowych
byly zwarte, cho¢ mato intensywnie zabudowane
jednostki osadnicze, najczesciej przeciete linia kolei
podmiejskiej, czasem potozone wzdtuz trasy wyloto-
wej z miasta, w ktdrych, przynajmniej w tych o wiek-
szej liczbie mieszkancéw, sugerowano mniejsze lub
wieksze lokalne wielofunkcyjne centra ustugowe.

Omawiana tu praca nr 2 przedstawiata jednak zu-
pelnie inna koncepcje rozwoju aglomeracji warszaw-
skiej, trzeba przyznac catkowicie teoretyczna. Mia-
to to by¢ bowiem jedno ciagte pasmo na dtugosci ok.
120 km rozpostarte w sposéb nieprzerwany na szero-
kosci 1-1,5 km, od Plocka az do Warki. Przedstawio-
ny tu fragment tego pasma to zaledwie jego cze$¢ naj-
blizsza Warszawie (ryc. 8). Aglomeracja warszawska
w tej formie miata liczy¢ w 2000 roku 4 mIn mieszkan-
céw, przy czym samo miasto stoteczne 1,1 mln. Byto
to o okoto 300 tysiecy mniej mieszkaricéw niz 6wcze-
sna ich liczba w Warszawie. Ta nieréwnosé jako celowe
zamierzenie zmierzala do doktrynalnego stwierdze-
nia, ze nie tylko pasma pozamiejskie maja mie¢ taki
wiasnie uklad ciagly, ale réwniez samo miasto nale-
zy w ten spos6b potraktowad, likwidujac niektére jego
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Ryc. 8 Aglomeracja warszawska wedtug pracy nr 2, autoréw Sta-
nistawa Hermana i Piotra Eberhardta.

1 — zabudowa mieszkaniowa intensywna; 2 — zabudowa miesza-
na; 3 — zabudowa ekstensywna; 4 — tereny przemystowe; 5 — cen-
trum aglomeracji; 6 — centra wtérne; 7 — osrodki ustugowe; 8 — te-
reny rekreacyjne; 9 — skupienia urzadzen rekreacyjnych; 10 - au-
tostrady; 11 — wazniejsze drogi; 12 — wazniejsze szlaki kolejowe;
13 — lotniska; 14 — wody.

Zrédto: wg PAN - Poczqtki planowania przestrzennego. . ., s. 102
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elementy, czyli juz istniejace dzielnice, nie odpowiadajace tej koncepdji. Pa-
smo miato by¢ struktura wielofunkcyjna w catej swej rozciagtosci ztozone
»Z ciagéw aktywnosci miejskiej”. Oznaczato to réwnolegle sytuowane cia-
gi zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i przemystowej. Autorzy scenariu-
sza wyjasniali, ze w tym akademickim prostym modelu teoretycznym ukta-
du osadniczego zachowana jest pelna dostepnosc wszelkich terenéw w zasie-
gu ruchu pieszego (najdalej 15-20 minut dojscia), zaréwno tych otwartych
przestrzeni przyrodniczych potozonych na zewnatrz uktadu pasmowego, jak
i ustug tworzacych ciag wzdtuz osi komunikacji szynowe;j.

Opisujac dzi$ ten model, odnie$¢ mozna wrazenie, ze byta to niere-
alistyczna demonstracja wiedzy o teorii rozwoju miast, manifestacja pu-
bliczna, by¢ moze protest przeciwko rozciagtosci Warszawy i jej terendéw
podmiejskich wobec ciaggle nie zakoniczonej odbudowy powojennej i wo-
bec mato sprawnych $rodkéw transportu masowego; utopijna wizja ide-
alnej struktury w ktérej znéw pojawia sie wygoda dla przecietnego czto-
wieka, mieszkanca dajacego sobie rade bez tych mato sprawnych $rod-
kéw transportu. A moze bylo to pierwsze marzenie o miescie dla lu-
dzi, ktére tak mocno jest dzis sygnalizowane w srédmiesciach przede
wszystkim miast zachodnich, ale takze naszych polskich miast. Ten
teoretyczny problem jak zbudowa¢ miasto, czy chociazby jego srédmie-
$cie, zeby uzyska¢ zadowolenie jego uzytkownikéw jest dzi§ sprawa naj-
wazniejszag w wielu polskich miastach, takze w Warszawie, ktérej cen-
trum nie nalezy do najbardziej przyjaznych przestrzeni miejskich.

Mimo tej nierealnosci generalnych zatozen koncepcji ze wzgledu np. na
ekonomiczne koszty wdrozenia takiego pomystu, recenzujac te cztery sce-
nariusze, rozwazajac teoretycznie konieczne w tej koncepcji uktady komu-
nikacyjne podkreslano, ze wymagatoby to ,réwnolegtego prowadzenia obok
siebie systemu metra regionalnego (o rzadkich przystankach) i odcinkéw metra
typu miejskiego. Tylko wowczas [...] — na zasadzie przesiadek istniataby moz-
liwos¢ obstugi komunikacyjnej poszczegélnych segmentéw pasma” (Malisz).
Dysponujac wéwczas badaniami dotyczacymi miejsc zamieszkania pra-
cownikéw zaktadéw przemystowych rozmieszczonych w miejscowosciach
wzdluz linii kolejowej Warszawa—-Skierniewice, oceniajacy te warsztaty
eksperci doszli do wniosku, ze nie mozna przypisaé¢ okreslonych miejsc
pracy, czy nauki w najblizszym sasiedztwie. Wniosek z tego taki, ze i tak
oprécz komunikacji szynowej trzeba by w przypadku zastosowania takiego
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scenariusza realizowac réwnolegly system autostrad i drég nizszych klas,
rozprowadzajacych ruch kotowy. Generalnie bowiem nalezaloby sie spo-
dziewa¢ intensywnego przemieszczania sie codziennie strumieni ludzi na
odcinku od Ptocka do Warki, majac na uwadze, ze trase te mozna by prze-
bywac w nieco ponad jedna godzine.

W opinii komisji oceniajacej model ten tez zdecydowanie odrzucono ze
spotecznego punktu widzenia. Jezeli bowiem zalozy¢, ze kazda osoba w ro-
dzinie ma inny cel codziennych dojazdéw do pracy, szkoly czy na uczelnie,
a ponadto wspdlne cele komercyjne np. zakupéw i rozrywki, mieliby$my do
czynienia z wydluzeniem czasu codziennych podrézy w przypadku zastoso-
wania do konstrukgji aglomeracji tego wlasnie modelu.

Uznano ponadto, ze uklad srodowiskowo-przyrodniczy terenu przezna-
czonego pod ten model jest tak rézny, ze dostowne zastosowanie takiego pa-
sma, zawsze o podobnym ukladzie i parametrach, nie jest mozliwe. Projekt
aczkolwiek poparty pelna analiza zastosowania uktadu pasmowego, popular-
nego wéwczas w Europie i np. w Zwigzku Radzieckim, uznano za doktrynal-
ny, sztywny i nie do zastosowania w odniesieniu do aglomeracji warszawskie;j.

Prace nr 1 autorstwa zespotu z Biura Planowania Rozwoju Warszawy
kierowanego przez Juliusza Wilskiego (ryc. 9) oceniono jako najlepiej wy-
korzystujaca dotychczasowy rozwéj warszawskiej aglomeracji i uwzgled-
niajaca istniejaca tkanke zabudowy jednostek osadniczych. Podkreslano, ze
model ten reprezentuje duch kontynuacji dotychczasowego rozwoju WZM
(Warszawskiego Zespolu Miejskiego). Przyjeto w nim raczej moderniza-
cje istniejacej tkanki zabudowy i podniesienie jej standardéw, nie wpro-
wadzajac elementu niszczenia dotychczasowego trwalego zagospodaro-
wania. Syntetycznym podsumowaniem ukierunkowania scenariusza byto-
by zachowanie z niewielkim rozwojem istniejacych pasm zachodniego, po-
tudniowego i wschodniego oraz klarowne wytworzenie pasma péinocnego
przechodzacego przez Legionowo. Modlin na pétnocy koniczacy to pasmo
kreowany byt jako silny osrodek miejski liczacy 300 tysiecy mieszkanicéw,
proponowano takze wyposazy¢ go w wielofunkcyjny osrodek ustugowy
majacy za zadanie odcigzy¢ centrum m.st. Warszawy. Przyjmujac tak sil-
ny rozwdj Modlina naturalnym w tym scenariuszu stato sie dalsze wydtuza-
nie pasma aglomeracji w strone Plocka i Nasielska w kierunku na Gdansk.
Te tendencje byly krytykowane przez komisje oceniajaca wobec bardzo do-
brych gleb na péinoc od Modlina, w tym najlepsze nad Wisla, po dzi$ dzien
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Ryc. 9 Aglomeracja warszawska wedtug pracy nr 1, pod kierow-
nictwem Juliusza Wilskiego.

1 — zabudowa mieszkaniowa intensywna; 2 — zabudowa miesza-
na; 3 — zabudowa ekstensywna; 4 — tereny przemystowe; 5 — cen-
trum aglomeracji; 6 — centra wtérne; 7 — osrodki ustugowe; 8 — te-
reny rekreacyjne; 9 — skupienia urzadzen rekreacyjnych; 10 — au-
tostrady; 11 — wazniejsze drogi; 12 — wazniejsze szlaki kolejowe;
13 - lotniska; 14 — wody.

Zrédfo: wg PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. .., 5. 102
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wykorzystywane z sukcesem na wysokowydajna pro-
dukgcje rolna o masowej skali - w duzych kilkudziesie-
ciuhektarowych gospodarstwach (ryc. 9).
Najbardziej pozytywne i przychylne oceny ze-
brata wlasnie praca nr 1 jako dobrze wykorzystuja-
ca potencjat terenu, w wyniku dokonanych wlasnych
analiz komunikacyjnych, przyrodniczych i stanu ist-
niejacego zagospodarowania. Komisja zganita na-
tomiast autoréw za zbytnia akceptacje fragmenta-
rycznych decyzji w miescie, niespdjnych z zalozenia-
mi pro-$rodowiskowymi tzn zabudowywanie klinéw
zieleni nawietrzajacych np. na Bemowie i Goctawiu.
Skrytykowano takze autoréw za zbyt rozbudowane
systemy komunikacji szynowej oraz planowane dwa
lotniska zamiast jednego. Generalnie jednak praca ta
w recenzjach byla uwazana za prezentujaca najbar-
dziej zréwnowazony uktad aglomeracji stotecznej.

Poglady z lat 80. o ksztaltowaniu modeli
struktury aglomeracji miejskich
Rozpatrujac rézne modele struktury aglomeracji miej-
skich, w 1979 roku B. Malisz pisal: ,urbanistyka
wspdtczesna zrezygnowata zupetnie z koncentrycznego
modelu miast, a zajmuje sie wytqcznie réznymi rodza-
jami modeléw zdekoncentrowanych”. Wyr6zniat gene-
ralnie dwa podstawowe typy: pasmowy, gdzie zniwe-
lowanie oddzialywania centrum nastepuje ,poprzez
rozmieszczenie jego funkcji wzdtuz gtéwnej osi komuni-
kacyjnej” i koncentryczno-promienisty, gdzie funk-
cje czy elementy miasta rozsuwane s3 na zewnatrz
w stosunku do centrum. Wséréd tych ostatnich nie-
watpliwie miedci sie aglomeracja warszawska.
Inspirujaco przedstawiaja sie teoretyczne roz-
wazania nad modelem aglomeracji, biorac pod uwa-
ge 12 kierunkéw promieniscie wychodzacych z mia-
sta i krzyzujacych sie w $rodku, praktycznie w jednym
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punkcie. Nie tylko bowiem 4 podstawowe kierunki byly wyposazone w ko-
lej szynowa. Zauwazono jednak niekorzystne warunki dla klinéw zieleni oraz
uktadu komunikacyjnego w takiej sytuacji. W modelu ,b” do $rodka uktadu
doprowadzono tylko 4 kierunki, ale na kazdym z nich znajdowalo sie takie
miejsce, gdzie nastepowato rozprowadzenie ruchu w trzech kolejnych kierun-
kach (ryc. 10). Niewatpliwie te wlasnie wezly stanowily miejsca najlepiej pre-
dysponowane na lokalizacje centréw wtérnych - wspomagajacych gtéw-
ne centrum miejskie. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze mimo wszystko te rozwia-
zania z konca lat siedemdziesiatych zaktadaty ruch tranzytowy przechodza-
cy przez $rodek miasta i $rodek aglomeracji. W wielkich miastach Europy Za-
chodniej powstawaty juz wéwczas koncepcje centréw wylaczonych z ruchu
kotowego, a zwlaszcza tranzytowego. Warszawe Funkcjonalna J. Chmielew-
skiego z lat trzydziestych oparto na ukladzie drég przynajmniej na kierunku
péinoc-potudnie prowadzonych po obrzezach $rédmiescia, a nie przez jego
$rodek. Na przelomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych szeroko dys-
kutowano o lokalizacjach centréw drugorzednych, panowat poglad, ze powin-
ny one by¢ usytuowane na skrzyzowaniach wazniejszych drég.

Kolejnym tematem stala sie perspektywa rozwijajacej sie motoryzadji,
w terenach podmiejskich zwigzana z ekstensywna zabudowa jednorodzin-
na na dziatkach. Oczywiste stalo sie, ze z ekonomicznego punktu widzenia
wprowadzenie szybkiej kolei czy metra nie bedzie dobrym rozwigzaniem
w tej sytuacji. Majac taka swiadomo$é zalozono, ze pojawia sie tereny zabu-
dowy jednorodzinnej obstugiwane przez indywidualny transport .

W pracach teoretycznych z tamtych czaséw w zasadzie catkowicie znik-
nal problem produkgji rolnej z terenéw wokdét Warszawy. Przedmiotem
rozwazan modelowych byt uktad zabudowy a nie tereny rolne. Pozostawa-
ly one jednak w pewnym stopniu zagospodarowane, z zabudowa zagrodo-
wa, ludzmi, ktérzy tam zyli i pracowali. Tereny te takze musiaty by¢ wypo-
sazone w infrastrukture spoteczng jak szkoty, przedszkola, przychodnie,
zdrowia itp. obiekty publiczne.

W latach osiemdziesiatych nastapil kolejny etap rozwoju strefy ze-
wnetrznej aglomeracji warszawskiej. O ile wczesniej zabudowa koncen-
trowata sie gléwnie w pasach wzdtuz linii kolejowych, wobec rozwoju licz-
nych nowych linii autobusowych zaczela sie oddala¢ od przystankéw ko-
lejowych. Rozw6j motoryzacji indywidualnej, w tym rosnaca popular-
no$¢ samochodéw osobowych dopelnity proces rozproszenia zabudowy
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Ryc. 10 Schemat gtownych kierun-
kéw przechodzacych przez region
aglomeracji warszawskiej i metoda ich
ograniczania w strefie srédmiejskiej
Warszawy.

Zrédio: PAN — Poczqtki planowania przestrzennego. .., s. 109
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Views from the 80s on shaping
the models for the structure of
urban agglomerations

[...] In the eighties, another stage in
the development of the outer zone of
the Warsaw agglomeration took place.
Whereas previously the development
was mainly concentrated in the lanes
along the railway lines, the develop-
ment of numerous new bus lines began
to move away from the railway stops.
The development of individual motor-
ing, including the growing popularity
of passenger cars, completed the proc-
ess of dispersion of the development
of towns. An important location began
to indicate an attractive location, eg.
near the forest, near existing recrea-
tional centers, stud farms, swimming
pool complexes, and, in the 90s, on land
available for the majority of investors af-
ter the properties of state-owned farms,
that were massively sold off. [...]

Transformation - bringing the
city closer to its region

The political transformation initiated
in 1989 has changed the approach
to the city-region relationship. In the
recent 25 years there have been sev-
eral terms and definitions for the sub-
urban settlement system functioning
together, with the central city also
called the core. It is possible to distin-
guish between agglomerations and
conurbations, for example centred
around several settlement cores (poly-
centric systems). The very term me-
tropolis has also has clung to Warsaw,
although in the world the city func-
tions only at the edge of this category.

Warsaw aspires ambitiously to the cat-
egory of a global city. To achieve such
aname, it will have to meet many con-
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tych miejscowosci. Istotniejsza zaczela sie stawac atrakcyjna lokalizacja
np. przy lesie, w poblizu istniejacych juz osrodkéw rekreacyjnych, stadnin
koni, zespotéw basenéw, a w latach dziewiecdziesiatych na dostepnych
dla wiekszych inwestoréw terenach po Panstwowych Gospodarstwach
Rolnych PGR , masowo wyprzedawanych.

Dobra ilustracja trendéw ostatnich 25 lat transformacji ustrojo-
wo-spolecznej i gospodarczej sa tresci ksiazki K. Solarek pt. Struktura
przestrzenna strefy podmiejskiej Warszawy, przedstawiajace te ostatnie
tendencje. Wskazano tam tereny zurbanizowane, tereny o postepuja-
cej urbanizacji w trakcie tego procesu, wieksze koncentracje zabudowy
iwyré6zniajace sie kompleksy lesne'. Wyniki tej analizy prowadza do kil-
ku narzucajacych sie wnioskéw. Zabudowa miejska Warszawy poszerza
swoj zasieg we wszystkich kierunkach poza granicami administracyjny-
mi miasta. Jest to zabudowa juz istniejaca w postaci zwartych komplek-
séw lub ksztaltujaca sie — na terenach postepujacej urbanizacji. Charak-
terystyczna cecha wspélczesnych przemian jest zajmowanie pod budow-
nictwo mieszkaniowe terenéw odsunietych od gtéwnych tras transpor-
towych, ale potozonych w poblizu laséw, bezposrednio przy tych kom-
pleksach przyrodniczych, jak tez po prostu miedzy lasami, zwlaszcza
w péinocnej i péinocno-wschodniej czesci aglomeracji, ale takze wsréd
mniejszych, rozrzuconych komplekséw lesnych na potudniu w rejonie
Gory Kalwarii nad Wisla i na potudnie od Grodziska w strone Mszczo-
nowa. Odzwierciedla to najwyrazniej wspélczesnie rozwijajaca sie idee
zdrowego miejsca zamieszkania, poszukiwania ekologicznych warun-
kéw bytowania, ucieczke od ttoku, zanieczyszczen powietrza, apoteoze
prostoty. Jednoczesnie $wiadczy to o oderwaniu sie od transportu szy-
nowego na rzecz samochodu osobowego. W aglomeracji warszawskiej
proces ten ruszyt dynamicznie i spontanicznie na samym poczatku lat
90-tych. Rok 1989 otworzyt mozliwosci, wprowadzit zmiany ustrojo-
we, wolnos$¢ jednostki w wyborze swojego miejsca do zycia zaowocowa-
ta gwaltownym rozproszeniem sie zabudowy mieszkaniowej na tereny
podmiejskie. Naturalna potrzeba juz pod koniec XX wieku stato sie sytu-
owanie przy stacjach kolejowych parkingéw park&ride, przy zatozeniu,
ze samochdd stuzy do dojazdu na najblizszy przystanek transportu szy-

10 W oparciu o opracowanie K. Solarek z 2014 roku.
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nowego by dalej juz transportem publicznym uda¢ sie w podréz do pra-
cy, najczesdciej do stotecznego $rédmiescia. Do tej pory systemowo nie
wprowadzano takich rozwiazan. Mieszkarcy rejonéw podmiejskich, nie
napotykajac ani na udogodnienia, ani na przeszkody w uzytkowaniu dla
codziennych podrézy samochodem, w dalszym ciggu nie zmieniaja swo-
ich przyzwyczajen, uzywajac samochodéw na codzienne dojazdy do pra-
cy w centrum Warszawy.

Transformacja - zblizenie miasta i regionu
Transformacja ustrojowa rozpoczeta od 1989 roku wptyneta na zmiane po-
dejscie do relacji miasto i region. W ostatnim 25-leciu funkcjonuje kilka
okreslen i definicji dla ukladu osadniczego podmiejskiego funkcjonujace-
go lacznie z miastem centralnym nazywanym tez rdzeniem. Rozréznia sie
aglomeracje, konurbacje np. wokoét kilku osadniczych jader (uktady policen-
tryczne). Do Warszawy przylgnetla tez nazwa metropolii, chociaz w uktadzie
$wiatowym Warszawa jest zaledwie na granicy takiego sklasyfikowania.
Warszawa aspiruje ambitnie do kategorii miast globalnych. Zeby osia-
gnela takie miano bedzie musiata spelni¢ wiele warunkéw. Przede wszyst-
kim zeby zosta¢ metropolia liczacg sie w znaczeniu $wiatowym powinna od-
dziatywaé w skali miedzynarodowej jako znaczacy o rozpoznawalnej nazwie
osrodek ekonomiczny, kulturalny i polityczny. Kiedy méwimy Londyn, nie
trzeba dodawa¢ Wielka Brytania, Nowy Jork tez dziata jako identyfikacja
konkretnego miejsca. Jezeli stolica Polski bedzie na tyle znana w swiecie,
ze wystarczy powiedzie¢ Warszawa/Warsaw mozna bedzie méwic o miescie
globalnym, czy metropolii $wiatowej. Zeby to nastapito Warszawa powin-
na czesciej gosci¢ wydarzenia o $wiatowym zasiegu, powinna mie¢ wplywy
o charakterze miedzynarodowym. Pytanie czy to osiagalne? Oczywiscie li-
czy sie skala miasta czyli duza liczba ludzi mieszkajacych tu i pracujacych,
ale takze wielkie miedzynarodowe lotnisko, jak chociazby w Amsterdamie,
stanowiace wezet przesiadkowy miedzynarodowych linii lotniczych. Istot-
nym elementem zagospodarowania bedzie tez rozbudowana sie¢ transpor-
towa, w tym drogi szybkiego ruchu, autostrady, sie¢ kolejowa i rozwinie-
ty transport miejski. Pod tym wzgledem Warszawa jest jednak w tyle za
innymi stolicami Europy Zachodniej, dysponujac fragmentarycznymi roz-
wigzaniami, dalekimi od spdjnych kompleksowych rozwigzan systemowych
w skali miasta, chociaz incydentalnie poprawnymi.

ditions. First of all, in order to become
a metropolis that matters in the global
sense, it should exert an influence on
the international scale as a significant
economic, cultural and political center
with a recognizable name. [...]

We are now entering a new era —
a turn towards harmony with the nat-
ural environment. Increasing air pollu-
tion and decreasing space for natural
habitats showed the negative conse-
quences of the growth of the Warsaw
metropolis (intensive and dense de-
velopment and urban sprawl), cutting
down the trees in recent times (the
infamous “Lex Szyszko"), dominance
of private car transport and the lack
of control over the heating system
for flats and houses, especially on the
city’s periphery. [...]

The scenarios for the development of
Warsaw until 2040 (Fig. 11), which are
described later in this book, indicate
the prospect of a significant increase
in the urban areas, as well as in the
population [CH2M HILL, 2013]. In par-
ticular, this will apply to areas outside
the administrative borders of the city,
but directly adjacent to them. While
the forecasts of the city’s population
show tendencies for decreasing or
constant figures of up to 5%, in the
external zones an increase up to 30%
is expected. [...]
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Wedtug Bogdana Jatowieckiego miasto bedace metropolia powinno cha-
rakteryzowac sie 10 cechami, a mianowicie:

1. zdolnos¢ do miedzynarodowej wspétpracy, zgodnie z ktérq moze wspot-
pracowal z zagranicq w zakresie przyjmowania czynnikéw produkcji,
ustug, towaréw i sily roboczej;

2. kreatywnos¢ na arenie miedzynarodowej, co oznacza umozliwienie funk-
cjonowania na jej terytorium zagranicznych firm, organizacji, placéwek
dyplomatycznych itp;

3. zdolnosci do eksportu przedsiebiorstw, bankéw, instytudji itp.;

~

rozwinieta komunikacja lgdowa i powietrzna;

5. dostepnos¢ komunikacyjna poprzez sprawne dziatanie poczty, telefonéw,
internetu i ruchu turystycznego;

6. rozwiniety sektor ustug, zdolny do sprawnej obstugi biznesu;

7. medialnosé i posiadanie osrodkéw masowego przekazu o znaczeniu ogol-
nokrajowym;

8. obecnosé na terenie metropolii instytucji krajowych i regionalnych orga-
nizacji o uznanej na arenie miedzynarodowej marce;

9. paradyplomacja, realizowana za posrednictwem przedstawicieli metro-
polii w innych miastach lub za granicg;

10. zdolnos¢ do organizowania imprez i spotkati w skali miedzynarodowej

(Jatowiecki B.)

Dla centréw metropolii swiatowych charakterystyczna jest obecnos¢ wie-
lu zagranicznych przedsiebiorstw, instytucji finansowych, siedzib wielkich
koncernéw, gietdy. S to funkcje istniejace w Warszawie, ale dopiero kietku-
jace w skali miedzynarodowej. Oczywiscie towarzyszy¢ temu zagospodaro-
waniu musi rozwinieta sie¢ telekomunikacyjna, internetowa, bedace gwa-
rantem sprawnej wspéipracy.

Odrebnym zagadnieniem jest obecno$¢ instytucji kultury i nauki o $wiato-
wej renomie. By¢ moze Warszawa zamiast konkurowa¢ z polska historyczna
stolica powinna wspétpracowac z przepieknym zabytkowym Krakowem, kt6-
ry cho¢ mniejszy, zachwyca turystéw zagranicznych swoja zabudowa $réd-
miejska, zachowana, odrestaurowang, imponujaca tchnieniem historii i piek-
nem krajobrazéw miejskich. Do wykorzystania jest takze potencjal miejski
Lodzi — miasta XIX-wiecznego, dawniej wielokulturowego, o interesujacej
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historii. Tereny podmiejskie Warszawy wyraznie najbardziej dynamicznie sie
rozwijaja w kierunku potudniowo-zachodnim w pasmo koncentrujace nie tyl-
ko elementy osadnicze w postaci miast, miasteczek i wsi, ale zawierajace tak-
ze ulokowany tu port lotniczy, zapewne w przysztosci mozliwy do rozbudo-
wy, obstugujacy wlasnie te dwa miasta Warszawe i £6dz.

Odrebne dzialy promocji miasta to organizacja wyjatkowych imprez ar-
tystycznych: festiwali o zasiegu miedzynarodowym, wybitnych przedsta-
wien teatralnych, koncertéw orkiestr, chéréw, réwniez galerii sztuki. Me-
dia publiczne, zamiast walczy¢ z przepisami rzadowymi, powinny zadba¢
o swdj image i wiarygodno$¢ oraz renome w szerszej skali. Kiedy méwimy
np. o BBC to wiadomo, ze beda to rzetelne i prawdziwe informacje. Potrzeba
takich wtasnie ocen polskich, a konkretnie warszawskich mediéw.

Wazna réwniez dzialalnoscia dla promocji miasta sa odpowiednio wyso-
kiej klasy obiekty sportowe. Igrzyska réznego rodzaju przyciagaja widzéw
z catego swiata. Telewizja jest arena, na ktérej mozna zaprezentowac zawo-
dy, ale przy okazji takze Warszawe. Jezeli miasto to ma by¢ metropolia glo-
balna potrzebuje takich wlagnie obiektéw i imprez'.

Nalezy réwniez wzigé pod uwage nowe pomysty wladz z ostatnich mie-
siecy budowy nowoczesnego miedzynarodowego lotniska Centralnego
w Stanistawowie w gminie Baranéw, 40 km od Warszawy i 90 km od Lo-
dzi. Trudno oceni¢ na ile jest to decyzja polityczna, propagandowa, ponie-
waz na rozpoczecie budowy trzeba bedzie poczekac okoto dwéch lat. Jedno-
czed$nie moze to by¢ dostrzezenie znakomitej okazji nawiazania konkuren-
cyjnej walki o pierwszenistwo w Europie z Berlinem, gdzie wprawdzie lotni-
sko zbudowano, ale z wadami dotyczacymi systemu przeciwpoza-rowego,
co op6zni otwarcie tej inwestycji, jak sie szacuje, o okoto osiem lat.

Barandw jest $wietnie potozony, lepiej niz inne, dotychczasowe loka-
lizacje lotnisk w strefie centralnej. Usytuowany przy trasie autostrady
A2, charakteryzuje sie dobrym dojazdem z Warszawy i z innych duzych
aglomeracji w Polsce. Inwestycja wymaga¢ bedzie uzupetnienia tacznika
miedzy autostrada A2 i drogami ekspresowymi S7 i S8, by ulatwic¢ do-
jazd z Krakowa. Baranéw potozony jest 10 km na péinoc w stosunku do
przebiegu Centralnej Magistrali Kolejowej (m.in. z Krakowa i ze Slaska).

" Ogdlna charakterystyka metropolii  globalnej:  https://plwikipedia.org/wiki/Metropolia_glo-
balna (13.01.2016)
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Ryc. 11 Szacowana liczba ludnosci w poszczegdinych rejonach
komunikacyjnych Warszawy w roku 2040.

Zrédfo: CH2M HILL - Ogdina koncepcja perspektywicznego uktadu sieci tramwajowej. .., s. 81.

Zmiana liczby ludnosci w perspektywie do 2040 roku

[ spadek liczby ludnosci

[ ] stataliczba ludnosci (zmiana +5%)

[1 Wazrost liczby ludnosci do 10%

[ Wizrost liczby ludnosci do 15%

I Wizrost liczby Iudnosci do 20%

I Wzrost liczby ludnosci do 30% ‘

B zrost lczby ludnosci o~ 5NTX
powyzej 30% a3 .
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Ryc. 12 Wyniki badari dynamiki zmian liczby ludnosci do 2040 roku
w sgsiedztwie Warszawy. Najciemniejszym kolorem oznaczono ob-
szary, gdzie prognozuje sie wzrost liczby ludnosci o ponad 30%.

Zrédto: CH2M HILL - Ogdlna koncepdja perspektywicznego uktadu sieci tramwajowj. .., s. 86.

96

Oprécz koniecznosci budowy tych powiazan kolejo-
wych w planach jest takze budowa Trasy Kolei Du-
zych Predkosci - linia , ktéra musi powstac od pod-
staw i powinna mie¢ oczywiscie potaczenie z tym
Centralnym Portem Komunikacyjnym.

Wchodzimy obecnie z potrzeby i konieczno-
$ci w nowa ere — holdowania harmonii ze $rodo-
wiskiem naturalnym. Zmusza do tego koncentra-
cja zabudowy, w strefie $rédmiejskiej, budzacej
sie do jeszcze wiekszego wzrostu metropolii war-
szawskiej, wycinka drzew w ostatnim czasie i brak
kontroli nad systemem ogrzewania mieszkan i do-
mow, zwlaszcza na peryferiach miasta, co skutkuje
przy ruchach powietrza trujacym smogiem w stre-
fie $r6dmiejskiej towarzyszacym codziennemu zy-
ciu juz od wczesnej jesieni do péznej wiosny.

W latach piecdziesiatych XX wieku prof. W. Plapis
byl wspéttworca Kampinoskiego Parku Narodowe-
go, byl takze jednym z inicjatoréw utworzenia tzw.
Zielonego Pierscienia Warszawy. Dzieki tym prawie
ciagtym enklawom zieleni, na szczescie restrykcyjnie
do dzi$ chronionym, mieszkanicy miasta stoleczne-
go, coraz mniej zdrowego, o stale zageszczajacej sie
zabudowie, maja dzi$ szanse spedzania weekendéw
na $wiezym powietrzu w podwarszawskich lasach'.
Trzeba byto wielkiej wyobrazni i umitowania przyro-
dy, zeby ponad 50 lat temu przewidzie¢ jak bezcenne
beda te decyzje z tamtego okresu, w ktérym miasto
przeciez ciagle sie dopiero odbudowywato.

Dzi§ objete sa ochrona i w miare zadbane
wszystkie historyczne kompleksy parkowe w mie-
$cie, natomiast pozbawione zycia i zainteresowania,

12 Witold Plapis — postac wybitna, kierownik pierwszego w Polsce Za-
ktadu Naukowego Architektury Krajobrazu, (organizowanego w la-
tach 1951-1957) w Instytucie Urbanistyki i Architektury Politechniki
Warszawskiej.
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zwlaszcza te zespoly nowsze komplekséw zieleni, ktdre nie sg okryte cza-
rem historii, tradycji i tajemnica przesztosci takie, jak Pole Mokotowskie
(chociaz wiaze sie z postacig Marszatka J. Pitsudskiego, o czym rzadko sie
moéwi), czy Park Brédnowski powstaly w latach siedemdziesigtych XX wie-
ku, ciagle modernizowany. Ozywienie tych przestrzeni — enklaw zieleni,
wymaga statej dbatosci o stworzenie atrakcyjnych, magnetycznie dziata-
jacych programéw: rekreacji, zabawy, sportu i kultury, by przyciagnac rze-
sze mieszkancéw do tego pozytywnie oddziatujacego na zdrowie i dobre
samopoczucie naturalnego srodowiska przyrodniczego.

Po krétkim okresie niszczenia miejskich zasobéw przyrodniczych
w Warszawie (2017) nastepuje obecnie okres ksztaltowania przez Za-
rzad Zieleni m.st. Warszawy nowych dziatann w kierunku zazieleniania
miasta, ulic, ale takze wprowadzania nowych innowacyjnych progra-
moéw np. odprowadzania wody deszczowej do wtérnego obiegu i wyko-
rzystywania dla tzw. laséw deszczowych — stanowiacych planowane en-
klawy zieleni rekreacyjnej np. na terenie dawnych fortéw w Warszawie,
trudnych do wspoélczesnego zagospodarowania na uzyteczne cele; na-
tomiast wykorzystanie jako atrakcyjnego srodowiska rekreacji w zieleni
moze stac sie dobra alternatywa zagospodarowania.

Scenariusze rozwoju Warszawy do 2040 roku, ktére opisano w dal-
szej czesci tej ksiazki, wskazuja na perspektywe znacznego powieksze-
nia terenéw zabudowanych miasta oraz wzrost liczby ludnosci (CH2M
HILL). Dotyczy¢ to bedzie zwlaszcza terenéw poza garnicami admini-
stracyjnymi miasta, bezposrednio do nich przylegtych. O ile w samym
miescie przewiduje sie tendencje spadkowe ludnosci albo utrzymujace
sie na poziomie plus minus 5%, to w strefie zewnetrznej prognozowany
przyrost wynosi do 30%. Rozwdj w skali miasta nie musi oznacza¢ wie-
cej, wyzej i intensywniej w §rédmiesciu. Ksztaltowanie centrum metro-
polii to takze kreowanie srodowiska miejskiego dobrej jakosci, a nie tyl-
ko mnozenie kubatury nabudowanej. Celem powinno by¢ dostrzezenie
cztowieka ijego potrzeb. Tymczasem srodowisko spoteczne serca osrod-
ka metropolitalnego coraz bardziej sie réznicuje, stawiajac nowe wyzwa-
nia kreacji przestrzeni i rozwiazan funkcjonalnych dogodnych dla r6z-
nych grup mieszkancéw i uzytkownikéw miasta.
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Almost a metropolis

[...] According to Markowski and
Marszala, Warsaw is, after all, the only
center in Poland with a metropolitan
function at the supra-regional level.
In Europe, research is carried out in
which the largest urban centers are
observed and analyzed in order to
identify their metropolitan charac-
teristics. Under the ESPON program,
European Metropolitan Areas of
Growth are classified, divided into
four groups depending on the state
of advancement. In this classification,
Warsaw belongs to the third catego-
ry, and other large cities in Poland,
such as: Krakéw, the Upper Silesia
Conurbation, the Tri-City in Pomera-
nia, Poznan, Wroctaw, £édZ and Szc-
zecin as less educated European me-
tropolises — the fourth category. [...]
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Prawie-Metropolia

W Polsce obecnie jedynie dla konurbacji gérnoslaskiej przyjeto ustawe ak-
ceptujaca zwiazek metropolitalny tego obszaru (2017 r. tzw. Gérnoslasko-
Zagtebiowska Metropolia). Po réwnolegle prowadzonej akcji w tym samym
roku, bedacej préba powotania Metropolii Warszawskiej, uznano te dziata-
nia za polityczne i nie zakoniczono ich sukcesem. Warszawa i jej region da-
lej oczekuja na spéjne potaczenie i kompleksowe rozwiazania dla catego te-
renu funkcjonalnie zwigzanego z miastem stotecznym.

Wedtug T. Markowskiego i T. Marszala Warszawa jest mimo wszystko je-
dynym w Polsce osrodkiem o wyksztatconej funkcji metropolitalnej na pozio-
mie ponadregionalnym. W Europie prowadzone sa badania, w ktérych obser-
wagji i analizie podlegaja najwieksze osrodki miejskie w celu identyfikacji ich
cech metropolitalnych. W ramach programu ESPON okresleniu podlegaja Eu-
ropejskie Metropolitalne Obszary Wzrostu, podzielone na 4 grupy w zalezno-
$ci od stanu zaawansowania. W tej klasyfikacji Warszawa nalezy do III katego-
rii, a inne duze miasta w Polsce takie, jak: Krakéw, wymieniana wyzej konur-
bacja gérnoslaska, Tréjmiasto, Poznan, Wroctaw, £6dz% i Szczecin jako stabiej
wyksztalcone metropolie europejskie — IV kategorii.

Podobnie wedtug oceny Globalization and World Cities od kilku lat War-
szawa jest uznawana za miasto typu ,.alpha” czyli o wyraznie duzym znacze-
niu w skali $wiatowej. Parysek J. z kolei uwazat jeszcze na poczatku XXI wie-
ku, ze Warszawa jest jedynym subkontynentalnym osrodkiem miejskim, a 5
sposréd wymienionych wyzej osrodkéw dziata na poziomie krajowym. Dzi$
w 2017 roku okazuje sie, ze takie miasta jak Krakéw, Poznan, Tréjmiasto,
czy Katowice oraz Wroctaw znakomicie wpisuja sie w dziatania na rynkach
i w $rodowiskach $wiatowych, dazac do uznania ich za metropolie globalne
i osiagajac w tym wzgledzie sukcesy jak w konurbacji gérnoslaskiej.

Majac wieloletnie do$wiadczenie w projektowaniu urbanistycznym, archi-
tektonicznym, w planowaniu przestrzennym oraz wiedze teoretyczna o naj-
nowszych osiagnieciach w budowie miast i przeksztalcaniu ich srédmiesé
w dobie globalizacji w skali $wiatowej, autorzy przedstawiaja w tej ksiazce
stan zaawansowania podobnych dziatar na gruncie warszawskim, poréwnu-
jac wybrane tematy z najlepszymi przyktadami z Europy i Swiata. Prezen-
towane sa réwniez najbardziej wspdlczesne zasady teoretyczne ksztattowa-
nia nowej tkanki miejskiej. Nie chodzi tu zatem o naukowy dyskurs na te-
maty teoretyczne, raczej o wskazanie tych $ciezek dalszego rozwoju, ktére
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biegna w kierunku podniesienia poziomu zycia mieszkaficéw warszawskiej
prawie-metropolii, poprawy jej funkcjonowania, zharmonizowanego rozwo-
ju, w oparciu o wzory stosowane gdzie indziej, ale takze w oparciu o krytyke
watpliwych realizacji, takze w oparciu o dobre praktyki, wazne do zaakcepto-
wania réwniez w polskich warunkach, ale i nowe, opracowane metody dziatan
badawczych, ktére po dokonanych analizach okazuja sie konieczne.
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Warszawa jest miastem, w kto-

rym od 100 lat wystepuje

i rozwija sie zabudowa wyso-

ka, tworzac coraz istotniejszy
element obszaru $rédmiescia.

Po | wojnie Swiatowej byfa sym-
bolem nowych funkgji miejskich,
wczesniej niewystepujacych; na §
obszarze srodmiejskim w Il pot. XX
w. lokalizowano jg jako wyznacz- W
nik granic stotecznej strefy central- ¥
nej, ktérej Srodek ustalit Patac Kul-
tury i Nauki i przestrzern wokét tego
obiektu, do dzi$ zresztg pusta, nieza-
gospodarowana. Ze wspotczesnych
analiz stanu istniejgcego i zaakcepto-
wanych projektéw i decyzji lokalizacyj-
nych wynika, ze juz powstaja i w najbliz-
szych dekadach rozwing sie dwa rejony
z nagromadzeniem zabudowy wysokiej:
skupiony wokét PKIN i ul. Marszatkow-
skiej oraz Centrum Zachodnie, na granicy
Srédmiescia i Woli, po obydwu stronach
ul. Towarowej. Jest przyzwolenie w doku-
mentach planistycznych na te realizacje,
brakuje uwarunkowar urbanistycznych
budowy. Niniejszy rozdziat zawiera zatem
w podsumowaniu opis szans i zagrozen
wynikajacych z braku tych koniecznych
dziatan, zwigzanych z takimi realizacja-

mi, funkcjonujacymi od kilkudziesieciu
lat w najwazniejszych stolicach Europy
i w innych miastach swiata.

High-rise  building development ap-
peared in Warsaw about a hundred years
ago. The number and height of such
buildings has significantly increased since
then. After World War |, high buildings
were symbols of new urban functions.
In the second half of the 20th century,
these buildings started to be determi-
nants of the downtown premises, with
the central area denoted by the Palace of
Culture and Science, yet with its closest
surrounding still empty. Recent analysis
and plans with accepted architectonic
projects show that in the near future

{ two big high-rise districts will arise: first,

around the Palace of Culture and Science
and Marszatkowska Street; second, The
West Center, on the border of downtown

§ and Wola, on both sides of the Targowa

Street. There is an agreement in the city’s
planning documents, but no defined
conditions of development. This chapter
contains a description of opportunities

_ and threats, emerging from this situation.
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ZABUDOWA WYSOKA WARSZAWY

THE HIGH-RISE BUILDINGS
OF WARSAW

Warszawa, wiezowce przy
ul. Emilii Plater w 2017 roku

Zrédfo: fot. Andrzej Grabski
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Admission

The considerations contained here
are intended to approximate the
premises that determine the plan-
ning of high buildings in Warsaw,
getting ever higher over time, which
process has been taking place within
g the last hundred years. The capital
city is distinguished by this tendency
among of other Polish cities aspiring
to the group of metropolitan centers.

The "joke of the development history”
of this city is that some of its frag-
ments are formed as if spontaneously,
in an unplanned way. They seem to
be created intuitively, using economic
conditions, still unverified legal imper-
fections, allowing for dubious spatial
solutions in the reconstructed down-
town. The structures sometimes act
to the disadvantage of residents and
users of the selected places.

Realizations and inspirations
from International Period

“PAST"” (1906-1908)

The first high building in Warsaw was
built in 1906-1908 at Zielna Street,
designed by Bronistaw Brochwicz
Rogoyski. It was slightly above 50
meters in height and comprised
8 storeys, each with a significant
height. The facility was realized for
the Cedergren Swedish Telephone
Association. The Polish Telephone
Joint-stock Company (called PAST for
short) has taken over the license from
the Swedes for this operation.

Prudential Tower (1934)

at Napoleon Square

This object undoubtedly became an
icon of Warsaw in the inter-war years,
representing pure functionalism with

Zabudowa wysoka Warszawy

Rozwazania zawarte w tym rozdziale stuza przyblizeniu przestanek, ktére de-
cyduja o planowaniu zabudowy wysokiej w Warszawie — w miare postepu cza-
su coraz wyzszej — o procesie, ktéry trwa nieprzerwanie od 100 lat. Miasto
stoleczne wyréznia sie ta tendencja wsréd innych stref centralnych polskich
miast aspirujacych do grona o$rodkéw metropolitalnych. Wynika to zapewne
z wizji swojej przysztosci jako miasta globalnego, ktére podobnie jak Londyn,
Paryz czy New York nie bedzie wymagato wyjasnien jakiego kraju jest stolica.
Marka bedzie wlaénie nazwa miasta: Warszawa (lub Warsaw).

»~Dowcipem historii” rozwoju tego miasta jest to, ze niektére jego frag-
menty ksztaltujg sie samoistnie, nieplanowane, tworzone intuicyjnie,
spontanicznie, wykorzystujac uwarunkowania ekonomiczne, niedoskona-
osci prawne ciggle nieweryfikowane, przyzwalajace na watpliwe rozwiaza-
nia przestrzenne w przebudowywanym $rédmiesciu. Dzialaja one czasem
na niekorzy$¢ mieszkancéw i uzytkownikéw wybranych miejsc.

Niespodziewanym zapewne zjawiskiem jest zupelnie inny wizerunek
przestrzenny przysztego srédmiescia Warszawy w odbiorze przecietnego
warszawiaka, nawet dziatacza grupy partycypantéw spotecznych, czy tury-
stow, ktérzy ogladaja stan obecny zabudowy, nie znajac prawdziwych wizji
miasta, ktére spokojnie ,kietkuja” i w ciagu najblizszych dekad zamienia sie
w rzeczywisto$¢. Sa to wizje piekne, odwazne, ale jednoczesnie niedopraco-
wane na skutek braku interdyscyplinarnego podejscia do nich. Dopuszcza
sie spontaniczna budowe deweloperskiego modelu nowego przestrzenne-
go warszawskiego srédmiescia, kreujacego nowe wyspy wspélczesnej zabu-
dowy. Jednoczesnie brakuje powigzan z systemami transportowymi, eko-
logicznymi, utrzymania na wlasciwym poziomie sfery srodowiskowej; do-
puszcza sie niezadowalajace konsekwencje spoteczne.

Sytuacja wymaga dzwigniecia tej dyscypliny nauk technicznych na poziom
odpowiadajacy nowym wyzwaniom w polskich miastach, szybszego rozwoju,
nadrabiajac opéznienia cywilizacyjne wobec Swiata Zachodu i innych regionéw
globu, budzacych sie do zycia w nowej erze postepu technicznego. Zeby do tego
moc dazy¢, konieczna jest rzetelna wiedza, nie tylko swiadomos$¢ stanu obec-
nego, ale réwniez mozliwosci, drég rozwoju, skutkéw postepowych innowacyj-
nych dziatan, takze rezultatéw, jakie mozna osiagnad, i ich oceny. Nie wszystko,
co dzieje sie w cywilizowanym $wiecie, ma pozytywne skutki.

Nowa Urbanistyka jest dzialaniem kompleksowym, w ktérym uczest-
nikami procesu musza by¢ $wiadomi koniecznosci wspdlpracy i podjecia
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odpowiedzialnoéci przedstawiciele réznych dyscy-
plin'. Ponizszy tekst dotyczacy ksztalttowania zabudo-
wy wysokiej Warszawy w ostatnim stuleciu ilustruje te
zagadnienia i potrzeby zmian, ktére sprzyja¢ beda zta-
godzeniu niekorzystnych skutkéw wprowadzania co-
raz wyzszej zabudowy w srédmiesciu.

Realizacje i inspiracje
z okresu miedzywojennego

PAST-a (1906-1908)
Pierwszy budynek wysoki w Warszawie powstat w la-
tach 1906-1908 przy ul. Zielnej (autor projektu:
Bronistaw Brochwicz Rogoyski). Mial nieco powyzej
50 m wysokosci i osiem kondygnacji, kazda o znacz-
nej wysokosci. Obiekt zrealizowano dla Szwedzkie-
go Towarzystwa Akcyjnego Telefonéw Cedergren. Po
wygasnieciu koncesji Szwedéw na te dziatalnos¢ bu-
dynek przejeta Polska Akcyjna Spétka Telefoniczna,
nazywana popularnie PAST-3. 50 metréw jako tzw.
wysokos¢ warszawska utrzymata sie do konca lat 80.
Mimo zniszczen w czasie Il wojny swiatowej obiekt
istnieje do dzi$. Zwraca uwage forma zewnetrz-
na, nawiazujaca do $redniowiecznych wiez warow-
nych, jak jest to oceniane w ostatnich latach (ryc. 1).
Doda¢ do tego mozna podobienistwo do amerykan-
skich wiezowcéw Sullivana z konca XIX wieku, suro-
wych w ksztattach, ciezkich wobec znacznych betono-
wych plaszczyzn elewadji i z charakterystycznym hi-
storyzujacym uksztattowaniem gérnych partii budyn-
ku - tworzacych rodzaj rozbudowanego zwiericzenia®.

' Karta nowej urbanistyki — podpisana po raz pierwszy na IV Kon-
gresie Nowej Urbanistyki w Charleston w 1996 roku — okresla zasa-
dy planowania i naktania do reformy praktyki planistyczne;j..

2 M.n. Luis Henry Sullivan, Guaranty Building 1895, Buffalo, stan
Nowy York, oraz L.H. Sullivan i Dankmar Adler, Auditorium Building

Ryc. 1 Budynek PAST-y przy ul. Zielnej w Warszawie — stan obec-
ny. lkona okresu miedzywojennego nawigzujaca forma do amery-
kanskich wiezowcdw poczatku XX wieku.

Zrédho: fotografia autora
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Ryc. 2 Prudential, wiezowiec pierwotnie Towarzystwa Ubezpie-
czeniowego. Zdjecie prezentujgce stan z okresu miedzywojenne-
go; w sasiedztwie kamienice czynszowe, dzi$ nieistniejace. Mimo
powaznych zniszczerr w czasie Il wojny $wiatowej, zachowata sie
konstrukcja budynku i na niej dokonano odbudowy powojenne;j.

Zabudowa wysoka Warszawy

Byl to ponadto jeden z pierwszych w Europie obiektéw
o konstrukgji zelbetowej (Gajewski — Urzgdzenia...).
Biorac pod uwage rozbujaty wéwczas w Polsce okres
seces;ji, ktéra nastata jako nowoczesny nurt po histo-
ryzmie z konica XIX wieku, wnetrza PAST-y stanowily
wiasnie manifestacje tego nowego stylu.

Obiekt ten wyrdznial sie imponujaca jak na owe
czasy skala w Warszawie wobec dominacji zabudo-
wy cztero-, pieciokondygnacyjnej, gtéwnie miesz-
kaniowej z ostatniego (wieréwiecza XIX wieku.
PAST-a przez wiele lat byla najwyzszym budynkiem
w Cesarstwie Rosyjskim. Wyjatkowos¢ obiektu po-
legata takze na uzytym przy realizacji materiale bu-
dowlanym: po raz pierwszy w Warszawie uzyto tutaj
cegly cementowej (o czym pisat Gajewski, s.28). Ow-
czesna innowacyjnos¢ funkeji przekuto na nowocze-
sno$¢ i wyjatkowosc formy tego obiektu.

PAST wyrézniat sie w Polsce az do 1934 roku, kie-
dy powstaly dwa obiekty wysokie przerastajace te wie-
ze: Katowicki Drapacz Chmur oraz, w Warszawie, bu-
dynek wysoki przy Placu Napoleona (pézniejszym pla-
cu Wareckim i potem Powstarnicéw Warszawy), miesz-
czacy Towarzystwo Ubezpieczeniowe Prudential.

Wiezowiec Prudential (1934)

przy placu Napoleona

Prudential niewatpliwie stal sie ikong Warszawy lat
miedzywojennych, reprezentujac czysty funkcjonalizm
o prostej, idealnej wrecz formie. Liczac 16 kondygnacji
i 66 m wysoko$ci, miat forme regularnego prostopadto-
$cianu, zwezonego na kilku gérnych kondygnacjach. Po
wybudowaniu stat sie najwyzszym budynkiem w Pol-
sce oraz drugim w Europie. Traktowany byl jako ikona

1896-1890, Chicago — budynek biurowy z historyzujacym detalem
na fasadach (zob. Bussagli — Architektura).
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nowoczesnos$ci miasta wobec oszczednosci srodkéw wyrazu uzytych w tym
syntetycznym dziele architektonicznym wedtug projektu Marcina Weinfelda.
Znakomita jak na owe czasy szkieletowa konstrukcja metalowa spawana osa-
dzona na zelbetowych fundamentach byla zaprojektowana przez znanych kon-
struktoréw: prof. Stefana Bryle i Wenczestawa Poniza — profesora jeszcze pod
koniec lat 60. XX wieku na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej.

Warta podkreslenia jest 6wczesna wielofunkcyjnosc tego obiektu, mimo
tak jednorodnej bryly. Dolne kondygnacje przeznaczono na biura, nato-
miast w wiezy umieszczono apartamenty, w wiekszosci luksusowe. Kazdy
mial zaré6wno wejscie gtéwne, jak i dla stuzby oraz od strony windy. Naj-
obszerniejsze apartamenty liczyly do 240 m? powierzchni, ,,6 pokoi, 3 ta-
zienki, kuchnie i stuzbéwke” (Mika — Niebotyk...). Széste pietro zajmowa-
ty natomiast mniejsze stuzbowe mieszkania i zaplecze gospodarcze (tam-
ze). Wypelnienie $cian stanowily cegly pustakowe. W 6wczesnej Warsza-
wie bylo to tak prestizowe miejsce, ze towarzystwo Prudential przeniosto
sie do tego obiektu z patacu Kronenberga, gdzie wczesniej miato swoja sie-
dzibe (Jaroszewski - Dzieje..., s. 62). Multifunkcyjno$é zabudowy $rédmiej-
skiej, jak wynika z tego przekazu, nie jest wspétczesnie nowa zasada - jej
przydatnos¢ uzytkowa odkryto juz przy wielkich, spektakularnych realiza-
cjach w okresie miedzywojennym (ryc. 2).

Podczas II wojny swiatowej, zwlaszcza w czasie powstania warszawskie-
go, budynek zostat powaznie uszkodzony. Po wojnie w oparciu o dekret Bie-
ruta zabrano dawnym wiascicielom te nieruchomos$¢ i w latach 1950-1953
odbudowano ja w stylu socrealistycznym, zgodnie z panujaca wéwczas
moda. Autorem projektu byl ten sam architekt — M. Wenfeld (Mika — Nie-
botyk...) - projektant pierwotnej wersji. Fasade wzbogacono o postacie ka-
riatyd, a gzymsy wieniczace uzyskaly bardziej wyraziste profile. Zmienita sie
takze funkcja obiektu na hotel Warszawa?®. Dziatalnos¢ hotelowa zakonczo-
no w 2002 roku. Hotel kilkakrotnie byt sprzedawany kolejnym wtascicie-
lom. Ostatnim jest rodzina Likuséw z Krakowa. Hotel do czaséw wspétcze-
snych poddawany jest pracom remontowym, ktére ciaggna sie powoli. Mie-
dzy innymi likwidowane jest wszelkie wzornictwo $wiadczace o charaktery-

3 375 tézek w pokojach jedno- i dwuosobowych i jeden apartament; restauracja o 200 miej-
scach, kawiarnia o 100 miejscach i kameralny lokal nocny.

a simple, perfect form. Having 16 sto-
ries and 66 meters in height, it had the
form of a regular rectangular prism,
narrowed on several upper stories. Af-
ter construction, it became the tallest
building in Poland and the second in
Europe. It was treated as an icon of the
city's modernity, given the savings in
funds used to erect this synthetic ar-
chitectural work, designed by Marcin
Weinfeld. The skeleton metal con-
struction, excellent at those times, was
welded on reinforced concrete founda-
tions and was designed by well-known
constructors: prof. Stefan Bryla and
Wenczestaw Nale$ — professor in the
1970s at the Faculty of Architecture of
the Warsaw University of Technology.

Wild inspirations of the

Corbusier’s spirit of Modernism
On the regulatory plan for the Capi-
tal City of Of Warsaw dating back
to 1925, a strip of land along the Al.
Niepodlegtosci devised for the loca-
tion of the two-sided series of sky-
scrapers, all on the plan of the cross,
introduced here symbolically on the
basis of the bold and slightly wild vi-
sions of Le Corbusier for Paris. They
appeared in the so-called Voisin Plan,
also originating in 1925, where the
author made a proposal to demolish
the intensive development of the city
center, to introduce high-rise resi-
dential post offices located on green
areas. Corbusier, later criticized, ex-
plained that it was just a rescue idea
for a too tightly arranged center of
Paris. His controversial vision, howev-
er, played an inspiring role for many
urban projects and implementations
in Europe. Warsaw architects in the
interwar period actively participated
in the life of professional European



Ryc. 3 Wizja realizacji planu Voisin Le
Corbusiera z 1925 roku - wyburze-
nia centrum Paryza i budowy w tym
miejscu osiedla ztozonego z jednako-
wych 60-kondygnacjowych wiezow-
cow mieszkalnych. Koncepdja, ktorej
popularyzacja zainspirowata wielu eu-
ropejskich architektéw do podobnych
$miatych dziatan.

Zrédfo: z archiwum autorki

Ryc. 4 Fragment osiedla Le Corbu-
siera w ramach koncepcji planu Vo-
isin centrum Paryza. Oprocz wiezow-
cOw wyraznie sytuowanych na tere-
nach z zielenig regularny uktad pro-
stokatny nizszej kilkukondygnacyj-
nej zabudowy.

Zrédbo: z archiwum autorki
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stycznej socrealistycznej szacie z lat piecdziesiatych®. Projektem zajmuje sie
renomowana pracownia Bulanda Mucha Architekci. Przebudowa zmierza
w kierunku wprowadzenia tu w latach 2017-2018 funkgji pieciogwiazdko-
wego hotelu o nowoczesnej formie.

Budynek dawnego Prudentialu, zlokalizowany w strefie tradycyjnej za-
budowy $rédmiescia przy obecnym placu Powstaricéw Warszawy, odmie-
niajac swa forme na skutek dokonywanych co pewien czas przebudéw, nie-
ustannie zachowuje znaczenie prestizowego obiektu biurowego, mieszkal-
nego, a obecnie i w najblizszej przysztosci zapewne hotelowego — dobrze
wpisanego skala i forma w zycie tej czesci miasta.

Szalone inspiracje corbusierowskim duchem modernizmu
Na planie regulacyjnym m.st. Warszawy z 1925 roku widnieje pas terenu
po obydwu stronach wzdtuz Al. Niepodlegtosci przeznaczony na lokaliza-
cje ciagéw wiezowcdw, wszystkich na planie krzyza, wprowadzonych tu
symbolicznie w oparciu o odwazne i nieco szalone wizje Le Corbusiera dla
Paryza. Pojawily sie one w tzw. Planie Voisin, takze z 1925 roku, gdzie au-
tor zawarl propozycje wyburzenia intensywnej zabudowy $rédmiescia, by
wprowadzi¢ wysoko$ciowe punktowce mieszkalne ulokowane na terenach
zieleni®. Corbusier, krytykowany p6zniej, thumaczyt sie, ze byt to tylko po-
myst ratunkowy dla zbyt ciasno zabudowanego §rédmiescia Paryza. Jego
kontrowersyjna wizja odegrata jednak inspirujaca role dla wielu projek-
téw urbanistycznych i realizacji, nie tylko w Europie. Warszawscy archi-
tekci w okresie miedzywojennym uczestniczyli aktywnie w zyciu zawodo-
wych instytucji europejskich, brali udzialt w konferencjach i sympozjach
miedzynarodowych przez caly ten okres, zawierali przyjaznie oparte na
wymianie pogladéw z architektami Europy Zachodnie;j.

Dopelniajac opis koncepcji Corbusiera, zwraca uwage regularna, geo-
metryczna, bazujaca na prostokatach sie¢ uliczna, by¢ moze inspiracja
regularno$cia miast Mezopotamii, Grecji, pézniej przeniesiona na grunt

4 Rozebrano portyk z kariatydami i herbem Warszawy, uproszczono wydatne profile gzymséw
(Urzykowski).

5 Przy zblizeniu, tj. powiekszeniu skali tego planu, wyraZnie widac¢ oznaczone budynki o planie
krzyza; byta to zatem konkretna inspiracja odnosnie formy przestrzennej, ktorg nalezatoby wpro-
wadzi¢ zdaniem autora planu, St. Rézanskiego, po obydwu stronach Al. Niepodlegtosci — po wy-
burzeniu istniejacej tam wdwczas gestej zabudowy Dzielnicy Zachodniej o duzej intensywnosci.
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miast amerykanskich po wyprawach Kolumba do Ameryki (D. Icke).
Gléwna idea takiej przemiany polega¢ miata na wyburzeniu centrum
Paryza z wyjatkiem najbardziej wartosciowych pojedynczych obiektéw
i wstawieniu w jego miejsce regularnie roztozonych wiezowcéw, zunifi-
kowanych - kazdy o wysokosci 60 kondygnacji i na planie krzyza (ryc. 3).
Oprécz tej zabudowy wysokiej Corbusier proponowatl pewna ilo¢ niz-
szej zabudowy tamanej pod katem prostym, dostosowujac sie do okre-
$lonej w tej koncepcji siatki geometryczne;j.

Byla to epoka, w ktdrej wobec fascynacji rozwijajacym sie indywidualnym
transportem samochodami uwazano, ze miasto wielkosci Paryza musi by¢
przeciete przez srodek autostrada z bezkolizyjnymi skrzyzowaniami, po kté-
rej odbywalby sie ruch kotowy. Mieszkaricy centrum dysponujacy terenami
zieleni obok swoich mieszkalnych wysokos$ciowcédw nie musieliby porusza¢
sie aktywnie po miescie, jak sie architektom wydawato.

W Zaktadzie Budowy Miast Politechniki Warszawskiej w okresie mie-
dzywojennym opracowywano studia zagospodarowania Dworca Centralne-
go i jego okolic. Rozpoczeto te prace od planu regulacyjnego miasta z 1925
roku (ryc. 5), w ktérym juz pojawita sie zabudowa wysoka.

Do najbardziej $mialtych projektéw stanowiacych wizje przysztego
zagospodarowania nalezy prezentowana koncepcja z 1936 roku beda-
ca ,Studium srodkowej czesci planowanej trasy N-S” z kolejnym warian-
tem placu towarzyszacego Dworcowi Gléwnemu (Centralnemu). Proble-
mem planistycznym terenéw tzw. Dzielnicy Zachodniej na péinoc od Alei
Jerozolimskich byta sie¢ uliczna odpowiadajaca uktadowi dawnych dtu-
gich pdl o kierunku wchéd-zachéd i brak w tym rejonie ulic o kierunku
p6inoc—potudnie. Teren ten, intensywnie zabudowany, wymagat zasadni-
czych ijednoznacznych decyzji (ryc. 5, 6, 7).

Koncepcja z 1936 roku polegata na propozycji przebicia nowej tra-
sy komunikacyjnej od Alei Jerozolimskich w kierunku pétnocnym, be-
dacej przedtuzeniem Alei Niepodlegtosci, wyznaczonej juz i stopniowo
zagospodarowywanej na potudnie od Alei Jerozolimskich. Ta nowa ar-
teria pokrywata sie z obecna Aleja Jana Pawta II. Po obydwu stronach
tej arterii proponowano nowa wysoka zabudowe. W dwéch miejscach
wezlowych krzyzowala sie ona z poprzecznymi arteriami obudowany-
mi jeszcze wyzszymi obiektami. W potudniowej czesci bylto to skrzyzo-
wanie z Alejami Jerozolimskimi i okolica Dworca Centralnego, w tym

institutions, took part in international
conferences and symposia through-
out this period, and made friends
based on an exchange of views with
Western architects.

The scale of new buildings
designed after World War Il

Spatial framework of the Center
In he first studies, which were carried
out after World War Il for the down-
town of Warsaw in the Capital Recon-
struction Office, the pre-war concept
of creating a new space with service
and administration functions in the
area of the former Main Railway Sta-
tion was referred to. Characteristical-
ly, as early as 1946, a general concept
was made in the BOS Urban Planning
Department, constituting “ideologi-
cal and programmatic guidelines for
the Warsaw design concept’, based
on which Maciej Nowicki, among
others designers, designed, princi-
ples and areas for high-rise buildings
at that time (Nowicki M.). The high
rise development was supposed to
have 14 stories at that time. From the
attached sketches, it appears that
for these free-standing skyscrapers,
he assigned strictly defined spaces,
designating high-rise areas, next to
which housing estates with a smaller
several-story scale were located.

Elektrim trapped in its time

One of the examples of the necessity
to introduce such actions is the cur-
rent state and intended transforma-
tions in relation to the first skyscraper
of the Centre Western Wall, the Ele-
ktrim. Almost 50 years have passed
since its construction. Built in a mod-
ernist robe, in an era not rich in such
investments, a great work at its time
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Ryc.5 Planregulacyjny m.st. Warszawy z 1925 roku. Wzdtuz trasy N-S po pdtnocnej stronie Alei
Jerozolimskich propozycja wyburzenia istniejacej zabudowy i wprowadzenia obustronnie wie-
zowcow na planie krzyza — niewatpliwa inspiracja planem Voisin w Paryzu

Zrédfo: Architektura i Budownictwo 1928, 5.408
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Ryc. 6 Rejon Dworca Gtéwnego z towarzyszaca zabu-
dowa wysoka

Zrédlo: rys K. Gruszecka 1983 w oparciu o Studium srodkowej czesci arterii N-S.
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Ryc. 7 Studium $rodkowej czesci tra- Ryc. 8 Poréwnanie skali wielkich zatozen urbanistycznych Warszawy:
sy N-S z zabudowga wysoka. a— 0§ Saska, b — O Stanistawowska, ¢ — Zatozenie Mokotowskie

Zrédto: Warszawa Przysztosci, Warszawa 1936 Zrédto: z archiwum BOS 1945



in Warsaw, the building had many
economical solutions, difficult to ac-
cept today. The layout of the interiors
on individual stories, apart from the
space of the communication division
with elevators, had a corridor system,
out of which rooms were available,
other than the current “open space”
systems. With non-opening windows,
internal ventilation, air conditioning
and other installations had to be ef-
ficient, in order to ensure comfort of
use. In the face of a small interiors
on individual stories (about 2.5 m on
average) placing ducts with installa-
tion network under the ceiling of cor-
ridors resulted in a reduction of them
to the height of 2.0-2.2 m, which in
many places gives the impression of
substandard, poor space.

Zabudowa wysoka Warszawy

towarzyszacym mu placem publicznym. W rejonie péinocnym trasa N-S
krzyzowala sie z osig na przedtuzeniu zatozenia Saskiego w kierunku za-
chodnim od Ogrodu, otoczona wysokimi wiezowcami. W koncepdji tej
wyznaczano niejako rejon przyszlego srédmiescia Warszawy, promu-
jac jednoczes$nie nawiazanie do europejskich zasad manifestowania no-
woczesnosci poprzez zabudowe wysoka. W poréwnaniu z istniejacymi
na tym terenie ciasno ulokowanymi kamienicami czynszowymi, gtéw-
nie z przetomu XIX i XX wieku, arterie i koncepcje przestrzeni publicz-
nych obudowanych wiezowcami tworzyly wizje catkowicie innego, no-
woczesnego $wiata. Wizje te, wprawdzie nie w modernistycznym stylu,
ale zgodnie z postmodernistycznym nurtem, realizuje sie dopiero obec-
nie, w drugiej dekadzie XXI wieku.

Rosnacy monumentalizm formy

Przedstawiajac w poréwnywalnej skali trzy wielkie, jak zwykto sie w War-
szawie uwazad, zalozenia urbanistyczne: O$§ Saska, O$ Stanistawowska
i zalozenie Mokotowskie, na ktérym kreowano stynna O$ Marszatka Pit-
sudskiego w okresie miedzywojennym — widoczny jest rosnacy monu-
mentalizm formy (ryc. 8). O§ Marszatka z okresu miedzywojennego jest
rysunkiem wyjetym z planu regulacyjnego miasta z 1916 roku. Jest ona
trzy razy dluzsza od krdlewskiego zatozenia Saskiego. Nawet elementy
rzezbiarskie stanowiace lokalne dominanty nabieraja w prezentowanych
projektach konkursowych z okresu miedzywojnia wielkiej skali, zaréwno
dzieki symetrycznej kompozycji, jak i pionowym akcentom widocznym
w perspektywie szerokich alei i ulic.

O$ Marszatka Pitsudskiego jest tego przyktadem (ryc. 9, 10). Elemen-
tem tego zalozenia byta Swiatynia Opatrznosci. Dyskusja nad zasadami
narzuconymi ekipom projektujacym byla tak wielka, ze przeciagnela sie
az do wojny. Ostatni konkurs mial miejsce w 1935 roku. Swiatynie zre-
alizowano dopiero wspétczesnie, prawie po 80 latach od tamtych decyzji.

Podobnie, problem rosnacej skali zabudowy dotyczy zabudowy wyso-
kiej. Im blizej naszych czaséw tym realizuje sie wyzsze obiekty, a wsp6t-
czesne wizje sktadaja sie z obiektéw wysokich w stopniu jeszcze w War-
szawie nieosiagnietym — powyzej 300 m — w strefie najbardziej centralnej
(na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i Jana Pawta II), ktéra przesuwa sie
stale w kierunku potudniowo-zachodnim.
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Skala nowej zabudowy projektowanej po II wojnie swiatowej

Ramy przestrzenne Centrum
W pierwszych pracach studialnych, ktére po II wojnie $wiatowej byty wyko-
nywane dla sré6dmiescia Warszawy w Biurze Odbudowy Stolicy, nawigzywa-
no do przedwojennej koncepcji wykreowania nowej przestrzeni o funkcjach
ustugowo-administracyjnych w rejonie dawnego Dworca Gtéwnego. Cha-
rakterystyczne, ze juz w 1946 roku w Wydziale Urbanistyki BOS wykonano
generalna koncepcje stanowiaca ,ideologiczne i programowe wytyczne kon-
cepqji projektu Warszawy”, w oparciu o ktére Maciej Nowicki projektowat
m.in. zasady i rejony éwczesnej zabudowy wysokiej (Nowicki). Miata ona
mieé wéwczas 14 kondygnacji. Na wolnostojace wiezowce przeznaczat ci-
$le okreslone przestrzenie, wyznaczajac rejony wysokiej zabudowy, a obok
osiedla mieszkaniowe o mniejszej, kilkukondygnacyjnej skali. Projekty te sa
$wiadectwem myslenia strategicznego w kategoriach generalnych wytycz-
nych dla planowanego zagospodarowania terenéw $rédmiejskich.
Powojenne koncepcje srédmiescia i lokalizacji warszawskiego ,,city” wyni-
katy z zalozonego wéwczas podstawowego krzyza komunikacyjnego ulic. Sy-
tuowano tu wiazke arterii o kierunku pétnoc—potudnie: ul. Zelazna - prze-
znaczona dla ruchu lekkiego i szybkiego, trasa N-S - dla ruchu turystyczne-
go nad Wisla, oraz ul. Marszatkowska — gtéwna o$ funkcjonalno-przestrzenna
Srédmiescia, ktora defilowaly co roku pochody w éwieto pracy 1 Maja. Arteria-
mi o kierunku wsch6d-zachdéd mialy by¢ cztery trasy, ktdre wigzano z zamia-
rem budowy czterech nowych mostéw: obok Cytadeli, u wylotu ul. Karowej,
mostu Poniatowskiego i kolejnego, na potudnie od Saskiej Kepy.

Patac Kultury i Nauki - wieloznaczeniowy symbol Warszawy

Ostatecznie $rodek city wyznaczyt gmach Patacu Kultury i Nauki, ktéry
byt przyjacielskim prezentem dla narodu polskiego od rzadu radzieckie-
go na poczatku lat 50. XX wieku. Stanowil wielki zespét administracyj-
no-ustugowy, wyznaczajac $rodek nowego centrum stolicy (wznoszony
w latach 1952-1956). Autorem projektu architektonicznego byt Lew Rud-
niew. Wladze éwczesnej Warszawy i Polski obdarzone zostaly przez Ro-
sjan jeszcze innymi propozycjami wsparcia zniszczonej Warszawy: zespo-
tu uniwersyteckiego na Pradze w rejonie Portu Praskiego wraz z domami
akademickimi lub zespolu mieszkaniowego w strefie centralnej miasta.

konkursowy z 1931 roku, autorstwa
B. Pniewskiego

Zrédto: wg St. Starzynski, Rozwdj Stolicy, Warszawa 1938

Ryc. 10 Model projektu Dzielnicy Mar-
szatka Pitsudskiego — monumentalne

zatozenie urbanistyczne zakonczone
gmachem Swigtyni Opatrznosci

Zrédto: naszastolica.blox.pl dostep: 2913-07-23



Ryc. 11 Patac Kultury i Nauki w budo-
wie. Istniejace jeszcze po wojnie ka-
mienice w jego otoczeniu widoczne
na pierwszym planie zostaty zburzone

Zrédfo: z archiwum autorki
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Wybrano patac - na wzér istniejacego juz Uniwersytetu Lomonosowa

w Moskwie. Ten ,dar narodu radzieckiego wtasnorecznie zostal wzniesio-
ny dla przyjaciét Polakéw przez rosyjskich robotnikéw”, jak komentowata
to w owym czasie prasa (Mikos — Czyli o Patacu...) (ryc. 11). Palac byl obiek-
tem multifunkcyjnym. Znalazto w nim siedzibe kilkadziesiat réznych in-
stytucji, m.in. Polska Akademia Nauk, towarzystwa: Wiedzy Powszechnej
i Krzewienia Kultury Swieckiej, trzy wydzialy Uniwersytetu Warszawskie-
go, Pen-Club, Muzeum Techniki, trzy teatry, trzy kina, telewizyjne cen-
trum nadawcze, Polski Komitet Solidarnosci z narodami Azji i Afryki, Pa-
tac Mlodziezy dla o$miotysiecznej mtodziezy i inne. Trzeba przyznac, ze
wobec olbrzymich zniszczen zabudowy miasta przez Niemcéw w czasie
IT wojny swiatowej, szacowanych na okoto 87% wczesniejszego zainwe-
stowania lewobrzeznej cze$ci Warszawy, uzyskanie tak wielkiej kubatury
ustug i pomieszczen biurowych wszelkiego rodzaju w centrum byto bar-
dzo wartosciowe. Udokumentowanym faktem jednoczesnie jest wyburze-
nie co najmniej kilku ocalatych z pozogi wojennej kamienic w przestrzeni
wokot patacu, zeby uzyskad reprezentacyjna, chociaz do dzi$ pusta, prze-
strzen publiczng towarzyszaca Patacowi. Zachowaly sie bowiem zdjecia
tego rejonu z czaséw budowy PKiN (ryc. 11), na ktérych widac te niezbu-
rzone, istniejace w trakcie budowy patacu budynki mieszkalne.
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W opisach procesu powstawania patacu, a raczej ,polonizacji” jego bryly,
znalazly sie wspomnienia z wyjazdéw polskich architektéw do Moskwy, gdzie
powstawata ostateczna wersja fasad zewnetrznych, wzbogacana attykami wzo-
rowanymi na polskich obiektach zabytkowych z innych miast historycznych,
czy rzezbami, z ktérych jednak w ostatecznej formie cze$¢ nabrata charakteru
politycznego, wskazujac preferowane kierunki rozwoju spotecznego.

XXI wiek obfituje w rézne krytyczne uwagi dotyczace formy Patacu, chociaz
zostat on wpisany przez Wojewédzkiego Konserwatora Zabytkéw do ewidencji
zabytkéw, jako przyktad architektury minionej epoki (jak sie okazato, niechcia-
nej dominadji rosyjskiej). Znalazlo to wyraz m.in. w odrecznym szkicu znane-
go rezysera filmowego Andrzeja Wajdy, na ktérym obiekt ten zostal otoczo-
ny ciasno wspélczesnymi wiezowcami, by stac sie niedostrzegalnym. Jednak
to nie jest jedyna opinia o Patacu Kultury i Nauki. Zadziwiajace rekomendacje
przedstawiaja wspoélczesnie mlodzi adepci Wydziatu Architektury PW. Krzysz-
tof Wojtala prébowat w 2017 roku w swojej pracy dyplomowej uzasadnic, ze ge-
nealogia formy patacu pochodzi z USA, gdzie w takiej wlasnie formie budowa-
no pierwsze wiezowce. Jak sie okazuje, fakt wizerunku tego obiektu jako iden-
tyfikacji centrum Warszawy na wiekszosci pocztéwek ze stolicy Polski pozwala
zapomnie¢ o prawdziwym rodowodzie tej roztozystej bryly.

Nieco inne na ten temat zdanie ma starsze pokolenie pamietajace czasy
sprzed 1989 roku. [lustruja to nastepujace opisy.

,Ogromne rozmiary budowli oraz niezwykla rozrzutnos¢ funkgji ukrytych
pod eklektyczna powtoka architektoniczna przywotuja mysl o XIX-wiecznych
filantropach gotowych poprowadzi¢ swych podopiecznych do nieistniejacej
krainy idealnego panistwa Utopii”. Twierdzit tak znawca tych patacowych uwa-
runkowarn lokalowych, wieloletni dyrektor wydziatu Architektury i Planowania
Przestrzennego Urzedu m.st. Warszawy, majacy swa siedzibe przez dtugi czas
wlasnie w tym gmachu. Nawigzywat tez do Cesarstwa Rzymskiego, gdzie: ,Ter-
my Karakali czy Dioklecjana nie byly tylko publicznymi tazniami - byly czyms
w rodzaju centréw kulturalnych. Termy byly podarunkami cesarzy dla ludu, ale
réwnoczesnie byly najbardziej spektakularnymi przedsiewzieciami budowla-
nymi swoich czaséw” (Mikos). Niezaleznie od dystansu, jaki wiele os6b starsze-
go pokolenia czuje w stosunku do samego gmachu, bedacego synonimem daw-
nych czaséw dominacji wladzy radzieckiej w Polsce, Centrum Warszawy wzbo-
gacito sie programowo na wiele dekad XX wieku dzieki Patacowi, tworzac prze-
strzen wartoéciowa dla kazdej grupy wiekowej warszawiakéw.

Ryc. 12 Sciana Zachodnia Centrum —
wariant konkursowy (gen. projektant
realizacji: J. Skrzypczak)

Zrédfo: z archiwum autorki



Ryc. 13 Szkic pasazu w czesci potnocnej Sciany Zachodniej Centrum
zteatrem TV (gen proj. J. Skrzypczak) — odcinek niezrealizowany

Zrédfo: z archiwum autorki

Ryc. 14 Sciana Potudniowa Centrum — koncepcja rewitalizacji hi-
storycznych kwartatéw zabudowy z przetomu XIX i XX wieku — jed-
nych z niewielu ocalatych z pozogi wojennej. Autorzy: A. Gruszec-
ki, A. Chylak, K. Guranowska-Gruszecka

Zrédfo: z archiwum autorki

Zabudowa wysoka Warszawy

Defektem usytuowania budynku o tak rozleglym
programie byla i jest do tej pory pusta, niezagospoda-
rowana przestrzen przylegajaca do Palacu, ktdra trak-
towano jako rozlegte przestrzenie publiczne, czescio-
wo z zielenia, ale bez programu mogacego przyciagna¢
w to miejsce mieszkaricéw. Dojazd pod wejscia gtow-
ne zapewniono jedynie samochodem indywidualnym,
stad liczne parkingi w poziomie terenu. Wznoszono tu
tymczasowe niewielkie obiekty handlowe, aranzowa-
no incydentalnie imprezy publiczne na $wiezym powie-
trzu. Po potudniowej stronie Patacu pod ziemia przebie-
ga linia kolei regionalnej obstugujacej aglomeracje war-
szawska. Niestety, stacja Warszawa Srédmiescie zloka-
lizowana na jednej z patacowych osi nie jest potaczona
z Dworcem Centralnym (oddalonym okoto 600 m pie-
szo w poziomie terenu). Brak sprawnych potaczen np.
schodami i chodnikami ruchomymi pod ziemia lub na
powierzchni z Dworcem Centralnym utrudnia przeply-
wy podrézujacych (Gruszecka — Srédmiescie...).

Mnogo$¢ instytucji, ktére funkcjonuja w tym
obiekcie i maja szerszy niz Warszawa zasieg, oraz wy-
razne spoteczne przestanie powoduja, ze pojawiajace
sie nadal (obecnie, pod koniec 2017 roku) glosy do-
tyczace checi zburzenia PKiN mozna traktowac jedy-
nie jako niepowazne dewiacje podejmowane w pra-
sie w celu wyréznienia sie z ttumu zaréwno oséb,
jak i stowarzyszen. Przytoczone opinie i rozwazania
o przysztosci tego miejsca ilustruja dobrze niejedno-
znaczna aure wokot Patacu w odbiorze spotecznym.

Poczatkowe koncepcje tworzenia oprawy prze-
strzennej dla Palacu Kultury i Nauki

Kiedy po zakonczeniu w 1956 roku budowy i upo-
rzadkowaniu przestrzeni wokoét Patacu zaczeto za-
stanawia¢ sie nad ksztaltowaniem przylegtych prze-
strzeni tworzonego w nowym miejscu Centrum
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Warszawy, zdecydowano o kolejnych konkursach na realizacje: Sciany
Wschodniej, Zachodniej i obszaru na potudnie od Patacu.

Sciane Wschodnia, zajmujaca pas terenu po wschodniej stronie ul. Marszat-
kowskiej, zrealizowano prawie w calosci na odcinku od rejonu Al. Jerozolim-
skich do ul. Swietokrzyskiej. Wzdhuz ul. Marszatkowskiej powstaty trzy wiel-
kie domy towarowe, supermarket i rotunda PKO — zespét stanowigcy w owym
czasie najwieksze zgrupowanie ustug handlu i innych w jednym miejscu. Réw-
nolegle do ul. Marszatkowskiej na tytach tej zabudowy powstat pieszy pasaz ta-
czacy sie z odbudowang siecig uliczng tradycyjnej zabytkowej czesci $rédmie-
$cia, gdzie w parterach kamienic znajdowato sie mnéstwo drobnych i zrézni-
cowanych programowo lokali gastronomicznych, handlowych i wystawowych,
w wielu przypadkach stanowiacych w tej czesci zespotu dziatalnosé¢ prywatna.
Pasaz jedynie przerwal nowy gmach PKO przy ul. Sienkiewicza. Od potudnia
rozpoczynat go hotel Forum - dzi§ Novotel — o wysokosci okoto 100 m; po-
dobny wiezowiec miat by¢ w rejonie ul. Swietokrzyskiej. Natomiast wzdtuz pa-
sazu powstaly trzy 24-kondygnacyjne budynki mieszkalne (o wysokosci oko-
o 75 m). Decyzje te wynikaly z checi dostosowania sie czy tez zréwnowaze-
nia wysokosci bazy Patacu Kultury i Nauki zabudowa wspétczesna w jego oto-
czeniu. Stylistycznie zabudowa Wschodniej Strony Centrum reprezentuje pro-
sty, modernistyczny nurt, w dwczesnym srodowisku przestrzennym srédmie-
$cia bardzo nowoczesny, zwlaszcza w kontekscie wznoszonej jeszcze zabudowy
socrealistycznej, w tym specyficznej szaty zewnetrznej Patacu Kultury i Nauk.
Autorem tego jedynego w Centrum Warszawy w pelni zrealizowanego zaloze-
nia urbanistycznego Wschodniej Strony Marszatkowskiej byt Z. Karpinski z ze-
spotem, zwyciezca konkursu w 1959 roku. Koncepdja realizowana byta na po-
czatku lat 60. XX wieku. Rozwiazanie z pasazem obudowanym obustronnie
ustugami okazalo sie w praktyce bardzo funkcjonalne, choé krytyke budzi ska-
la rozwiazan tego pasazu: pompatyczna, troche nieludzka, wymagajaca zapew-
ne wspélczesnego designu w wiekszym stopniu przyjaznego skali ludzkiej, co
stopniowo si¢ dokonuje w tym wnetrzu urbanistycznym.

Sciana Zachodnia Centrum ksztattowata sie w wyniku konkursu z 1969
roku. W projekcie realizacyjnym ominieto puste tereny wokét PKiN i zajeto sie
terenami na zachéd od ul. Emilii Plater. W zwycieskiej pracy J. Skrzypczaka,
B. i B. Wyporkéw oraz J. Jedynaka w zachodniej czesci opracowywanego ob-
szaru zaproponowano nowoczesng zabudowe o zréznicowanej formie prze-
strzennej. Zrealizowano z sukcesem niestety tylko potudniowa czes¢ projektu
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Zachodniego Rejonu Centrum (gen. proj. J. Skrzypczak). Cato$¢ obejmowa-
1a pie¢ budynkéw wysokich, z czego powstaly dwa: hotel Marriott i Elektrim,
o funkgjach administracyjnych. Ponadto w projekcie zawarto unikalne w ska-
li miasta funkcje ustugowe kultury i rozrywki, handlu, gastronomii oraz obstu-
gi turystyki w czterokondygnacyjnych pawilonach wzdtuz ul. Chatubiniskiego.

Byla to ostatnia w historii powojennej Warszawy koncepcja stanowiaca sca-
lony poglad na zagospodarowanie tej czesci warszawskiego centrum (ryc. 12,
13). Autorzy uwazali, ze wlasciwa wysokos$cia wiezowcéw bytoby 170 metréw,
ale z powod6w oszczednosci narzucono ograniczenie wysokosci wiezowcéw do
140 m; ponadto zrealizowano jedynie potudniowa czes¢ Sciany Zachodniej, od
ul. Wspélnej do Al. Jerozolimskich, z dwoma obiektami wysoko$ciowymi.

Strona Potudniowa Centrum pozostata jako cigg kwartatéw zabudo-
wy po poludniowej stronie Al. Jerozolimskich z kamienicami zabytkowy-
mi z przetomu XIX i XX wieku (ryc. 14). Tworza one jeden z dwéch ze-
spotéw ocalatych z pozogi wojennej w §rédmiesciu Warszawy. Do ochro-
ny tego zespotu przyczynit sie Wojewddzki Konserwator Zabytkéw Feliks
Ptaszynski, ktéry nie pozwolil wyburzy¢ tej zabytkowej zabudowy i po-
stawi¢ w jej miejsce budynkéw wysokich, a takie projekty zawieral kon-
kurs obejmujacy tez te cze$¢ sSrédmiescia z konca lat 60.

Zabudowa wysoka jako wyznacznik granic Srédmiescia Warszawy

i dlugos¢ zycia wiezowcow z ubieglego wieku

Warszawskie centrum przesuwalo sie wraz z upltywem czasu od rejonu Sta-
rego Miasta i Krakowskiego Przedmiescia poprzez place: Teatralny i Ban-
kowy w kierunku Dworca Gtéwnego (Marszatkowska, Al. Jerozolimskimi),
zatrzymujac sie na placu Defilad z Patacem Kultury i Nauki. Przy ostatniej
transformacji ustrojowej centrum ,ucieklo” nawet jeszcze dalej na potu-
dniowy zachéd, w kierunku tzw. Mordoru, ul. Marynarskiej, gdzie utworzy-
1a sie enklawa wspélczesnych miejsc pracy. By¢ moze to skupisko biur i sie-
dzib krajowych firm powréci w ramach kolejnego nurtu koncentracji w naj-
blizszej przysztosci do ksztattujacego sie na granicy Srédmiescia i Woli Za-
chodniego Centrum wzdtuz ul. Towarowe;.

Dzialo sie to ze wzgledu na uznanie Starego Miasta za dziedzictwo kul-
turowe UNESCO i w zwiazku z tym ochrona panoramy historycznej z prze-
ciwleglego brzegu rzeki; stad ucieczka lokalizacji wiezowcdéw, by nie zakls-
ca¢ historycznego krajobrazu tej czesci miasta.
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Pl. Bankowy. Blekitny Wiezowiec — symbol znaczenia tego miejsca

Plac Bankowy stanowil miejsce szczegdlne w Warszawie, bedac usytu-
owanym na osi poprzecznej w stosunku do Traktu Krélewskiego, pro-
wadzacej w kierunku zachodnim. Znajdowaly sie tu trzy patace skar-
bowe: Komisji Rzadowej Przychodéw i Skarbu, Patac Ksawerego Lubec-
kiego (Dyrektoréw) i Banku Polskiego na rogu ul. Elektoralnej, wszyst-
kie po zachodniej stronie placu. W budynku Banku Polskiego przekry-
tym kopula funkcjonowala wczesniej sala warszawskiej Gieldy (projekt
z lat 1825-1828 autorstwa A. Corazziego i J. Gaya). Obiekty te odbu-
dowano po II wojnie $wiatowej z zachowaniem ich historycznego desi-
gnu. Rejon placu Bankowego pelnit zatem role rzadowego reprezenta-
cyjnego centrum finansowo-administracyjnego. Obecnie znajduje sie tu
siedziba Mazowieckiego Urzedu Wojewédzkiego. Naprzeciw tych klasy-
cystycznych gmachéw, po péinocno-wschodniej stronie placu, stal nie-
gdys obiekt sakralny, Wielka Synagoga z 1878 roku, ktéra Niemcy w cza-
sie dzialan wojennych najpierw stopniowo ograbili z wyposazenia, a po-
tem, w 1943 roku, wysadzili w powietrze.

Ze wzgledu na wysoka range miejsca, juz w latach 50. planowano tu
wzniesienie budynku wysokiego, jednak pozwolenie na budowe uzyska-
no dopiero w 1965 roku. Podjeto decyzje o postawieniu wiezowca dla
podkreslenia wagi tego miejsca. Byl to historycznie jeden z placéw, kté-
rego dostojna zabudowa decydowata o powadze i prestizu miejsca, o du-
zym znaczeniu tej przestrzeni publicznej w skali miasta. Kilkakrotnie
uzupelniano dokumentacje juz w trakcie budowy, zmieniano konstruk-
¢je, inwestora, wtasciciela, ktérym ostatecznie stato sie miasto. Ze wzgle-
du na zlote paski w pierwotnej wersji elewacji, budynek ten nazywany
byt Ztocistym Wiezowcem. W 1988 roku przekazano budynek do skon-
czenia jugostowianskiej firmie Generalexport/Giposs. Nawigzano tez
kontakt z Gmina Wyznaniowa Zydowska i przekazano jej trzy pietra
w zwiagzku ze zlg atmosfera w otoczeniu tej sprawy — budowy na ruinach
obiektu sakralnego i pogtoskach o klatwie rabinéw cigzacej na tym miej-
scu. W ramach dziatan naprawczych m.in. zmieniono elewacje na nie-
barwiona refleksyjna, ktéra odbijajac w pogodne dni btekit nieba, nadaje
wiezowcowi nieagresywny kolor. Budynek liczy 27 kondygnacji naziem-
nych, a jego wysokos$¢ wynosi 100 m do dachu, a 120 m wraz z masztami.
Wysokos¢ okoto 100 m przez dtuzszy czas byta charakterystyczng miara
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warszawskich wiezowcéw. Natomiast kilkukondygnacyjna baza budynku
o wyraznej strukturze poszerzajacych sie taraséw osiagneta ogélny ga-
baryt dostosowany do wysokosci sasiadujacych szesciokondygnacyjnych
modernistycznych blokéw z ustugami w parterze stanowigcych wschod-
nia pierzeje placu Bankowego. Bryla jest zatem w sposéb przemyslany
wkomponowana w zastane srodowisko przestrzenne i tworzy z nim har-
monijne powiazanie, zwracajac uwage eleganckim wykonczeniem.

Intraco - wyznacznik granicy Srédmiescia Pélnocnego

W dalszej kolejnosci postuzono sie nowymi wiezowcami do wyznaczania
granic $rédmiescia Warszawy. Intraco to obiekt budowany w potowie lat
70., woéwczas najwyzszy biurowiec w Warszawie, liczacy 138 mS. W 1998
roku dokonano wymiany pierwotnej ceramicznej elewacji, zniszczonej
juz niestety wéwczas, na kurtynowa $ciane lustrzana z ciemnozielonego
szkta’. Obiekt zbudowany byl dla Przedsiebiorstwa Handlu Zagraniczne-
go Intraco; mialy tam swoje siedziby zagraniczne przedstawicielstwa han-
dlowe i techniczne. Wszystkie kontrakty firmowe i indywidualne zwigzane
z wyjazdami polskich specjalistéw do innych krajéw w latach 70. i 80. byty
zalatwiane wlasnie w tym wiezowcu. Obecnie, po 40 latach istnienia, roz-
wazano rozebranie budynku i budowe w zamian w tym samym miejscu no-
woczesnego kompleksu biurowego. W ostateczno$ci wstrzymano sie jednak
z ta decyzja, zakladajac, ze nastapi remont wnetrz.

Budynki wysokie prezentuja niewatpliwie najnowsze modele projekto-
wania danej funkgji obiektu, przy pomocy najnowszych technologii. Pedza-
ca spirala przemian, coraz to nowych technik ksztaltowania przestrzeni
biurowcéw, hoteli, zabudowy apartamentowej i wszelkich innych, ostatnio
najczesciej multifunkcyjnych, obiektéw wysokich powoduje wylaczanie ze
stotecznego rynku nieruchomosci tych, ktére nie nadazaja za wspétczesny-
mi trendami. W rezultacie dalsze uzytkowanie tych obiektéw wymaga ich
przebudowy, a czasem wyburzenia i realizacji nowej wizji.

5 Projektant: arch. Peter Diebitsch — szwedzka firma BPA Byggproduktion AB.
7 Autorem projektu pierwszej wersji $ciany byt Mirostaw Duchowski.
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Elektrim uwieziony w technologii epoki swoich narodzin

Jednym z przyktadéw koniecznosci takich dziatan jest obecny stan i zamierzo-
ne przeksztatcenia pierwszego wiezowca Sciany Zachodniej Centrum, Elektri-
mu®. Od jego budowy mineto prawie 50 lat. Wznoszony w modernistycznej sza-
cie, w epoce niebogatej w takie inwestycje, bedacy wielkim dzietem wyjatko-
wym woéwczas w Warszawie, budynek miat wiele oszczednosciowych rozwia-
zan, dzi$ trudnych do przyjecia. Uklad wnetrz na poszczegélnych kondygna-
¢jach oprécz przestrzeni pionu komunikacyjnego z windami miat system kory-
tarzy, z ktérych dostepne byly pokoje, inny niz obecne systemy ,,open space”.
Przy nieotwieranych oknach sprawna musiata by¢ wewnetrzna wentylagja, kli-
matyzagja i inne instalacje zapewniajace komfort uzytkowania. Wobec niedu-
zej wysoko$ci wnetrz na poszczegdlnych kondygnacjach ($rednio okoto 2,5 m)
umieszczenie kanaléw z siecig instalacyjna pod sufitem korytarzy spowodowa-
1o obnizenie ich do wysoko$ci okoto 2,2 m, co sprawia w wielu miejscach wraze-
nie substandardowej, ubogiej przestrzeni.

Sytuacja ta w dzisiejszych czasach przeklada sie oczywiscie negatyw-
nie na ocene warto$ci nieruchomosci i mozliwosci wynajecia jej pomiesz-
czen. Budynek wymaga co najmniej modernizacji wnetrza oraz wymiany
okien. Tymczasem Wojewddzki Konserwator Zabytkéw, doceniajac orygi-
nalno$¢ Elektrimu w czasie jego powstania (rok 1969) i jego konstruktywi-
stycznej formy, wpisat budynek na liste Gminnej Ewidencji Zabytkéw, a na-
stepnie to samo uczynil z hotelem Mariott, ktdry reprezentuje jeszcze now-
sza minimalistyczna wersje modernizmu. Fakty te sprowokowaly po kilku
latach trudna dyskusje, czy mozna w ogéle przeksztatca¢ budynek wysoki
wpisany na liste GEZ - o co pytali miejscy aktywisci, przeciwnicy zabudowy
wysokiej w centrum. Nikt nie pytal zyjacego autora projektu tego budyn-
ku, czy zgadza sie, by obja¢ go ochrona, co spowoduje powolne wycofywa-
nie go z rynku nieruchomosci wobec stopniowej utraty wspétczesnych cech
uzytkowych w poréwnaniu z innymi o podobnych funkcjach budynkami
w Warszawie. Obiekt ten znalaz! sie ostatecznie w miejscowym planie za-
gospodarowania przestrzennego®, uchwalonym w grudniu 2017 roku, jed-
nak obarczonym skutkami wielu rozstrzygnie¢ Wojewody Mazowieckiego,

8 Generalnym projektantem realizacji zarowno Elektrimu, jak i hotelu Mariott — dwoch pierw-
szych wiezowcdw z zespotu Sciany Zachodniej Centrum — byt arch. Jerzy Skrzypczak, takze
wspotautor | nagrody weze$niejszego konkursu na Sciane Zachodnia.

9 MPZP rejonu ul. Poznariskiej, gt. proj.: K. Guranowska-Gruszecka.

Ryc. 15 Wiezowce Sciany Zachodniej
7 lat 70. - stan obecny

Zrédbo: fot. autorki



Ryc. 16 Supersam. Widok od strony
wejscia — przenikajace sie bryty i miek-
kie linie zadaszen, bedacych odzwier-
ciedleniem innowacyjnych struktur
konstrukcyjnych

Zrédfo: https://www.google.pl/search?q=supersam+przy+p
u%C5%82awskiej+pri&newwindow=1&client=firefox-b-ab
&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwiDyP-iu5_
VAhUDKcAKHSp2AYYQ_AUICygC&biw=1006&bih=801#im-
grc=47ZNumHmhC5KxM
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zmieniajacego ewidentnie z politycznych pobudek zakres obowigzywania
planu, to jest ograniczajac wiezowce w zasadzie jedynie do potozonego przy
ul. Nowogrodzkiej na terenach koscielnych.

Obecni autorzy, wskazujac na koniecznos$¢ rewitalizacji Elektrimu po-
przez rozbudowe i przebudowe, zaproponowali bardzo przemysélane
i uwzgledniajace wyeksponowanie bryly pierwotnego budynku rozwiaza-
nie. Konserwator zaakceptowal te wizje, pogodzone bylyby idee upamiet-
nienia skali i formy wiezowca z korica lat 60., jedynego wéwczas w Polsce
o takiej skali, z potrzeba utrzymania funkcji uzytkowych tego budynku.
Problemem bedzie teraz sytuacja prawna tych przeksztalcen.

Opisano zaledwie wybrane przyktady, tymczasem podobne procesy zde-
cydowanego obnizenia wartoéci technicznej i uzytkowej po okoto 20 latach
od budowy wiezowca wystepuja w kazdym z kilkudziesieciu takich budyn-
kéw istniejacych w Warszawie, a po 40-50 latach obiekt przestaje by¢ kon-
kurencyjny na rynku nieruchomosci. Nasuwa sie wtedy podstawowe pytanie,
czy jego remont z modernizacja przyniesie wlasciwe skutki uzytkowe i eko-
nomiczne. Nie bez znaczenia jest fakt, ze zmienia sie przez ten czas techno-
logia wyposazenia wnetrz i obstugi instalacyjnej. Inwestorzy podejmuja nie-
rzadko decyzje wyburzenia i budowy w tym miejscu nowej struktury, jako
dziatanie bardziej racjonalne pod wieloma wzgledami funkcjonalnymi i eko-
nomicznymi. Trzeba zatem zatozy¢, ze krajobraz wiezowcéw wokét nas to zja-
wisko zmienne — w dostosowaniu do postepu technologicznego na Swiecie.

Wiezowiec na placu Unii Lubelskiej — granicy Sré6dmie$cia Potudniowego

Juz w ostatniej ¢wierci XX wieku, kiedy prébowano ustali¢ przy pomocy wie-
zowcow granice $rédmiescia Warszawy, zalozono, ze od potudnia bedzie to
rejon Placu Unii Lubelskiej. Zanim wprowadzono tu budynek wysoki, funk-
cjonowal w tym miejscu spektakularny obiekt handlowy: Supersam przy ul.
Pulawskiej. Powstat w latach 1960-1962 i istnial do 2006 roku. Pod wzgle-
dem formy architektonicznej stanowit jedno z najwiekszych osiagnie¢ kon-
strukcyjno-artystycznych w Polsce w dobie PRL'. Obiekt przekryty byt im-
ponujacym dachem miekko wygietym nad wnetrzem pawilonu, zawieszo-
nym na stalowych linach niepodpartych w $rodku, lecz opierajacych sie na

1© Opracowanie: Maciej Krasinski, przy wspétpracy Ewy Krasinskiej, Jerzego Hryniewieckiego
i Zbigniewa Karpiriskiego oraz konstruktoréw: Wactawa Zalewskiego i Andrzeja Zoérawskiego.
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stupach ukrytych w $cianach zewnetrznych. Bylo to niewatpliwie innowacyj-
ne rozwiazanie dajace zaréwno interesujace efekty od zewnatrz (ryc. 16), jak
iw $rodku hali sprzedazy. Wraz z ta miekka gérna krawedzia $cian oraz linig
dachu Supersam stanowit dzieto bardzo dobrze wpisane krajobrazowo w oto-
czenie miejskie. Niewatpliwie byta to architektura wybitna, ze wzgledu na
ksztalt bryly, innowacyjno$¢ konstrukeyjna i fakt, ze byt to pierwszy sklep sa-
moobstugowy w Polsce w owym czasie. Z tego okresu pochodzito kilka takich
obiektéw wpisujacych sie w nurt charakterystyczny dla warszawskich realiza-
¢ji tupinowych przekry¢. Ogladajac te dziela, szwajcarscy dziennikarze, bedac
w Polsce, oceniali ten nurt jako znacznie wyprzedzajacy modernistyczne
realizacje o podobnych funkcjach w innych krajach europejskich.

Mimo tak wielu zalet i niewatpliwej wartosci tego wyjatkowego obiektu, ro-
zebrano go w grudniu 2006 roku, a w 2009 roku zaczeto planowa¢ w tym miej-
scu nowy obiekt wysokoéciowy z biurami i z ustugowa czescia na dolnych kon-
dygnacjach, gdzie na poziomie -1 w 2013 roku powrdcita funkcja Supersamu.
Zwyciezyta idea dogeszczania zabudowy srédmiejskiej. Supersam wyburzono
i wymieniono na nowa intensywniej wykorzystujaca teren architekture.

Projekt nowego obiektu wysokosciowego trafit na poczatku XXI wieku do
Pracowni Kurytowicz & Associates. Majac $wiadomo$¢ wagi miejsca, jak pi-
sza autorzy, przeprowadzili wnikliwe analizy dajace liczne przemyslenia. Za-
stanawiano sie, jakie elementy maja wplyw na zewnetrzne postrzeganie bu-
dynku. Z jednej strony podjeto starania o harmonijne ,wpisanie bryty bu-
dynku w sylwete miasta oraz wyjatkowy kontekst ze wzgledu na walory hi-
storyczne jak i pejzazowe” placu Unii Lubelskiej i jego otoczenia. Rozpatry-
wano takze wizerunek tego zespotu stanowiacego zamkniecie osi ul. Putaw-
skiej od potudnia oraz w widoku z sasiadujacego z ta lokalizacja placu o hi-
storycznej oprawie przestrzennej Unii Lubelskiej. Przeprowadzono studia
podobnych zespotéw wielofunkcyjnych wyrédzniajacych sie w skali swiatowej
ekskluzywnoscia, elegancja i dobrym designem. Tak staranne projektowa-
nie zabudowy biurowo-ustugowej zaprocentowato uzyskaniem oryginalne-
go efektu z zewnatrz i wewnatrz obiektu. Biel calosci przyciaga jak magnes,
kiedy wiezowiec znajdzie sie w zasiegu wzroku. Wnetrze z pasazem o fama-
nej linii §cian i przezroczystym przekryciu w rejonie dachu, takze z domi-
nacja bieli, zachwyca swoboda ksztattéw, lekkoscia form, a przede wszyst-
kim indywidualnoscia w poréwnaniu z innymi obiektami w Warszawie o po-
dobnych funkcjach. Projektanci mieli do zagospodarowania tréjkatna, dosy¢

Ryc. 17 Nowy wiezowieC wyznacza-
jacy potudniowg granice Srédmiescia
na zamknieciu widoku od potudnia
z ul. Putawskiej na plac Unii Lubelskiej.
Pracownia Kurytowicz & Associates

Zrédo: https://commons.wikimedia.org/wiki/
File:FP_Filip_Bramorski_2.jpg
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Ryc. 18 Warszawa. Zakres ochrony widokowej Starego Miasta

Zrédto: wg Oleriski — Analiza urbanistyczna mozliwosci lokalizacji budynkdw wysokosciowych na obsza-
rze Srédmiescia, Warszawa 2009, za J6zwik — Nowa tozsamosc. ..

Ryc. 19 llustracja do miejscowego planu CRW, 2001 rok

Zrédfo: http//www.architektura,urzqd miasta.warszawa.pl/content/krajobraz-warszawski-nr 66
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duza dziatke, co sprowokowalo takze niektére nieco-
dzienne rozwiazania. Wszystko to klasyfikuje te ar-
chitekture na pograniczu postmodernizmu i moder-
nizmu, nadajac jej wyjatkowa aure innowacyjnosci.
Powracajac do okresu przed 1989 rokiem - po-
wstato wéwczas w réznych cze$ciach miasta 12 wie-
zowcow o wysokosci powyzej 65 m. Uksztattowanie
tych budynkéw miato raczej charakter lokalnych do-
minant, ktére nie zburzyty tadu przestrzennego $réd-
miescia. Niektore jednak delikatnie ingerowaly w pa-
norame z praskiej strony i z mostéw przez Wiste na
zabytkowe czesci miasta na lewym brzegu Wisty.

Poszukiwanie centrum miasta po roku 1989
Po znamiennym 1989 roku, identyfikowanym
z data odzyskania niepodleglosci, znaczenia na-
braly rozwazania zmierzajace do ustalenia w War-
szawie przestrzeni mogacej by¢ postrzegana jako
stoteczne centrum. Pobudzilo to do rozwazan, czy
jest w ogdle takie miejsce w Warszawie, ktére moz-
na okresli¢ jako gtéwne centrum, a moze zgodnie
z zasada policentryzmu istnieja rézne wazne we-
zly tego miasta? Odpowiedz na to pytanie poja-
wila sie stosunkowo szybko w miedzynarodowym
konkursie rozstrzygnietym w 1992 roku, obejmu-
jacym wytypowany na te cele obszar rejonu Patacu
Kultury i Nauki i okolic po kilkaset metréw na pét-
noc (do ul. Krélewskiej) i podobnie na potudnie (do
ul. Wspélnej). Pierwsza nagrode uzyskali polscy ar-
chitekci: Barttomiej Bielyszew i Andrzej Skopiniski.
Kilka lat pézniej w 1997 roku na zlecenie Urzedu
Gminy Centrum architekci ci wykonali dalsze opra-
cowanie projektowe. Idee autorska nazwano ,War-
szawska Korong”. Zabudowa wokét Patacu byta tak
wlasnie ukladana, by przestrzennie mozna ja byto
z korona identyfikowac.
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Na skrzyzowaniach ul. Marszatkowskiej z ul.
Swietokrzyska i z Alejami Jerozolimskimi propono-
wano indywidualne rozwigzania architektoniczne
tworzace rodzaj bram wjazdowych do centrum. Pro-
blem ksztalttowania bram do najbardziej ekspono-
wanych miejsc w $rédmiesciu powtarzany byt wie-
lokrotnie'. Swiadczy to o potrzebie architektéw
i urbanistéw wyznaczania w przestrzeni tamtej War-
szawy z poczatku XXI wieku centrum — wyrdzniaja-
cego sie z otoczenia miejskiego, wlasnie przez lokali-
zacje zabudowy wysokiej. Strefa Centrum przesuwa-
1a sie w kierunku potudniowo-zachodnim, stad rosta
potrzeba wyznaczania jej aktualnych ram.

Autorska propozycja CRW (Centralnego Rejo-
nu Warszawy) dotyczyta rozwoju i rozbudowy na te-
renach otaczajacych Patac Kultury i Nauki funkeji
mieszczacych sie dotychczas w Patacu, czyli m.in. po-
wiekszenia powierzchni targowych, zorganizowania
miasteczka wiedzy i techniki poprzez rozwdj funkcji
istniejacego Muzeum Techniki. Gtéwnie miaty to by¢
przestrzenie dedykowane dla dzieci i mtodziezy. Po-
nadto, biorac pod uwage potrzebe zaistnienia na are-
nie miedzynarodowej Warszawy jako miasta aktyw-
nie wlaczajacego sie w europejskie i $wiatowe wspét-
zawodnictwo, zamierzano poszerzy¢ powierzchnie
majace stuzy¢ kongresom i zjazdom, jako uzupelnie-
nie programu Sali Kongresowej w parterze PKiN od
strony ul. Emilii Plater.

" M.in. nazwa ta pojawita sie w odniesieniu do dwdch wza-
jemnie wspierajacych sie wiezowcdw planowanych na terenie
dawnej szkoty im. Hoffmanowej naprzeciwko Dworca Central-
nego (projekt zespotu krakowskiego). Natomiast skonfrontowa-
nie tej koncepcji z kolejnymi piecioma wiezowcami w tym rejo-
nie, m.in. z obiektem wysokim (230 m) na skrzyzowaniu Al. Jero-
zolimskich z ul. Chatubinskiego (projekt Zahy Hadid), dewaluuje
koncepcje bramy tworzonej z budynkéw nizszych od planowa-
nych w tym rejonie.

Ryc. 20 Koncepcja CRW - Centralnego Rejonu Warszawy — au-
torstwa architektow: B. Bietyszewa i A. Skopinskiego — | nagroda
w miedzynarodowym konkursie SARP, TUP w 1992 roku
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Ryc. 21 Widok na zabudowe zachod-
niej pierzei ul. E. Plater, ktéra wypetnia
sie stopniowo wiezowcami. Obecnie
rozebrano juz dwukondygnacyjny pa-
wilon ,Emilia’, ktérego miejsce zajmie
kolejny wiezowiec.

Zrédfo: fot. autorki
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Koncepcja obejmowata centrum, wprowadzajac multifunkcyjny pro-
gram ustugowy, uzupelniony w niewielkim stopniu zabudowa apartamen-
towa. Za bardzo wazna zasade nalezy uznac pozostawienie dwéch dolnych
kondygnacji przeznaczonych na funkcje ustugowe ogélnie dostepne dla
mieszkancow i uzytkownikéw srédmiescia, natomiast na wyzszych kondy-
gnacjach proponowano lokalizowanie funkgcji reprezentacyjnych i innych,
mniej dostepnych dla ogétu. Koncepcja ta nastawiona byla na reprezenta-
cje, poprzez lokalizacje zabudowy wysokiej, przy uwzglednieniu atrakcyjno-
$ci parteru i pietra dla uzytkownikéw tej przestrzeni. Jednoczesnie w tym
najbardziej centralnie potozonym miejscu Warszawy dazono do zakrycia
symbolu obcej dominagji, jakim niewatpliwie byt Patac Kultury i Nauki. Wy-
soka zabudowa woko6t miata spetnic te oczekiwania.

W tej nowej wizji z symboliczna Korona utworzona przez zabudowe wy-
soka wokét Patacu chodzito jednak takze o podkreslenie zwigzku zewnetrz-
nej strefy tego jadra z otaczajaca istniejaca zabudowa kilkukondygnacyjna.

Istotng wartoscia tego projektu bylo zastosowanie strategii limito-
wania samochodu jako indywidualnego $rodka transportu w centrum
miasta. Autorzy zwracali uwage, ze zintensyfikowanie zabudowy wy-
sokiej w centrum niesie potrzebe lokalizacji parkingéw na peryferiach
$rédmiescia, ktére nalezato skojarzy¢ przestrzennie i funkcjonalnie
z transportem publicznym w postaci metra, kolei, tramwaju, czy autobu-
séw (najlepiej o ekologicznym napedzie) docierajacych do srédmiescia.
W sprzecznosci z tymi logicznymi zasadami zaprojektowano jednak na
terenie centrum 15.000 miejsc parkingowych w garazach, na ogét pod-
ziemnych, zachecajac tym samym do bezpiecznego wjazdu transportem
indywidualnym w ten obszar. Problem braku konsekwencji i decyzji od-
nosnie transportu indywidualnego trwa w dalszym ciagu i po 20 latach
nie zostal konsekwentnie rozwigzany.

Opracowanie projektu dla Centralnego Rejonu Warszawy u progu XXI wie-
ku przyczynito sie takze do uswiadomienia potrzeby budowy i rozbudowy sto-
sownej infrastruktury inzynieryjnej na obszarze wokét Patacu Kultury i Nauki
oraz na terenach przyleglych: systemu cieptowniczego, elektrocieptowni, sys-
temu chlodzacego, modernizagji sieci wodno-kanalizacyjnej i gazowej, elektro-
energetycznej, nowych stacji transformatorowych itp. urzadzen.

Autorzy CRW wigzali duze nadzieje z rozwojem rozbudowanych podziem-
nych przestrzeni w rejonie skrzyzowan Al. Jerozolimskich z Marszatkowska
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czy z ul. Emilii Plater przy Dworcu Centralnym. Zaktadano rozwoj ich w sys-
tem podziemnej komunikacji pieszej, ktéra zawierataby ustugi handlu i na
wielu odcinkach bytaby wyposazona w ruchome chodniki — pomyst, ktéry
do dzi$ nie zostal zrealizowany, co znakomicie utrudnia sprawne porusze-
nie sie pieszych w tym rejonie.

Koncepcja ta z jednej strony zawierala eleganckie fragmenty strefy cen-
trum, jednak autorzy uwazali takze, Ze nie nalezy rezygnowac z innego ob-
razu miejskosci ,[...] z pewnych elementéw folkloru miejskiego, tworzac
placyki i aneksy, ktére moga stuzy¢ réznym przedsiewzieciom, takim jak:
jarmarki, targi staroci, zwierzat i ptakéw domowych teatrom na wolnym
powietrzu itd., nawet pewnej ilo$ci kraméw w ulicach pieszych”, w nawia-
zaniu do dawnych, juz nieistniejacych klimatéw, zwigzanych z historyczna
tozsamoscia tego miejsca.

Byla to zatem koncepcja réznych $wiatéw, réznych nastrojow, tradydji,
nowoczesnosdi, a takze symboli. Elementem wyrdzniajacym ten projekt byto
istotne zréznicowanie zespotéw urbanistycznych, wyrazistos¢ formy Koro-
ny wokoét Patacu i ,Judzka skala przestrzeni wokét”, do czego dazyli autorzy.

Mimo niewatpliwie wielu atutéw zawartych w tym koncepcie, projekt
ten nie wytrzymal préby czasu, ktéry nidst z soba kolejne pomysly coraz
wyzszej zabudowy w miejscach okreslanych jako centrum miasta.

Poszukiwanie rozwigzan dla nowego stolecznego centrum
W 1999 roku powstat wiezowiec Reform Plaza w potudniowej pierzei Al
Jerozolimskich (obecni nazywany Millennium Plaza, proj. arch. Vahap
Toy). Krytycznie go oceniano wobec niedostosowanej skali i formy do ist-
niejacej zabudowy Al. Jerozolimskich. Biorac jednak pod uwage fakt, ze
pierwsza, nieodpowiedzialnie proponowana wersja lokalizacji tego wie-
zowca dotyczyla terenéw filtréw warszawskich, kosztem ich zniszczenia,
obecna sytuacja jest obiektywnie lepsza (Guranowska-Gruszecka — Sréd-
miescie Warszawy w XX wieku, s. 364-370).

Podobnie krytykowany byt - jeden z pierwszych tak wysokich wiezowcow
w Warszawie w 1999 roku — Warsaw Trade Tower przy ul. Towarowej, o wy-
sokosci 184 m, dzi$ juz stojacy w sasiedztwie innych o podobnej wysoko$ci.
Rejon ten zageszcza sie zabudowa wysoka. Jest stosunkowo dostepny dla no-
wych realizacji, poniewaz w okresie powojennym stanowil pas przeznaczony
na wolnostojace obiekty ustugowo-przemystowe w zieleni, ktére w dzisiejszych

Ryc. 22 Widok od strony zachodniej
na PKiN. Po lewej: postmodernistycz-
ny budynek apartamentowy Libeskin-
da o miekkiej formie $cian zewnetrz-
nych, po prawej: tyly zespotu Ztotych
Taraséw, réwniez o nieregularnym
uksztattowaniu

Zrédbo: fot. autorki
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Ryc. 23 Widok ze wschodniej czesci
placu Grzybowskiego na zabytkowa
zabudowe i jego bezposrednie oto-
czenie w postaci wysokiej zabudo-
wy. Przyktad kontrastow miedzy nowa
i historyczng zabudowg

Zrédfo: fot. autorki
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czasach przeniosty sie poza $rédmiescie'”. Natomiast teren ten, tworzacy daw-
niej rodzaj zielonych plant wokdt srédmiescia, przeksztalca sie w strefe obiek-
téw wysokich i intensyfikowanej zabudowy ustugowej. Te pierwsze wiezowce
w nowej rzeczywistosci po 1989 roku wigzaly sie gtéwnie z funkcjami biurowy-
mi. Kolejne miaty juz w wielu przypadkach charakter mieszkaniowy.

Dla konstruktu przestrzennego zasadniczej budowy warszawskiego $r6d-
miescia w oparciu o zabudowe wysoka podstawowe znaczenie maja nie te
pierwsze, jeszcze z XX wieku, pojedyncze realizacje wyznaczajace granice sto-
tecznego $rédmiescia i jego gtéwne kierunki rozwoju, ale dziatania totalne,
synergicznie grupujace sie wiezowce w dwoch rejonach srédmiescia: w sa-
mym centrum wokét Patacu Kultury i Nauki oraz po wschodniej i zachodniej
stronie ul. Towarowej — tzw Centrum Zachodnie.

Ryc. 25 przedstawia istniejace i projektowane budynki wysokie, zaréw-
no w planach miejscowych, jak i w decyzjach o warunkach zabudowy, co
mialo szczegélne znaczenie na zachodniej granicy $rédmiescia. Jeden ze-
spot kilkudziesieciu obiektéw wysokich jest zwiazany z Patacem Kultury
i Nauki. Rozwija sie po zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej w kierunku
na poélnoc i potudnie. Szczegblne zageszczenie wiezowcédw nastapito wokét
Patacu oraz wzdltuz ul. Emilii Plater, poczawszy od ul. Wspdlnej, az w rejon
Placu Bankowego. Z rozmieszczenia tych budynkéw wynika, Ze miejscem
wezlowym niewatpliwie stanie sie rejon Dworca Centralnego, gdzie magia
synergicznego przyciagania takich obiektow jest wielka.

Drugim w skali, wrecz réwnorzednym zespolem jest rejon na grani-
cy Srédmiescia i Woli po obydwu stronach ulicy Towarowej. Z obiektéw
wysokich coraz gesciej wznoszonych po wschodniej stronie tej ulicy two-
rzy sie juz korytarz komunikacyjny (wiezowce na ogét bez ustug, pozba-
wione dostepnosci w parterach). Blisko 30 takich budynkéw powstanie
w najblizszym czasie w tej okolicy. Wynika to z wykorzystywania przez
deweloperéw wolnych dziatek poprzemystowych. Synergiczne przyciaga-
nie nowych inwestycji nie jest wynikiem planowej rozbudowy srédmie-
$cia, tylko zajmowania tzw. ,brown fields” - terenéw stabo zagospoda-
rowanych lub pustych wéréd niezbyt uporzadkowanej zabudowy, cze-
sto poprzemystowej, robotniczej Woli, dzielnicy graniczacej od zachodu
ze $rédmiesciem. Brak ogélnej koncepcji takiej koncentracji zabudowy

12 G.diVanna, M. Loeffler, R. Manfredi, R. Peloquin oraz Majewski Wyszyriski Hermanowicz Architekci.
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skutkuje brakiem planowanej obstugi komunikacyjnej tego rejonu; istot-
ne tez w przypadku obydwu centréw $rédmiejskich, wokét PKiN i Cen-
trum Zachodniego, bedzie wygenerowanie sieci przestrzeni publicznych.
Niestety brakuje takich rozwazan i kompleksowych rozwigzan zaspoka-
jajacych potrzeby mieszkancéw i przysztych interesariuszy, zwlaszcza na
terenie Centrum Zachodniego. Grozi to w oczywisty sposéb niesprawno-
$cia obstugi komunikacyjnej tych zespotéw. Problemy te beda musialy
by¢ w najblizszym czasie rozwigzane.

W $rédmiesciach metropolii europejskich, takich jak Paryz czy Lon-
dyn, majac zamiar stworzenia zespotu stanowigcego koncentracje funk-
¢ji centrotwdrczych, najpierw buduje sie dostepnos$¢ danego rejonu
w oparciu o strategiczne plany, a potem wznosi sie kompleksy nowej za-
budowy. Planowanie strategiczne w Polsce jest zbyt stabe i zbyt ogélne,
aby miato jakiekolwiek oddzialywanie na tad przestrzenny. W Paryzu,
dla przyktadu, zanim zrealizowano multifunkcyjny zespét La Défense
z tukiem na osi miejskiej, w latach 70. XX wieku zaprojektowano uktad
komunikacyjny w postaci wielopoziomowej obwodnicy, wprowadzo-
no metro podziemne, ciagi piesze, potem, w latach 90., zorganizowa-
no miedzynarodowy konkurs, wybrano projekt do realizacji, a obecnie
uzupelnia sie jedynie te koncepcje i modyfikuje te miejsca i zagadnie-
nia, ktére okazaly sie nieco gorzej zaprojektowane i stabiej sprawdzaty
sie — m.in. wprowadza sie przestrzenie zieleni na placu pokrytym szczel-
nie nieprzepuszczalna posadzka. Chodzi o zatrzymywanie przez pewien
czas wody pochodzacej z gwattownych opadéw na terenach biologicz-
nie czynnych, by wolniej mogta sptyna¢ do zbiornikéw retencyjnych i ta-
twiej mogta by¢ odprowadzona. W analizowanym przypadku Centrum
Zachodniego w Warszawie taka kolejnos¢ niestety nie jest zachowana.
Skutkiem beda utrudnienia w dostepnosci dla mieszkancéw, interesan-
téw i pracownikéw tego terenu. Jednoczeénie potwierdzona jest sytu-
acja, ze specjalistyczne biura miejskie stabo zajmuja sie weztami prze-
siadkowymi w miescie, projektuja jedynie linie komunikacyjne, bez wza-
jemnej koordynacji przystankéw miedzy metrem, pociagami aglomera-
cyjnymi, tramwajami, czy autobusami'®. Bedzie to skutkowa¢ utrudnie-
niami dla uzytkownikéw tej strefy w miescie.

13 7 dyskusji na Bemowie z przedstawicielami firm zajmujacych sie transportem w Warszawie (2018).



Ryc. 26 Widok PKIN i otoczenia w kontekscie uchwalonych pla-
noéw miejscowych i wydanych warunkéw zabudowy

Zrédfo: rys. W. Olenski, 2017

Ryc. 27 Wizja przysztosci warszawskiego srodmiescia i jego we-
ztowych zespotéw zabudowy wysokiej; dookota PKIN oraz po
obydwu stronach ulicy Towarowej

Zrédio: rys. W. Olenski, 2017

Ryc. 28 Panorama srédmiescia Warszawy z wiezowcem Varso
konkurujacym z obiektem Liebeskinda.

Zrédto: materiaty promocyjne HB Reavis.
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Zabudowa wysoka Warszawy

Najbardziej interesujacym obiektem wysokim bu-
dowanym obecnie w Warszawie jest realizowany multi-
funcjonalny Varso w poblizy skrzyzowania ul. Chmiel-
nej z Al. Jana Pawta II, naprzeciwko Dworca Central-
nego. Problem wzniesienia w tym miejscu wiezowca
na dziatce PKP sygnalizowany byt od 2012 roku. Au-
torka niniejszego tekstu jako gtéwny projektant Miej-
scowego planu zagospodarowania przestrzennego re-
jonu ul. Twardej — w ktérym po przeciwnej péinocne;j
stronie ul. Chmielnej na obecnie terenach zieleni pla-
nowano nowe funkcje ustugowo-biurowe — odbierata
sygnaly wynikajace z uwag do planu rejonu Twardej
o mozliwo$ci zacieniania przez ten wiezowiec istniej-
cej i planowanej zabudowy.

Budynek Varso jeszcze kilka lat temu projektowany
na ok. 130 m wysokosci, w miare uptywu czasu oraz
zmiany zespotu projektowego na firme Foster & Part-
ners urdst do 230 m (gléwna wieza), a wraz z azuro-
wa iglica — do 310 m. Ten kompleks biurowy o 53 kon-
dygnacjach zaopatrzono na gérze na wysokosci 230 m
w taras rekreacyjno-widokowy z zielenia, ktéry bedzie
dostepny dla ogétu, odptatnie, z mozliwoscia dostania
sie tam specjalng ogdlnie dostepng windg. Warto za-
uwazy¢, ze taras ten bedzie potozony okoto dwa razy
wyzej niz stynna galeria widokowa w Patacu Kultury
i Nauki. Stylistycznie Varso klasyfikuje sie jako rodzaj
neomodernizmu. Te granice stylistyczna przekroczyt
juz w Warszawie $miala forma wiezowiec mieszkalny
Liebeskinda przy ul. Zlote;j.

Varso aspiruje do bycia ikona Warszawskiego sr6d-
miescia. Wysokos¢ jego najwyzszych elementéw decy-
duje, ze jest to najwyzszy w Unii Europejskiej wiezowiec
biurowy, chociaz w Europie Zachodniej jest czwartym
z kolei. O prestizu tego budynku decydowac takze be-
dzie fakt objecia go specjalistyczng innowacyjna certy-
fikacja, wplywajaca zaréwno na wartosci uzytkowania,
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jak i klimat wnetrz. Budynek bedzie bezposrednio polaczony z podziemiami
Dworca Centralnego. W parterach przewidywane sa restauracje, kawiarnie,
mate sklepiki spozywcze oraz markowe magazyny. Realizowany projekt rodzi
nadzieje, ze co najmniej partery beda rewitalizacja tego rejonu miasta, wspét-
tworzac przyjazna mieszkancom i innym uzytkownikom atmosfere miejskosci.

Przyja¢ niestety nalezy, ze w Warszawie problemy dostepnosci transpor-
towej oraz wylaczania poszczegélnych stref centrum miasta z ruchu samo-
chodéw indywidualnych to na razie poczatek drogi w tym kierunku. Zapew-
ne jeszcze kilka lat potrzeba, by mozna bylo ocenia¢ pierwsze rezultaty tych
prac. Przebiegi tych proceséw sa w minimalnym stopniu udostepniane pu-
blicznie, nie wiadomo, na ile obrane kierunki sa najlepszymi z mozliwych roz-
wiazan. Brakuje dyskusji na te tematy. Problem $rédmiescia dla pieszych i ko-
munikacji szynowej, co jest oczywista zasada w kontekscie doswiadczen eu-
ropejskich, musi poczekaé na przekonywujace wizje. Skoro jednak Warsza-
wa ma by¢ miastem globalnym, a wszystko na to wskazuje, nalezy mie¢ na-
dzieje, ze nastapi taki moment, kiedy decydenci tych ambitnych zamierzen
dostrzega takze konieczno$¢ rozwigzania probleméw dostepnoséci srédmie-
$cia. Na razie (w 2018 roku) zawiazuje sie pozytywna wspdlpraca samorza-
déw z uczelniami. To pierwszy krok do przodu w dobrym kierunku.

BIBLIOGRAFIA
Bussagli M. Architektura. Style, techniki, materiaty, budowle, twércy. Swiat Ksigzki, Warszawa 2007.
Filipkowski St. Dzielnice pracy. Architektura i Budownictwo, 1928, s. 416.
Gajewski M. Urzqdzenia komunalne Warszawy. Zarys historyczny.
Panstwowy Instytut Wydawniczy, Warszawa 1979.
Guranowska-Gruszecka K. Srédmiescie Warszawy w XX wieku.
Szkota Wyzsza im. Bogdana Janskiego, Warszawa 2013
Icke D. Najwiekszy sekret. Illumintio, Biatystok 2013.
Jozwik R. Nowa tozsamos¢ zachodniej czesci Centrum Warszawy. Praca doktorska na Wydziale Architektury
Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2010, s.346.
Mika G. Niebotyk z placu Napoleona. W: Skarpa Warszawska 12(69)/2014, s. 6-8.
Jaroszewski T. St. Dzieje Patacu Kronenberga. Parstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1972;.
Mikos M. Czyli o Patacu Kultury i Nauki. \W: Krajobraz Warszawski 7/1994.
Nowicki M. Opis pracy urbanistycznej na temat srédmiescia Warszawy (z archiwum BOS).
W: Architektura i Budownictwo 5/1959, s.215.
Varso Place — New Iconic Landmark In Warsaw. URL: https/varso com/pl/



Gandawa w 2017 roku

: fot. Piotr Zalewski




Urszula Prokop, Iwona Pawlak

NOWY PLAN MOBILNOSCI W GANDAWIE — ROZWIAZANIA I MOZLIWOSCI

THE NEW MOBILITY PLAN FOR GHENT — SOLUTIONS AND POSSIBILITIES

EERERE

REE




Celem pracy jest ukazanie mozliwo-
$ci skutecznego wprowadzania no-
woczesnych przeksztatcen komuni-
kacyjnych w centrach miast. Podsta-
we do rozwazan stanowi obserwa-
cja przemian zachodzacych obec-
nie w belgijskiej Gandawie, ukaza-
na na tle charakterystyki przestrzen-
nej miasta. Analizie poddane zosta-
ty przyczyny wprowadzania nowe-
go systemu mobilnosci, jego gtow-
ne cele oraz narzedzia wykorzysta-
ne do jego realizacji. W opracowa-
niu przedstawiono réwniez wybra-
ne zaganiania dotyczace historii pro-
cesu oraz roli mieszkancow w jego
tworzeniu i wdrazaniu. Rozwazania
rozwiniete zostaly poprzez autorska,
oparta na dotychczasowych prze-
ksztatceniach, perspektywiczna kon-
cepcje projektowa, zaktadajaca da-
zenie do catkowitego ograniczenia
emisji substancji szkodliwych w cen-
tralnych obszarach miasta.

The aim of this chapter is to present
the possibility of effective reforma-
tion of transportation in city centers,
by the example of the Belgian city of
Ghent. The work shows current spa-
tial changes in Ghent, analyzing its
new, sustainable mobility plan, the
role of inhabitants in its formation, its
reasons, goals, implements and cho-
sen aspects of the realization process.
This issues were elaborated and con-
fronted with the authors’ theoretical
conception of the long-term project
for further limiting air pollution in the
central areas of the city.

Nowy plan mobilnosci w Gandawie — rozwigzania i mozliwosci

W obliczu rodzacej sie konkurencji pomiedzy miastami, zwigzanej z ro-
snaca rola mobilnosci wspélczesnego spoteczenistwa, wiele nowoczesnych,
rozwijajacych sie miast coraz powazniej podchodzi do kreowania bezpiecz-
nych i przyjaznych przestrzeni zamieszkiwania dla swoich mieszkanicéw.
Problemy dotyczace zdrowego srodowiska zycia sa okreslane jako jedne
z najistotniejszych zmagan wspoétczesnych planistéw i zarzadcéw miast’.
Ze wzgledu na rosnaca liczbe ludnosci w miastach? problemy zwigzane
z efektywnodcia i bezpieczenstwem komunikacji beda sie pogtebiaé. Two-
rzenie strategii zagospodarowania przestrzennego dazacych do zapobie-
gania szkodliwym efektom trendéw demograficznych staje sie kluczowym
aspektem zréwnowazonego rozwoju terenéw zurbanizowanych. Gandawa
jest jednym z os$rodkéw, ktére jako pierwsze w Europie zaczely wprowa-
dzac¢ przeksztalcenia oparte na ograniczaniu ruchu samochodowego i two-
rzeniu przestrzeni przyjaznych pieszym oraz rowerzystom. Obecnie sta-
nowi ona wzér dla miast planujacych wdrazanie zmian opartych na tren-
dach nowoczesnej mobilnosci.? Na przywracanie réwnowagi srodowisko-
wej w miastach oraz poprawe jakos$ci zycia mieszkancéw sklada sie wiele
ztozonych czynnikéw takich jak korzystanie z czystej energii, promowanie
zréwnowazonej konsumpcji, tworzenie zintegrowanych systeméw zieleni,
czy tez, jak w omawianym przypadku przeksztatcanie infrastruktury ko-
munikacyjnej i kultury przemieszczania sie.

Celem pracy jest wskazanie potencjalnych mozliwosci, okreslenie korzysci
oraz zagrozen bedacych efektem zmian, a takze zdefiniowanie mechanizméw
warunkujacych powodzenie wdrazania przeksztalcerr. Rozwazania te uzupel-
nione zostaly o teoretyczna propozycje kolejnych, projektowanych w dalszej
perspektywie czasu przeksztalcen. Zawarte w pracy rozwazania oparto na

T Zagadnienia te poruszaja takie dokumenty jak Nowa Karta Atenska (2003), okresdlajaca ja-
kos¢ srodowiska naturalnego w miescie jako jeden z kluczowych czynnikéw warunkujacych
jego rozwdj oraz Nowa Agenda Miejska (2016), ktérej jednym z podstawowych zobowigzan
jest dziatania na rzecz bezpiecznych, zrownowazonych przestrzeni publicznych.

2 Przewiduje sie, iz do 2050 roku liczba ludzi zamieszkujacych obszary miast zwiekszy sie nie-
mal dwukrotnie (Nowa Agenda Miejska).

3 Gandawa razem z miastami takimi jak Drezno, Amiens oraz obszarem hrabstwa West York-
shire bierze udziat w programie CH4LLENGE jako tzw. miasto optymalizujace (optimising),
udoskonalajgce dotychczasowe rozwigzania zrownowazonej mobilnosci (SUMP) i stanowia-
ce wzér dla rozwijajacych swoje systemy komunikacyjne osrodkéw tzw. miast pogtebiajacych
(advancing), do ktérych nalezy m.in. Krakéw. (Suchorzewski)
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interpretacji danych dotyczacych dotychczasowych przeksztatcen oraz ana-
liz stanu istniejacego, prowadzonych do celéw projektowych. Ponadto praca
przedstawia wnioski bedace wynikiem osobistych doswiadczen i obserwacji
procesu wdrazania nowego systemu mobilnoéci dla Gandawy.

Wspoélczesna Gandawa — charakterystyka miejsca

Gandawa jest trzecim co do wielkosci miastem w Belgii oraz stolica pro-
wingji Flandria Zachodnia. Jej obszar metropolitalny liczy prawie p6t milio-
na mieszkancéw, przy czym samo miasto zamieszkuje okoto 246 000 oséb.
Gandawa potozona jest w jednym z najgesciej zaludnionych i najsilniej zur-
banizowanych obszaréw Europy.

Centralny obszar miasta stanowi jego rozlegle, historyczne $rédmie-
Scie. Polaczenie $redniowiecznej, oryginalnej tkanki, neogotyckich XIXiXX
wiecznych przeksztalcerr oraz wspélczesnych uzupelniert tworzy atrakeyj-
ny wizualnie, spéjny w swym wyrazie krajobraz. Na wiekszosci swego ob-
szaru miasto posiada zwarta, pierzejowa zabudowe. Gandawa, ze wzgle-
du na swoje polozenie w miejscu taczenia sie dwdch rzek — Leie oraz Skal-
dy, w wielokrotnie poprzecinana jest, podkreslajacymi jej unikalny charak-
ter, kanatami. Posiada réwniez dostep do Morza Péinocnego poprzez kanat
Gandawa-Terneuzen. W miescie znajduje sie funkcjonujacy port, stanowia-
cy wazny punkt tranzytu towaréw. Mimo do$¢ zwartej zabudowy Gandawa
jest miastem o duzym udziale terenéw zielonych. Na jej obszarze znajdu-
ja sie 74 parki oraz jeden rezerwat przyrody (wiekszos¢ poza $cistym cen-
trum). Zielen coraz czesciej wprowadzana jest na terenach poprzemysto-
wych oraz pokolejowych.

Mnogos¢ atrakeji dostepnych w Gandawie oraz jej historyczny charak-
ter jest przyczyna duzej popularnosci miasta wérdéd turystéw. Kazdego
roku stolica Flandrii Zachodniej odwiedzana jest przez prawie trzy milio-
ny oséb.* Miasto charakteryzuje sie zr6znicowanym profilem demogra-
ficznym i etnicznym. Ze wzgledu na istniejace tam siedziby uniwersyte-
téw bardzo duza grupe mieszkancéw (ok. 25%) stanowia studenci.” Co-
raz wiekszy odsetek stanowia imigranci, zamieszkujacy sasiadujace z cen-
trum dzielnice. Mieszkanicéw Gandawy cechuje mocno rozwinieta kultura

4 https://visit.gent.be/en/ghent-statistics?context=tourist
5 Gandawe zamieszkuje 65 tys. studentdw (de Baets).

Introduction

Environmental issues are among the
most important topics for contempo-
rary urban planning, so the air pollut-
ing communication - in the perspec-
tive of further global urbanization - is
perceived as a crucial challenge. Ghent
in Belgium created one of the earliest
in Europe examples of a mobility ref-
ormation that was based on car traf-
fic limitation and opening space for
pedestrians and bicycles. To this day,
the city keeps its place in a forefront
of modern urban trends, as it develops
new sustainable solutions.

The aim of the article is to indicate
the benefits of and threats from the
changes in Ghent, as well as to define
conditions for a success of imple-
mentation, so that it could be helpful
for other cities.

Contemporary Ghent -

The characteristic of the place
Ghent is the third biggest city in
Belgium and a capital of the East
Flanders Province, with a population
of about half a million people in its
municipality area and about 259 000
thousand people in the city itself. Gh-
ent is a part of the most densely ur-
banized places in Europe.

On the majority of its territory (espe-
cially in the eldest part) the city has
intensive structure dominated by
terraced housing. Despite the fact,
Ghent has a lot of green spaces — 74
parks and one nature reserve. Like
many other cities in Belgium and
the Netherlands, Ghent used the
confluence of two rivers — Leie and
Scheldt - by creating many canals
that emerge and cross the city. One
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Ryc. 2 Schemat przeksztatcert wprowadzonych w ramach nowego planu mobilnosci (Mobility plan Ghent 2030)

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie materiatow dostepnych na https://stad.gent/ghent-international/mobility-ghent/mobility-plan
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przemieszczania sie na rowerze, a rozwinieta sie¢ $ciezek i ulic rowero-
wych pozwala na swobodne przemieszczanie sie w granicach catego mia-
sta. Dobrze rozwiniety jest takze transport publiczny — obecnie w Ganda-
wie istnieje siedem linii tramwajowych oraz bardzo rozlegta sie¢ autobu-
sowa. Pomimo tego, najczesciej wybieranym $rodkiem transportu w dal-
szym ciagu pozostaje samochdéd (de Baets).

Historia prowadzonych przeksztalcen

Gandawa posiada dtuga historie dostosowywania miasta do wymogéw zy-
jacego w niej spoteczenistwa Prowadzono dziatania z zakresu komunikacji
oraz wykorzystywania potencjatu jaki niesie ze sobg woda w miescie. Od lat
siedemdziesiagtych dazono do odtworzenia zbiegu gtéwnych rzek, ktére po-
dobnie jak wiele innych kanaltéw na poczatku XX wieku stracily na znacze-
niu transportowym i ekonomicznym, co w potaczeniu z rozwojem komuni-
kacji samochodowej, doprowadzito do ich zasypywania w celu budowania
drég i parkingéw (Wojnarowska).

W kwestii komunikacji pierwszy program dazacy do zréwnowazo-
nej mobilnosci wprowadzony zostat w 1994, kiedy to zaczeto silnie pro-
mowac i wspiera¢ transport rowerowy. Pomimo poczatkowych protestéw
juz w 1997 czeé¢ historycznego centrum Gandawy (ok. 35 ha) objete zo-
stato catkowitym wylaczeniem z ruchu samochodowego (Rutter). Miesz-
kancy szybko stali sie zwolennikami przyjetych rozwiazan,, co dato wia-
dzom $miatos¢ do realizowania kolejnych przeksztatcen. W 2003 roku roz-
poczeto wdrazanie planu zréwnowazonej mobilnosci - SUMPS. W jego ra-
mach powstat plan nazwany Pegasus’, ktéry koordynuje poprawe transpor-
tu publicznego, budowe nowych oraz modernizacje istniejacych linii auto-
busowych i tramwajowych. Program rozwoju komunikacji miejskiej oparty
na programie Pegasus ma zostac rozszerzony na cala Zachodnia Flandrie.
W 2011 roku wprowadzono pierwsza w Belgii ulice typu Fietsstraat. Drogi

6 SUMP - Sustainable Mobility Plan, http://www.sump-challenges.eu/content/city-ghent-
9%E2%80%93-stad-gent

7 W ramach programu Pegasus planowany jest dalszy rozwdj infrastruktury komunikacji pu-
blicznej oraz budowa i zageszczanie sieci P+R. Przewiduje sie, ze zmiany zacheca dodatkowe
15 min. pasazeréow do korzystania z transportu publicznego do 2025 roku. Plan zawiera takze
projekt stworzenia zintegrowanego systemu komunikacji dla catego regionu. Wiecej informacji
dotyczacych planu: https://www.delijn.be/nl/mobiliteitsvisie2020/pegasus-oost-vlaanderen/

of those canals — Ghent-Terneuzen —
provides access to the North Sea.

Ghent, along with other placesin the
Benelux, developed very well a cul-
ture of bicycle, based on an efficient
infrastructure, allowing to ride a bike
around the whole city. Ghent's pub-
lic transport is also well organized,
with 7 tram lines and very extensive
bus network. Nevertheless, the most
popular means of conveyance is still
a car (de Beats).

A brief of the history of Ghent's
adjustments introduced before
The New Mobility Plan

In the 1970s, Ghent started to recon-
struct a canal in the system of conflu-
ence of its two rivers. Due to expan-
sion of the car transport, importance
of water transport had decreased.
Many of the canals had been neglect-
ed or even liquidated to build a car
way or a parking (Wojnarowska).

The first mobility program towards
sustainability started in 1994. It aimed
to limit car traffic and to support city’s
bicycle culture. In the early phase, the
program was controversial among
citizens, it even caused some protests,
but as it continued, the reception
changed to a general praise. In 1997,
a majority of Ghent’s historical center
was excluded from car traffic (Rutter).

In 2003, Ghent begun an implemen-
tation of Sustainable Mobility Plan
(SUMP) including Pegasus program,
which coordinates a development
of public transport. This program will
be expanded on the whole area of
East Flanders Province. In 2011 Ghent
opened a first Fietsstraat in Belgium.
It is a type of a street that prioritizes
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Ryc. 3 Schemat lokalizacji kanatow wykorzystywanych do transportu wodnego wraz ze stacja przetadunkowa.

Zrédfo: opracowanie D.Chmielewska, |.Pawlak, U.Prokop
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tego typu przeznaczone sg gtéwnie dla ruchu rowerowego i przewiduja jego
pierwszenstwo. Samochody nie moga wyprzedzac rowerzystéw, a ich mak-
symalna dopuszczalna predkos¢ nie moze przekracza¢ 30 km/h.2

Wprowadzane zmiany przyniosty widoczne rezultaty. Stosunek podré-
zy wykonanych samochodem do innych srodkéw transportu spadt z 48%
w roku 2012 do 40% w roku 2015 (Rutter). Pomimo to przez ostatnie 10
lat w miescie przybylo 17.000 samochodéw (Bauwens). Dodatkowo duza
grupa 0s6b nie bedacych mieszkaricami Gandawy codziennie dojezdzata do
miasta do pracy lub szkoly, wybierajac takze drogi prowadzace przez cen-
trum, mimo braku takiej koniecznosci®. Okreslono réwniez zbyt mala ilos¢
miejsc parkingowych. Uwarunkowania te, w potaczeniu z charakteryzujaca
sie waskimi ulicami historyczna tkanka miejska doprowadzily do koniecz-
nos$ci wprowadzenia nowych rozwigzan.

Nowy plan mobilnosci dla Gandawy*’

W odpowiedzi na problemy dotykajace Gandawe wladze miasta postano-
wily opracowal szereg dziatan niwelujacych negatywne skutki przewaza-
jacej komunikacji samochodowej i zapobiegajacych ich pogtebianiu sie.
Ustalenia nowego planu mobilno$ci weszty w zycie 3 kwietnia 2017 roku.
Wprowadzone dziatania poprzedzone byty licznymi konsultacjami spotecz-
nymi oraz akcjami edukacyjnymi majacymi na celu ttumaczenie oraz pro-
mowanie planowanych przeksztalcen. Podstawowymi celami postawiony-
mi sobie przez projektantéw przemian bylo stworzenie bezpieczniejszych
ulic i placéw oraz wytworzenie atrakcyjnego $rodowiska do zycia ludzi
przy jednoczesnym zachowaniu dostepnosci miasta i optacalnosci ekono-
micznej przedsiewziecia. Kluczowym, budzacym najwieksze kontrowersje
dziataniem bylo znaczne powiekszenie zlokalizowanej w centrum miasta
strefy wylaczonej z ruchu samochodowego.”* W celu efektywnej realizacji

8 https://stad.gent/mobiliteit-openbare-werken/mobiliteit/met-de-fiets/veilig-fietsen/wat-e-
en-fietsstraat

® 4 na 10 kierowcow przemieszczajacych sie przez centrum miasta korzystato ze znajduja-
cych sie tam drég w celu tranzytowym (https://stad.gent/ghent-international/mobility-ghent/
mobility-plan), codziennie ok. 96 500 oséb dojezdza do Gandawy spoza granic miasta. Liczba
ta jest rownowazna okoto jednej trzeciej jego populacji. (http://www.eltis.org/sites/eltis/files/
c1_scheirs_mobility_policy_ghent.pdf)

1° Mobility plan Ghent 2030.

1 Strefa powiekszona zostata z 35 do 50 ha (De Baets)(Rutter).

Ryc. 4 Schemat lokalizacji kanatow
wykorzystywanych do transportu wod-
nego wraz ze stacjg przetadunkowa.

Zrédto: opracowanie D.Chmielewska, |.Pawlak, U.Prokop

bicycle movement. Cars cannot over-
take bikes and their speed can't be
higher than 30 km/h.

The New Mobility Plan for Ghent
In April 2017 Ghent commenced
a new mobility plan, continuing its
policy of limitation car traffic. The
basic aims of the plan are: to create
safer streets and squares; to increase
attractiveness along with accessibility
of the city for different groups, consid-
ering profitability of the reformations.
For the plan’s effective realization, two
programs were opened: The Circula-
tion Plan and Parking Plan. The first
one is focused on transport around
historical center of the city. The sec-
ond one determines the rules for park-
ing (including parking fee tariff).

The Circulation Plan was designed
in order to limit transit traffic in the



center of Ghent. Thanks to direct-
ing cars to the so called inner ring
roads, speedway around the center,
the city’'s downtown obtained more
space for bicycles and pedestrians,
systematizing general mobility of Gh-
ent. An area circled by the inner ring
roads was divided into six commu-
nication sectors with a strict rules of
transport. Borders of the sectors were
placed along the canals.

The main goal behind Parking Plan is
an efficient management of the park-
ing lots. In the neighborhood of pub-
lic transport hubs, there will be free of
charge Park + Ride car parks. Parking
in the center of the city will be avail-
able by underground and multilevel
systems. Pedestrian-bicycle sphere
contains five separated areas, sup-
ported by three electric bus lines and
traditional public transport. There
are seventeen categories of drive-
through permissions in the car-free
areas. The permissions are granted
to, among other groups, the areas’
inhabitants, shopkeepers and sup-
pliers. This system of access control is
based on the special cameras placed
in the enter points. The cameras scan
license plates, checking if an entering
car is on the entrance list.

The plan also introduces new, more
restrictive speed limits for different
road categories. Moreover, it helps in
to organize Living streets initiatives,
in which the inhabitants can submit
the streets for temporary turning off
the traffic, usually for three months
during summer holidays.

Another important part of the pro-
gram is the development in public
transport. The program emphasizes
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zamierzen wprowadzone zostaly dwa programy: The Circulation Plan oraz
Parking Plan. Pierwszy z wymienionych odnosi sie do sposobu komunikacji
w strefach otaczajacych $ciste historyczne centrum, za$ drugi okreéla zasa-
dy parkowania oraz szczegétowo ustala taryfy oplat za post6j.'?

The Circulation Plan powstatl w celu ograniczenia ruchu tranzytowego sa-
mochodéw w centrum Gandawy. Dzieki skierowaniu wiekszosci pojazdéw na
wyznaczong do szybkiego przemieszczania sie tzw. wewnetrzng obwodnice,
uzyskano wieksza przestrzen dla rowerzystéw oraz pieszych, a takze usystema-
tyzowano poruszanie sie po miescie. W obrebie obwodnicy srédmiescie podzie-
lone zostato na szes¢ podstawowych sektoréw komunikacyjnych o $cisle usta-
lonych zasadach poruszania sie. Granice pomiedzy sektorami zaprojektowane
zostaly tak, aby przebiegaly wzdtuz kanatéw lub ulic o wiekszym natezeniu ru-
chu. Przemieszczanie sie pomiedzy strefami moze nastepowac jedynie przy po-
mocy obwodnicy. W miejscach, w ktérych granica pomiedzy nimi nie byta wy-
starczajaco czytelna zastosowano zabieg polegajacy na malowaniu na jezdniach
czerwonych paséw lub innych widocznych z daleka elementéw sygnalizujacych
brak mozliwosci przejazdu. Kolor czerwony towarzyszyt takze kampanii pro-
mocyjnej, stajac sie jej swoista wizytéwka i pojawiajac sie na licznych prezenta-
cjach oraz broszurach zwigzanych z wprowadzanym programem.

Gléwnym zadaniem drugiego z wprowadzonych programéw - Planu par-
kowania (Parking Plan) byto efektywne gospodarowanie istniejacymi miej-
scami parkingowymi. Dzialanie to miato zapewni¢ mieszkaricom centrum
Gandawy mozliwo$¢ zaparkowania w poblizu swoich doméw oraz utatwié
przyjezdnym znalezienie miejsca parkingowego poprzez zapobieganie dtu-
gotrwalym postojom na obszarze $rédmiescia. Jednym ze sposobéw reali-
zacji przyjetych zalozen bylo przyporzadkowanie miejsc postojowych znaj-
dujacych sie wzdtuz ulic czterem strefom, z posréd ktérych kazda posiada
odmienna taryfe platnosci za pozostawienie samochodu. W sasiedztwie we-
ztoéw przesiadkowych, dostepne sa darmowe parkingi Park+Ride. Parkowanie
w centrum miasta zapewnione zostato przez parkingi podziemne lub wielo-
poziomowe, uzytkowane gtéwnie przez osoby pragnace dostac sie do strefy
wylaczonej z ruchu. Postéj na najpopularniejszych, znajdujacych sie najblizej
historycznych atrakeji miasta parkingach jest drozszy od pozostatych, a jego

2 Wszelkie informacje dotyczace nowego planu mobilnosci dostepne s3 na oficjalnej stronie
internetowej miasta: https://stad.gent/ghent-international/mobility-ghent/mobility-plan
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cena za godzine ro$nie wraz z wydtuzaniem sie jego czasu, co ma zacheci¢ kie-
rowcéw do krétkotrwalego pozostawiania tam pojazdéw. Dodatkowo na te-
renie miasta wyznaczone zostaly specjalne strefy parkingowe dla mieszkan-
c6w, w obrebie ktdrych postéj bez specjalnego pozwolenia jest zabroniony.

Strefa pieszo-rowerowa sklada sie z pieciu odseparowanych obszaréw
i obstugiwana jest przez trzy elektryczne autobusy oraz tradycyjny miejski
transport publiczny. O jedna siedemnastu kategorii pozwolen na wstep sa-
mochodéw do centrum moga stara¢ sie miedzy innymi mieszkancy wyla-
czonych z ruchu stref'?, a takze handlarze i dostawcy'*. Zarejestrowani tak-
s6wkarze nie musza posiada¢ oddzielnych pozwolenn oraz moga poruszaé
sie drogami dedykowanymi transportowi publicznemu. Caly system kon-
troli dostepu opiera sie na wyposazeniu punktéw wjazdowych w specjal-
ne kamery skanujace tablice rejestracyjne przejezdzajacych samochodéw
i sprawdzajacych, czy pojazd figuruje na liscie dostepu.

Oprécz podstawowych programéw systematyzujacych ruch samochodo-
wy w miescie zastosowano szereg dziatan uzupelniajacych, z ktérych czes¢
pelnita réwniez role przygotowawcza i wprowadzana bylta z wyprzedze-
niem czasowym w stosunku do wlasciwego planu. Do dziatan tego typu na-
lezy wprowadzenie nowych, bardziej restrykcyjnych ograniczen predkosci
dla poszczegdlnych kategorii drdg, czy tez inicjatywa Living streets, w ra-
mach ktérej mieszkanicy miasta mogli zgtasza¢ ulice do czasowego wylta-
czenia z ruchu, zwykle na okres trzech miesiecy w czasie wakacji. Ponad-
to w okresie letnim cze$¢ ulic pozostawala nieprzejezdna poza godzinami
szczytu, tak aby w porach dnia charakteryzujacych sie malym natezeniem
ruchu jezdnie mogly stanowi¢ miejsce zabawy dzieci.

Jednym z podstawowych dziatan edukacyjnych w miescie jest promocja
przemieszczania sie za pomoca roweréw. Opieraja sie one miedzy innymi na
budowie wiat, szczeg6lnie w okolicach duzych weztéw przesiadkowych, zapew-
nieniu bezplatnej rejestracji roweru pozwalajacej na identyfikacje wlasciciela
ibardziej efektywne dziatanie w przypadku kradziezy, a takze tanim wynajmie

13 Mieszkanicy zamieszkujacy strefe mogg zarejestrowac jeden samochdd bezptatnie, natomiast
posiadanie kazdego nastepnego podlega optacie 250 euro rocznie. (http://www.eltis.org/sites/
eltis/files/c1_scheirs_mobility_policy_ghent.pdf)

% Dostawy mozliwe s3 jedynie w ograniczonych godzinach. Wiecej szczegétéw dotyczacych
dostepu do stref na: https://stad.gent/ghent-international/mobility-ghent/restricted-traffic-
area/general-principles-restricted-traffic-area

areconstruction of some of the tram
lines and modernization of the exist-
ing ones. Moreover, in places where
it is possible, the most popular bus
lines are planned to be replaced
by trams. The city promotes also
an idea of car-sharing. Currently in
Ghent there are two systems of car
renting. Statistically, one shared-car
allows to reduce the amount of ve-
hicles by 8-12 (de Beats).

Ghent’s inhabitants have access to
current information about the plan,
on every phase of its realization.
In 2014, municipality opened pro-
grams of education and participa-
tion, opening plan’s creating proc-
ess for the citizens (Bauwens). This
caused general acceptance of the
plan from the local community.

The Concept

of Transformation for 2050 -
zero-emission transport

Because of the short time that has
passes since the commencement of
Mobility Plan Ghent 2030, it is too
early to present the effects. How-
ever it is conceivable that planned
operations should be controlled and
constantly improved. With the view
to the further spatial development
responding to pro-ecological trends,
a new theoretical project was cre-
ated, with a vision of the city in 2050.
According to the project, by 2050
Ghent will have a fluent, optimal and
zero-emission transport. This plan is
based on 3 main tasks: creating a net-
work of inductive charging stations
for electric cars, increasing a range
of car-sharing and P+R car parks and
reviving the city’s canals that would
overtake a delivery transportation.



Summary

Ghent's example shows how impor-
tant a correct recognition of prob-
lems and setting goals for the future
are for urban progress. Even very
visionary plans, initially not under-
stood for part of the inhabitants, are
worth implementing. Taking a risk
can sometimes bring good effects,
but a key factor of a project’s success
is in proper informing and educating
the inhabitants.

If the city strives to keep its position
as a leading hub in sustainable com-
munication, it has to create next con-
cepts with even more radical ideas.
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roweréw dla studentéw. Innym waznym dzialaniem wpierajacym prowadzo-
ne przemiany byto dostosowywanie i udoskonalanie transportu publiczne-
go. Najwiekszy nacisk polozony zostal na rekonstrukcje nieuzytkowanych
lub modernizacje istniejacych linii tramwajowych. Ponadto, tam gdzie bylo
to mozliwe, postanowiono zastapic¢ tramwajami popularne linie autobusowe.
Miasto promuje takze idee Car-sharing’®. Obecnie w Gandawie dzialaja dwa
systemy wynajmu samochoddw. Statystycznie jeden wspétdzielony samochéd
pozwala na ograniczenie liczby pojazdéw w miescie o 8-12 sztuk (De Baets).
Dla wladz miasta niezwykle istotne byto informowanie mieszkancéw o zmia-
nach na kazdym etapie ich trwania.

Trwajacy od 2014 roku proces edukacji oraz dostosowywania planu do
wymagan stawianych przez mieszkarnicéw miasta (Bauwens) skutkowat du-
zym spolecznym przyzwoleniem na wprowadzanie zmian®. Wszelkie infor-
macje dotyczace nowego systemu komunikacji dostepne sa w przejrzystej
formie na oficjalnej stronie internetowej miasta. Ponadto stworzona zosta-
ta specjalna aplikacja wyznaczajaca potencjalne trasy przejécia oraz przejaz-
déw samochodem lub rowerem, tak aby utatwi¢ mieszkanicom adaptacje do
nowo wprowadzonych zasad. W miescie zamontowane zostaly elektronicz-
ne tablice pokazujace kierowcom predkos¢ z jaka sie poruszaja oraz okresla-
jace ilo$¢ wolnych miejsc parkingowych w garazach podziemnych znajduja-
cych sie w sasiedztwie centrum.

Koncepcja przeksztalcen dla roku 2050 - transport o zero-
wej emisji szkodliwych substancji'’

Ze wzgledu na krétki czas, ktéry minat od momentu wprowadzenia nowe-
go planu mobilnosci nie mozliwe jest przestawienie jego wymiernych skut-
kéw. Mozna jednak przypuszczal, ze dzialania w nim zawarte beda mu-

15 Car-sharing — system wspdlnego uzytkowania samochoddw osobowych funkcjonujacy w po-
nad 600 miastach na $wiecie. Samochody sg udostepniane za optatg uzytkownikom przez ope-
ratorow floty pojazddw, ktérymi s rézne spotki, agencje publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia
lub grupy osob fizycznych. (Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej)

16 72% mieszkancéw Gandawy popierato zmiany przed ich wprowadzeniem, a jedynie 11%
byto przeciw (Rutter). Mimo to w marcu 2017 roku opozycyjna grupa IntelliGentmobiel zdo-
tata zebrac ilos¢ popiséw niezbedng do rozpisania referendum w sprawie utrzymania, bgdz
wycofania wprowadzonych zmian (Hope).

7 Projekt wykonany zostat na wydziale architektury KU Leuven w Gandawie pod opieka Caroline
Sohie w ramach programu zaje¢ Climate design and sustainability, grupa projektowa: inz. arch.
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sialy by¢ kontrolowane i rozwijane, gdyz proces ten powinien by¢ ciagly
i wymaga nieustannych udoskonalenl. W odpowiedzi na zagadnienia dalsze-
go rozwoju przestrzennego miasta oraz wspoélczesnych trendéw proekolo-
gicznych powstal teoretyczny projekt dalszych przeksztalcen, ktére mogty-
by by¢ wprowadzone do 2050 roku. Projekt zaklada stworzenie takiej sie-
ci polaczen, ktéra umozliwi ptynna komunikacje po miescie, jednoczesnie
ograniczajac do zera emisje spalin i minimalizujac korki, a takze skracajac
czas dojazdu. Nowy system oparty jest na trzech gtéwnych zalozeniach. Sa
to: wprowadzenie systemu tadowania pojazdéw przez indukcje elektryczna,
rozwiniecie zakresu car-sharingu wraz z rozbudowaniem systemem parkin-
gow P+R oraz rozwdj sieci transportu wodnego, ktéry umozliwitby dostawy
wiekszosci towaréw za pomoca istniejacych kanatéw.

Wspétczesne pojazdy elektryczne, choé znacznie bardziej ekologiczne
niz te napedzane tradycyjnie narazaja swych uzytkownikéw na potencjal-
ne niedogodnosci, takie jak dlugi czas tadowania oraz koniecznos¢ uzy-
cia baterii o znacznej wielko$ci i wadze. Proponowany system tadowania
przez indukcje, pozwala na redukcje rozmiaru baterii, jednoczesnie umoz-
liwiajac tadowanie pojazdu podczas jazdy'®. Tego typu rozwigzanie wy-
maga wprowadzenia zmian w infrastrukturze miasta - w szczegélnosci
uzbrojenia drég w zrédlo pola magnetycznego®. Umieszczenie zasilania
w drodze odbywa sie z minimalng ingerencja w istniejaca nawierzchnie,
a system ten testowany jest obecnie w panstwach takich jak Anglia czy
Izrael?. Uzbrajanie dr6g odbywatoby sie stopniowo poczawszy od istnie-
jacej, wewnetrznej obwodnicy oraz gtéwnych ulic znajdujacych sie w jej
obrebie. Nastepnie wyposazona zostataby druga, zewnetrzna obwodnica,
a takze gtéwne drogi dojazdowe taczace obie obwodnice. Trzecim krokiem
bytoby uzbrojenie drég taczacych Gandawe z jej przedmiesciami, a tak-
ze dozbrojenie ulic w miescie. Osobom nieposiadajacym wiasnego, in-
dukcyjnego samochodu przemieszczanie sie w obrebie miasta umozliwit-
by rozwiniety system darmowych parkingéw P+R. Ze wzgledu na zakaz

Daria Chmielewska, inz. arch. lwona Pawlak, inz. arch. Agata Piechowiak, inZ. arch. Urszula Prokop
'8 https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/road-charges-your-electric-car

'® Ulice uzbrajane sg w pofaczone ze soba miedziane dyski, ktére podiagczone sa do przetwornikdw
mocy, umieszczonych w réwnych odstepach wzdtuz drogi. Podobne dyski umieszczone w dolnej
czesci zasilanego pojazdu — kiedy pojazd sie porusza, nastepuje wytworzenie energii i tadowanie.
20 https.//wwwi.scientificamerican.com/article/israel-tests-wireless-charging-roads-for-electric-vehicles
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poruszania sie pojazdami spalinowymi, obowiazujacy z obrebie zewnetrz-
nej obwodnicy, parkingi te stanowilby miejsce przesiadania sie z wia-
snych samochodéw do wspétdzielonych, tadowanych indukcyjnie pojaz-
déw lub stosujacego ten sam rodzaj napedu transportu publicznego.

Gandawski port pelni istotna role w transporcie towaréw — odbywa sie
tam przetadunek i spedycja, a cze$¢ dostaw obstuguje miasto. Projekt za-
ktada potozenie znacznego nacisku na transport towaréw droga wodna,
ktéry mégtby odciazy¢ drogi i przyczynié sie do redukcji ruchu kotowego.
W potudniowej czesci portu usytuowany zostatby punkt przetadunkowy,
gdzie towary tadowane bylyby na niewielkie, ekologiczne barki, ktére nie
tylko moglyby petnié role transporty towardéw, ale i dawaé mozliwo$¢ bu-
dowania badz remontowania obiektéw wprost z wody. Do miejsc oddalo-
nych od kanaléw towary dowozone bylby by za pomoca miejskich, zasila-
nych indukcyjnie niewielkich ciezaréwek.

Znacznie unowoczesniony zostalby takze transport oséb. Kluczowa role
dla jego efektywnosci odgrywaltby Dampoort, bedacy obecnie drugim co do
wielko$ci dworcem w Gandawie. To tam splatalyby sie wszystkie rodzaje
transportu, przeksztalcajac zle zagospodarowang dzisiaj przestrzen, w zna-
czacy wezel przesiadkowy. Miejsce zachowatoby funkcje dworca kolejowego
i autokarowego, a takze linii tranzytu towaréw, dodatkowo statoby sie naj-
wiekszym punktem car-sharingu, petla autobuséw miejskich oraz przysta-
nia dla takséwki wodnej, efektywnie transportujacej ludzi do centrum mia-
sta. Ponadto koncepcja zaktada, iz pociagi, a by¢ moze réwniez jednostki
plywajace, napedzane beda nowoczesnym, bezemisyjnym zasilaniem wodo-
rowym. Obecnie tego typu rozwiazanie wprowadzane jest w Niemczech?.

Podsumowanie

Przyktad Gandawy pokazuje, jak wazne dla rozwoju miasta jest wtasci-
we rozpoznanie jego problemoéw i okreslenie celéw na przysztosé. Pozwa-
la to na zapobieganie negatywnym skutkom wystepujacych tam zjawisk
i planowanie w dlugiej perspektywie czasowej. Obserwacja przemian za-
chodzacych w miescie wskazuje, iz nawet bardzo wizjonerskie, poczat-
kowo niezrozumiate dla czesci spoteczenistwa przeksztalcenia, warte sa
wprowadzenia, a podjete przez wladze miasta ryzyko moze przynosi¢

21 https://futurism.com/hydrogen-powered-trains-are-coming-to-germany-in-2021/
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doskonate efekty. Kluczowym elementem powodzenia przedsiewziecia
jest informowanie i edukowanie mieszkancéw.

Ze wzgledu na krétki czas, ktéry minal od momentu wprowadzenia
ostatnich zmian, nie mozna jednoznacznie okresli¢ ich skutecznosci.
Z drugiej strony analiza historii przeksztatcerr ukazuje, iz nawet niewiel-
kie, lecz rozwaznie wprowadzane interwencje moga przynosi¢ wymierne,
dtugofalowe efekty. Nie zmienia to faktu, iz rozwéj przestrzenny miasta
jest procesem ciagltym, a nowy plan mobilnoéci odnosi sie do istniejacej
sytuacji. Jedli miasto bedzie chciato utrzymaé swoéj status osrodka przo-
dujacego w sferze zréwnowazonej komunikacji, konieczne bedzie stwo-
rzenie nowej koncepcji oraz nieustanne wprowadzanie nowych, by¢ moze
jeszcze bardziej radykalnych zmian.
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Warszawa — Srédmiescie. Warunki atmosferyczne zaréwno posrednio,
jak i bezposrednio wptywaja na sensualng percepcje miasta

Zrédfo: fot. Piotr Starzyk

Agnieszka Starzyk )
SENSUALNA PERCEPCJA MIEJSKOSCI

SENSUAL PERCEPTION OF URBANITY
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Celem naukowym zadania badawczego jest przedsta- The scientific goal of the research task s to present
wienie specyfiki sensorycznej percepdji przestrzeni. Ze  the specificity of the sensory perception of space.
wzgledu na szeroki zakres i wielowatkowos$¢ przedmio-  Due to the wide scope and multithreading of
tubadan, w niniejszym opracowaniu zostat zawezony do  the research subject, in this study the issue was
proby diagnozy i analizy wybranych probleméw w kie- 5 narrowed down to an attempt to diagnose and
runku programowania zmystow uzytkownikéw metro- = analyze selected problems towards program-
politalnych wezldw miejskosci. Celem uzupetniajacym % ming the senses of users of metropolitan ur-
jest sygnalizacja problemu atraktoréw przestrzeni oraz . ban nodes. The supplementary purpose is to
eksperymentu w Srodowisku miejskim. Zastosowano me- signal the problem of space attractors and
tody badari niezbedne do zdefiniowania problemu na- 3 experiment in the urban environment. The

ukowego, jako wyjsciowego dla dalszych opracowan, y‘\fﬁ research methods necessary to define

% a w efekcie wskazania wytycznych wdrozeniowych: - }\_f the scientific problem as the starting
metoda analizy krytycznej, metoda analizy poréwnaw- -~ point for further studies were applied

czej, metoda obserwadji bez interwendji, metoda intu- Y ;,; & and, as a result, the implementation

o icyjna oparta na osobistych doswiadczeniach autor- * ‘?fﬁ’t: guidelines were indicated: the meth-

g ki. Wyniki badari pozwolity na wycia- P iﬂ. L‘,L od of critical analysis, the method of
gniecie wnioskow dotycza- - comparative analysis, the method

cych kierunkéw ksztatto- : of observation without
wania  przestrze- o g _intervention, the intuitive
e | ni migjskiej po- -7 “ method based on the
i U7 0 O . strzeganej  wie- ! o7 author’s personal experi-
W Rk loma zmystami. | ence. The results of the

i research made it possi-

ble to draw conclusions
regarding the directions
\ of shaping the urban
| space, as perceived by
multiple senses.

———
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[...] We experience space multisensu-
ally. Do we? Juhani Pallasmaa, a Finn-
ish architect and thinker, asked a fun-
damental question: if human are
endowed in five senses, why only
eyesight has become so privileged in
the culture of architecture and design?
According to Pallasmaa, domination of
the eye, marginalizing other senses in
architecture education, leads to dete-
rioration of sensory qualities of archi-
tecture. Since the first publication of
his book The Eyes of the Skinin 1996, in-
terest in multi-sensual architecture has
increased and many interdisciplinary
studies have confirmed his views. [.. ]

Sensory perception of space
The hegemonic position of the eye
in architecture comes from both
conscious and — perhaps even more
— unconscious actions on the part
of creators. Last decades were the
years of domination of architecture
focused on effective, memorable im-
age in place of multisensual spatial
experiences.

Contemporary city is a city of the eye
— distance and exterior. However, ex-
cessive concentration on intellectual
and conceptual aspects of architec-
ture also contributes to negligence of
its physical, sensual and carnal charac-
ter (Pallasmaa — The Eyes of the Skin).

Dominance of the eye is natural, but
multisensual perception of space is
more effective. This is the basis for
the idea of haptic city - the city of
interior and closeness, stimulating
sensory curiosity and pleasure. Sen-
sual perception is integrated with
the body and the mind of the user of
a given space. Interaction between

Sensualna percepcja miejskosci

Percepcja, rozumiana jak zdolnos$¢ postrzegania oraz interpretacja wrazen
zmystowych w celu zrozumienia otoczenia, jest analizowana w dwéch ob-
szarach poznawczych: zwiazanych z wyobraznia i inteligencja. Sensualna,
sensoryczna znaczy: doznawana za pomoca zmystéw, wrazeniowa, czucio-
wa — analiza sensoryczna dotyczy uzycia kilku zmystéw jednoczesnie. Z ko-
lei miejskos¢, wedtug przyjetej w badaniach definicji, to style zachowan, kon-
taktéw spotecznych i innych zbiorowych aktywnosci, ktérym towarzysza
funkcjonalne i przestrzenne relacje z przestrzenia publiczna®.

Co wynika z powyzszego potaczenia przyjetych definicji? Niniejsze opra-
cowanie jest préba odpowiedzi na tak sformutowane pytanie.

Uzytkownik przestrzeni odbiera bodzce srodowiska zewnetrznego, ale
i wewnetrznego, za pomoca narzadéw zmystowych. Podstawowe zmysty
cztowieka to wzrok, stuch, smak, wech i dotyk. Kazdy rodzaj zmystéw po-
siada przypisane receptory, ktérych zadaniem jest odbieranie bodzcéw,
przeksztalcanie ich w impulsy nerwowe i wysytanie do uktadu nerwowego.
Dziatanie bodZcéw na dany receptor powoduje powstanie doznania/wraze-
nia. Intensywno$¢ wrazenia zalezna jest od sity wywotujacego go bodzca?,
ale tez od warunkéw jego dziatania, czy stanu receptora (Maczynska-Fry-
dryszek, Jaskodlska-Klaus, Maruszewski).

Doswiadczanie przestrzeni budowane jest przez wiele zmystéw. Juha-
ni Pallasmaa, architekt i mysliciel fiiski, zadaje fundamentalne pytanie:
Dlaczego, skoro istnieje co najmniej pie¢ zmystéw, tylko wzrok stat sie tak
uprzywilejowany w kulturze architektonicznej i w designie? Dominacja
tego zmystu, przy wypieraniu pozostalych z nauczania architektury, skut-
kuje zdaniem autora zanikiem sensorycznych i zmystowych jakosci w ar-
chitekturze (Pallasmaa — Oczy skéry). Od czasu pierwszej publikacji eseju
w 1996 roku wzrosto zainteresowanie wieloaspektowym odczuwaniem ar-
chitektury i wiele interdyscyplinarnych badan potwierdzito poglady Palla-
smy. W dyskursie naukowym podnoszona jest waga problemu, niemniej od-
czuwalny jest brak szerszych badan, czy wskazan wdrozeniowych.

' Opis merytoryczny badan we wstepie.

2 Pomiarem intensywnosci wrazen zajmuje sie psychofizyka — dyscyplina powstata w pierwszej
potowie XIX w, jej twércami byli niemieccy fizjologowie i filozofowie Weber i Fechner; psycho-
fizyka zajmuje sie badaniem zaleznosci pomiedzy obiektywnymi wiasciwosciami bodzcow od-
dziatywajacych na organizm, a wiasciwosciami wrazeri powstatych pod wptywem tych bodzcow.



Agnieszka Starzyk

Sensoryczna percepcja przestrzeni

Oko swoja hegemoniczna pozycje w architekturze zawdziecza zaréwno
$wiadomym dziataniom twércéw, jaki i — moze nawet w wiekszos$ci — dzia-
taniom nieswiadomym, wynikowym. Ostatnie kilkadziesiat lat to domina-
¢ja architektury nastawionej na efektowny i zapadajacy w pamieci obraz
w miejsce przestrzennych, catosciowych doswiadczen.

Wspbtczesne miasto, zdominowane przez zmyst wzroku, jest miastem
oka - dystansu i zewnetrza. Zdaniem Pallasmy, ,nadmierna koncentracja na
intelektualnych i konceptualnych aspektach architektury przyczynia sie do
zaniku jej fizycznego, zmystowego i cielesnego charakteru” (Oczy skory).

Dominacja zmystu wzroku jest naturalna, niemniej wielozmystowe po-
strzeganie przestrzeni jest efektywniejsze. Stad myslenie o miescie hap-
tycznym — mieécie wnetrza i bliskosci, pobudzajacym zmystowa ciekawo$é
i przyjemnos$¢. Doswiadczanie sensoryczne jest zintegrowane przez ciato
i zmysty uzytkownika przestrzeni, optymalna jest interakcja wszystkich od-
czu¢ zmystowych — wéwczas jakos$¢ przestrzeni jest mierzona przez oko,
nos, skore, jezyk, szkielet i miesnie (Pallasmaa). Zmysty przekazuja infor-
macje poddawana analizie intelektualnej, ale réwniez pobudzaja wyobraz-
nie. Czlowiek, jego cialo i zmysty sa skala i miarg przestrzeni miejskiej.
Uzytkownik dotyka przestrzeni, ale i przestrzen dotyka uzytkownika.

Whnioski calosciowe wymagaja analiz czastkowych poszczegélnych zmystéw.
Zmyst wzroku, nie umniejszajac wagi innych, ma istotny wplyw na odbidr prze-
strzeni (Starzyk — Barwa...). BodZzcem wzrokowym jest energia $wietlna, docie-
rajaca do oka bezposrednio w postaci $wiatta lub poprzez odbicie od przedmio-
tu. Odrebna kwestia jest spostrzeganie, czyli relacja obrazu pojawiajacego sie
w $wiadomosci do rzeczywistosci®. Czlowiek nie tylko patrzy, ale i rozumie. Nie
jest to tylko prosta rejestracja danego bodzca, ale skomplikowany proces psy-
chiczny, w ktéry zaangazowany jest caly organizm i osobowos¢ obserwatora.

W procesie adaptacji do danego miejsca istotne jest pierwsze wraze-
nie (ogladanie wrazeniowe). Najpierw nastepuje orientacja w przestrzeni,

3 Istniejg trzy podstawowe teorie powyzszego problemu, z czego dwie pierwsze pozostaja
w mniejszosci. Pierwsza zakfada, iz spostrzeganie dostarcza doktadny obraz $wiata. Druga — iz nie
spostrzegamy $wiata zewnetrznego, tresci s jedynie wynikiem proceséw psychicznych. Trzecie
stanowisko, wspodtczesnie traktowane jako najbardziej prawdopodobne, méwi, ze cztowiek aktyw-
nie konstruuje obraz swiata, postugujac sie informacjami dostarczonymi przez narzady zmystowe
oraz analizuje obraz poprzez wiedze/doswiadczenie zyciowe (Starzyk — Barwa w architekturze. . .).

all the senses is optimal, so the qual-
ity of a space could be measured by
eye, nose, skin, tongue, skeleton and
muscles (ibidem). [...]

Constant intensive light leaves no
space for hiding, for privacy (ibidem).
[...] Flexible use of lighting methods
in cities supports natural or planned
activity rhythm. [...]

Colors influence city's aesthetics,
emotions, feelings and entertain-
ment. Sometimes they have also a
persuasive function. They arouse
positive or negative associations and
creative actions. They are used as in-
formation code - cautionary, inter-
dictory or imperative [...].

[...] Every city has its own sound,
echo. Intensity and frequency of
sound have a significant impact on
the perception of space.

[...]1 The sense of smell is related to
the sense of taste — taste depends
on smell. [Taste] is marginalized in
space perception - rarely literally
do we talk about ,tasting” architec-
ture or space. [...] However, taste is
ubiquitous in the cities through con-
sumption. Tastes of food co-create
attitudes to places [...].

[...]The sense of touch in urban space
is programmed in a purposeful man-
ner e.g. in accessibility solutions for
blind and sand-blind people.

Contact zones

Urban nodes create different levels
of density in relation to people -
varying in timeand depending on
many factors. Density causes varied
distances in interpersonal contacts,



which, in turn exerts a significant
impact on sensory perception [...].
There are various definitions and
rules of distances, diverse in every
culture. In the case of Warsaw, e one
can apply e.g. a typology of distance
by Edward T. Hall, who introduced
a division between intimate, individ-
ual, social and public distance.

[...] What is an intimate distance in
one country can be seen as social or
even public distance in others. Con-
tact zones depend also on emotional
situations — density affects the levels
of stress and attitude to a space (Hall
— The Hidden Dimension).

Nonmaterial and material
attractors of space

Quality and attractiveness of a space is
determined by a relation between the
needs of the users and its functions. In
urban space, like in every other envi-
ronment, users display various — often
contradictory — needs [...].

[...]1 Urban space is a dynamic in pic-
ture, sound, smell, haptic experience.
[...] Developers, architects and de-
signers should think not only about
material effects of their activity, but
also about nonmaterial ones. Multi-
sensual approach to a design process

allows eg. to manage future users’

emotions. [...]

Summary

Domination of the eye causes im-
poverishment of a reception of ar-
chitecture/space. [...] A good space
should bring positive multisensual
experience, with a continuous inter-
action between the multiple senses,
memory and imagination. [...] Ac-

Sensualna percepcja miejskosci

pierwsze postrzeganie ogétu, a w dalszej kolejnosci identyfikacja elementéw
kompozycji urbanistycznej i przechodzenie do zauwazania szczegétéw. Wi-
dzenie peryferyjne pomaga dostrzegal obiekty, ktére nie znajduja sie w cen-
trum naszego pola widzenia, wzmaga poczucie wnetrza. Calos¢ w przestrze-
ni miejskiej dopelniaja zjawiska atmosferyczne, uwarunkowania wynikaja-
ce ze zmiennosci pér dnia czy roku, m.in. jasno$¢/ciemnos¢, cien. Mgla i p6t-
mrok budza wyobraznie. Swiatto jest bardzo istotne w percepcji przestrzeni
publicznych: bardziej przyjazne przestrzenie charakteryzuja sie mniej inten-
sywnym i nieréwnomiernym os$wietleniem, gdyz state intensywne oswietle-
nie nie pozostawia przestrzeni do wycofania sie, do zachowania prywatno-
$ci (Pallasmaa). Wspoélczesnie analizie poddawana jest réwniez temperatura
barwowa éwiatta, majaca bezposredni wptyw na funkdje fizjologiczne. Swia-
tto w odcieniu chtodnej bieli, o temperaturze barwowej ok. 6000 K, zwiek-
sza poziom energii, pobudza do dziatania. Natomiast $wiatto w odcieniu cie-
plej bieli, o temperaturze barwowej ok. 3000 K, uspokaja, utatwia relaksacje.
Elastycznos¢ rozwiazan o$wietleniowych w przestrzeniach miejskich wspiera
naturalny lub programuje planowany rytm aktywnosci.

Kolejnym zagadnieniem jest barwa i jej percepcja w przestrzeni miejskiej.
Wrazliwo$¢ cztowieka na barwy jest zmienna i zalezna od warunkéw obser-
wadji, ale tez wlasciwosci budowy oka, czy ogélnego stanu organizmu. Barwy
w istotny sposéb wptywaja na proces spostrzegania, wywotujac zréznicowa-
ne ztudzenia optyczne oraz wrazenia poboczne, ponadto oddzialuja na orga-
niczny i psychiczny stan czlowieka bezposrednio, wzbudzajac okreslone re-
akcje fizjologiczne, lub poprzez skojarzenia, wynikajace z wiedzy i doswiad-
czen zyciowych (Maczynska-Frydryszek, Jaskélska-Klaus, Maruszewski). Po-
siadaja wlasciwo$ci wywolywania r6znych stanéw psychicznych, jak np. przy-
jemno$¢ i przykroéé, réznych nastrojéw, jak np. poczucie bezpieczenstwa,
niepewnos¢, niepokdj, przygnebienie. Dodatkowo wystepuje zréznicowanie
podatnosci na dziatanie barw, zalezne od wrazliwosci, nastawienia i ogélnie
kontekstu sytuacyjnego (Starzyk — Barwa w architekturze dla dzieci...).

W przestrzeni miasta kolory pelnia funkcje estetyczna lub emotywna,
dostarczaja wrazen, emocji, uczué, rozrywki. W okreslonych sytuacjach ko-
lor petni funkcje perswazji, wzbudza pozytywne badz negatywne skojarze-
nia, pobudza do kreatywnych zachowan. Jest wykorzystywany jako kod in-
formacyjny lub ostrzegawczy, zakazujacy czy nakazujacy pewne zachowa-
nia, utatwia orientacje w przestrzeni (Starzyk — Barwa...).
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Bardzo wazna jest tez funkcja symboliczna koloru, w duzej mierze za-
lezna od kontekstu spoteczno-kulturowego. W powiazaniu jest funkcja
integrujaca: w grupach spojonych danym kolorem wystepuja podobne
skojarzenia, wartosci, zblizone zachowania. Kolory komunikuja osobo-
wo$¢, propaguja wartoéci czy normy realizowane w zachowaniach, budu-
ja tozsamo$¢ indywidualna, ale i zbiorowa. Wybory kolorystyczne wyra-
zaja nasze potrzeby, pragnienia, motywacje, witalno$¢ czy poczucie bez-
pieczenstwa (Jurek; Starzyk — Barwa...).

Zmyst stuchu powiazany jest z receptorem, uchem, ktére zamienia drga-
nia powietrza we wrazenia dzwiekowe, rozpoznajac natezenie i czestotliwos¢
dzwieku. W przeciwienistwie do wzroku, ktéry ma charakter jednokierunko-
wy, stuch jest wielokierunkowy. Za pomoca dzwieku tworzy sie poczucie bycia
wewnatrz, réwniez wewnatrz przestrzeni miejskiej. Kazde miasto ma swoje
wlasne brzmienie, kazde miejsce ma swoje wlasne echo. Natezenie i czestotli-
wos¢ dzwieku maja istotny wplyw na percepcje przestrzeni.

Zmyst wechu jest réwnie istotny w odczuwaniu miejsca. Zapach miasta
jest zréznicowany w chlodne i gorace dni, miasto inaczej pachnie po desz-
czu, inaczej w zimie i w lecie®. Zapach wiaze terazniejszo$¢ z przeszloscia —
czesto nie pamietamy obrazu, a zapach budzi wspomnienia i emocje. Wyla-
czajac zmyst wzroku, mozna pelniej odczuwac przestrzen stuchem i wechem.
Ze zmystem wechu powiazany jest zmyst smaku — smak zalezy od zapachu.
W postrzeganiu przestrzennym jest zmystem marginalizowanym. Rzadko
dochodzi do ,smakowania” architektury/przestrzeni w dostowny sposéb,
a czedciej na zasadzie skojarzen zmystowych — wzrok i wech powoduja odczu-
cie okreslonego smaku bez bezposredniego kontaktu receptoréw z substan-
¢ja. Natomiast w szerszej analizie problemu, smak jest zmystem wszechobec-
nym w przestrzeni miasta poprzez funkcje konsumpcyjne. W trakcie spozy-
wania positkéw w danym miejscu zmienia sie percepcja przestrzeni.

4 Fragment foto-eseju: W takich chwilach odkrywam na nowo cos, o czym czasami zapomi-
nam — miasto ma zapach! Zapach chwili, zapach przesztosci, terazniejszosci, ale i przysztosci.
Inaczej pachnie miasto w gorqce dni, inaczej po deszczu, a jeszcze inaczej w czasie mrozow. Ar-
chitekture odbieramy wieloma zmystami, gtdwnie wzrokiem, ale nie bez znaczenia pozostajq do-
tyk, stuch, czy wtasnie wech, a czasami tez smak. My, dorosli, charakteryzujemy sie widzeniem
spostrzezeniowym, analizujemy przestrzeri poprzez wiedze i doSwiadczenia Zyciowe, ale i emo-
gje. I to wszystko razem wptywa na te chwile, ten moment, kiedy architektura méowi do kazdego
znas inaczej. (Starzyk — Zapach chwili)

cording to Pallasmaa, architecture is
an art that should reconcile us with
the world. But first we have to recon-

cile with our senses.



Sensualna percepcja miejskosci

Zmyst dotyku opiera sie na bodzcach czuciowych przy uzyciu zmieniaja-
cych sie sit, wibracji i ruchéw. Dotyk to zmyst rozwiniety najwczesniej, jedyny,
ktorego strata jest niebywale rzadka, ktéry nie potrzebuje odpoczynku. Zmyst
dotyku zostat naukowo uszczegétowiony i wyrdznia sie: zmyst bélu (nocycep-
cja), zmyst temperatury (odczucie zimna i ciepta), zmyst réwnowagi (zwiazany
z blednikiem w uchu), zmyst ulozenia czesci ciala wzgledem siebie oraz napie-
cia mie$niowego (propriocepcja). Narzady dotyku roztozone sa na powierzchni
calego ciala - skora czyta fakture i temperature materiatu - ale o zréznicowa-
nej wrazliwosci. Dzieki zmystowi dotyku mozna oceni¢ rozmiar, ksztalt czy cie-
zar’, temperature, stwierdzi¢ miekko$¢ i twardos¢ powierzchni, gtadkos¢ i chro-
powatoé¢. Czlowiek dotyka architekture/przestrzen, ale przestrzen tez dotyka
czlowieka, np. poprzez musniecie wiatrem. Dotyk jest zmystem bliskoéci, in-
tymnosci i czulodci, ale moze tez powodowac bdl i emocje negatywne.

Cechy haptyczne (dotykalne) obiektéw odnosi¢ sie moga, procz zwia-
zanych z nimi sil, wibracji badz ruchéw, takze do innych ich wtasciwo-
$ci materialnych, np. do porowatosci. W przestrzeni miasta zmyst doty-
ku jest $wiadomie programowany np. w podtodze miejskiej miedzy inny-
mi z mysla o osobach niewidzacych i niedowidzacych.

5 Niewidzialna Wystawa: ,Wyobraz sobie, ze catkowicie gasnie swiatto... Niewidzialna
Wystawa to wyjatkowa interaktywna podrdz w niewidzialny $wiat, podczas ktérej be-
dziesz mégt wyprébowag, jak radzi¢ sobie w codziennych sytuacjach bez pomocy wzro-

ku — wytacznie za pomoca zmystu stuchu, dotyku, wechu..." (niewidzialna.pl)

Warszawa — Bulwary Wislane. Swiatto powoduje zréznicowang percepcje
przestrzeni publicznych, od szczegétu do widzenia konturowego

Zrédfo: fot. Agnieszka Starzyk
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Podsumowujac, za gléwne receptory przestrzenne uznaje sie oczy,
uszy, nos, ale réwniez skére. Zmystem wigzacym wyzej opisane jest chro-
nocepcja — percepcja czasu.

Strefy kontaktu

Wezly miejskosci tworza zageszczenia ludzi zmienne w czasie, uzaleznione od
wielu czynnikéw. Zageszczenie powoduje zréznicowane dystanse miedzyludz-
kie, co ma znaczacy wplyw na sensoryczna percepcje miejsca, dodatkowo jest
to sytuacja dynamiczna. W réznych kulturach dystanse sa réznie definiowa-
ne. Zdaniem autorki, w przestrzeni Warszawy mozna zastosowac typologie
Edwarda T. Halla: dystans intymny, osobniczy, spoteczny i publiczny.

Dystans intymny to kontakt z innym ciatem, zaréwno w tzw. fazie bliz-
szej (bezposredni kontakt fizyczny), jak i dalszej (14-45 c¢m). Dystans in-
tymny to odbieranie bliskosci wszystkimi receptorami - widok fragmenta-
ryczny, dotyk, zapach, cieplo, glos, oddech. W przestrzeni miejskiej oprécz
dystansu intymnego zamierzonego, z bliska osoba, wystepuje tez niezamie-
rzony, wynikajacy z zageszczenia przestrzeni np. podczas masowych imprez
czy w komunikacji miejskiej. Nie jest to jednak taka sama intymnos¢, gdyz
wlaczane s3 wtedy techniki defensywne usuwajace element intymnosci.

Dystans osobniczy to wytworzenie strefy ochronnej izolujacej od innego
osobnika. W fazie blizszej (45-75 cm) to, w jaki sposéb ludzie ustawiaja sie

wzgledem siebie, jest oznaka taczacych ich wiezi lub tego, jakie uczucia do
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siebie zywia. Dystans osobniczy fazy dalszej (75-120 cm) to juz ,bycie na
odleglos¢ wyciagnietej reki”. W tej odlegtosci moze juz nie by¢ wrazen we-
chowych i innych zwiazanych z bliskoscia drugiego cztowieka.

Przy dystansie spotecznym nie nalezy spodziewac sie juz kontaktu fizycz-
nego. Dystans spoteczny fazy blizszej (120-210 cm) to dystans zalatwiania
spraw nieosobistych, nieformalnych zebran towarzyskich itp. Dystans spo-
teczny fazy dalszej (210-360 cm) pojawia sie przy prowadzeniu bardziej for-
malnych rozméw. Przy tej odlegtosci wazny jest kontakt wzrokowy, a odle-
glos¢ pozwala na zdystansowanie sie i zajecie innymi czynno$ciami.

Pomiedzy dystansem spotecznym a publicznym, nie wymagajacym juz
zaangazowania, pojawia sie wiele istotnych zmian sensorycznych: widzenie
zmienia sie na nieostre, czasem peryferyjne, podobnie styszenie.

Dystanse to tez wiezi miedzyludzkie. Strefy kontaktu sa zréznicowa-
ne, to co jest kwestia intymna w jednym kraju, moze by¢ spoteczna a na-
wet publiczna w innym. Zapotrzebowanie na zréznicowane strefy kontaktu
jest réwniez zalezne od sytuacji emocjonalnej w danym momencie - w mia-
re stresu roénie wrazliwo$¢ na zageszczenie i tym samym zapotrzebowanie
na przestrzen (Hall — Ukryty wymiar).

Niematerialne i materialne atraktory przestrzeni
O jako$ci/atrakcyjnosci przestrzeni decyduje jej oddzialywanie zgodnie z po-
trzeba i funkcja, w wyniku czego winna wystepowac¢ interakcja z jej uczest-
nikiem. W przestrzeni miejskiej, jak w kazdym $rodowisku, wystepuja uzyt-
kownicy o zréznicowanych, czesto przeciwstawnych potrzebach, a przyjazna
przestrzen minimalizuje konflikty miedzyludzkie (Starzyk — Przestrzen...).
Atraktory® przestrzeni przyciagaja znajdujacych sie w ich obszarze dziata-
nia uzytkownikéw przestrzeni. Obszar przyciagania, to zbiér warunkéw po-
czatkowych, dla ktérych trajektoria, tu uczestnicy znajdujacy sie w réznych
obszarach oddzialywania, zmierzaja do atraktora materialnego lub niemate-
rialnego. Przyciggane elementy, tu jednostkiludzkie, pozostaja w polu oddzia-
tywania w dowolnie duzej skali czasu. Atraktory funkgji uzytkowania prze-
strzeni mozna definiowa¢ na podstawie czynnikéw egzogenicznych i endoge-
nicznych. Czynniki egzogeniczne przyciagaja wewnatrz przestrzeni, ale wy-
wolane sa przyczynami/dziataniami zewnetrznymi. Czynniki endogeniczne

6 Atraktor — jedno z podstawowych pojec uzywanych w teorii chaosu (ang. attract: przyciqgac).
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odnosza sie do proceséw zachodzacych wewnatrz przestrzeni, zazwyczaj to
one powoduja wyksztalcenie sie w danym miejscu okreslonej funkgji.
Przestrzen miejsca to dynamiczny obraz, dZzwiek, zapach, to okreslone
haptycznie definiowane materiaty. Suma tych elementéw, czy moze cech
przestrzeni, wplywa na atmosfere miejsca. Projektanci w trakcie procesu
tworczego, obok materialnych, powinni réwnolegle mysle¢ o efektach nie-
materialnych swoich dzialan, wéwczas dzielo jest kompletne. Wieloaspek-
towa analiza zmystéw w procesie projektowym moze przynies¢ efekt $wia-
domego zarzadzania emocjami przyszlych uczestnikéw przestrzeni.

Eksperyment, walory designu i formy

Wspélczesnie wydaje sie, ze piekno nie ma jednej spéjnej definicji, wystepuje
w wielu odmianach/odcieniach, co utrudnia (a moze urozmaica) ksztattowa-
nie przestrzeni atrakcyjnej dla wszystkich. Wczeéniejsze epoki historyczne
charakteryzowaly sie w wiekszosci spéjna definicja piekna dla danego okre-
su (Eco, de Michele - Historia piekna). We wspélczesnej przestrzeni miej-
skiej trudno méwic o stylach, szybko zmieniaja sie trendy, uzytkownik jest
tez bardzo zréznicowany estetycznie. Miasto z przesztoscia jest przestrzenia
eklektyczna, nowoczesna architektura/przestrzen przenika sie z historyczna.
Dobry design powinien mie¢ walory nie tylko formalne, ale i funkcjonalne.
Trwatos$¢ wspélczesnie jest nie zawsze wymagana, zalezy od zatozonego celu
przedsiewziecia. Miasto jest przestrzenia eksperymentu.

Przestrzen miejska sktada sie z odrebnych czesci, ktdére poprzez taczni-
ki fizyczne i niefizyczne tworza catosé. Kazda nowa forma ingeruje w okre-
$lona przestrzen, o integralnosci decyduja cechy, ktére wchodza w interak-
¢je z zastanymi. Kazda interwencja przynosi zamierzony lub niezamierzo-
ny skutek, zmienia przestrzen zastana. Uzytkownik dobrze sie czuje jak jest
czescia zaplanowanej inscenizacji projektanta, kiedy architekt mysli z sza-
cunkiem o uzytkownikach (Zumthor — Myslenie architekturg).

Aaron Betsky, kurator 11. Miedzynarodowego Biennale Architektury
w Wenecji w 2008 roku, stwierdzil, ze architektura eksperymentalna jest
niezbednym miejscem oporu i alternatywy, jednoczesnie forma i metoda
dziatania. Przyznal, Ze czesto jest bezuzyteczna, ale zawsze otwarta i nie-
skoniczona. Zdaniem Piotra Wrébla (Eksperyment...) pojecie eksperymentu
w odniesieniu do architektury stanowi raczej pojemna metafore niz zjawi-
sko naukowe z okres$long metodologia.
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Eksperyment moze pozosta¢ w fazie bezuzytecznej lub z czasem by¢
wlaczonym w powszechna praktyke, tracac walor nowosci czy nierealno$ci.
Eksperyment jest niezbedny do rozwoju, do tworzenia nowych przestrze-
ni miejskich, do projektowania przysztosci. Nalezy zauwazy¢, ze obowiaz-
kiem projektanta jest poglebiona analiza przedprojektowa rozwigzan eks-
perymentalnych, w celu wskazania skutkéw dziatan, ktére moga nies¢ efek-
ty pozytywne, ale i negatywne, czy stwarzajace zagrozenie.

Cytujac doktryne Stawomira Gzella, ,Dzialania niosace zmiany w prze-
strzeni miasta nie moga swa intensywnoscia wyjé¢ poza przyjety dla niego po-
ziom, ustalany w procesie ustawicznego planowania i projektowania urbani-
stycznego, jako harmonijny zwiazek miedzy: srodowiskiem zbudowanym i na-
turalnym oraz pomiedzy nimi obydwoma i potrzebami ekonomicznymi i so-
cjalnymi mieszkancéw” (Gzell - Wyktady o wspotczesnej urbanistyce, s. 143).

Podsumowanie

Dominacja wzroku powoduje zubozenie odbioru architektury/przestrzeni.
Jednak uprzywilejowanie tego zmystu nie musi oznacza¢ odrzucenia innych.
Jak zauwaza Zumthor, ,dobry projekt architektoniczny jest zmystowy, [...]
dobry projekt architektoniczny jest madry”. Dobra przestrzen odbierana jest
wszystkimi zmystami, doswiadczanie przestrzeni, pamiec i wyobraZnia sa
w ciagglej interakcji. Wzmacnia osobiste do$wiadczanie bycia w przestrzeni,
fizycznego jej dotkniecia. Kazdy uzytkownik odbiera te samg przestrzen ina-
czej, kazdy inaczej ja zapamietuje. Wedtug Pallasmy: architektura jest sztuka
godzenia nas ze $wiatem, a mediacja ta dokonuje sie poprzez zmysly.
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Celem artykutu jest zasygnalizowanie problemoéw zwigzanych z po-
jeciem podrozyw-miastach oraz z dostepnoscig do dowolnego ob-
szaru na przyktadzie Srodmiescia Warszawy, przedstawienie proble-
matyki zwigzanej z prognozowaniem ruchu i symulacji dynamicz-
nej ruchu na sieci drogowo-ulicznej oraz préba nowego spojrzenia
na obstuge transportem szynowym Centrum Biznesowego Towa-
rowa w Warszawie. Omowiono takze rodzaje Generatorow Miejsko-
$cii poddano ocenie ‘sytuacje transportowa w obszarze Srédmiescia
Funkcjonalnego V\/arsz‘zlawz‘

The aim of the article is to describe problems connected with the con-
cept of travel in cities and accessibility of any area of the city on the ex-
ample of the Warsaw Downtown, to present the issues related to traffic
forecasting and dynamic traffic simulation on the road/street network,
and to attempt a new view on the rail transport service of the Towarowa
Business Center. The different types of Urbanity Generators were also dis-
cussed and the transport situation in the area of Warsaw's City Center
was assessed.
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The transport system in the city gives
us the possibility to use all available
means of transport, such as: individ-
ual cars, public transport, bicycles or
traveling on foot. A properly devel-
oped transport system should pro-
vide access to every point of the city,
assuming that in the central zone of
the city, the radius of a pedestrian
zone should not exceed 300 m from
a public transport stop. In the urban-
ized zone, it should be between 300
and 500 m, and in peripheral areas
this distance can reach 1 km, which is
approximately a 15-minute walk.

Regarding as an axiom a claim, that
the city center should be free of
car traffic and only means of public
transport should be used, the basic
problem in Poland is caused by the
distances between public transport
stops. In Western Europe, the distanc-
es between stops of the subways do
not exceed 500 meters, and 300 to
400 m. in case of trams and buses.

And what about Warsaw? When the
rolling stock was replaced with faster
trams in the sixties, every second
tram stop was dismantled, causing
the average inter-stop distance to
increase to between 500 and 600 m,
making certain parts of the city un-
reachable (it's troublesome to walk
400 m to a tram carrying grocer-
jes). The distance between subway
stations is even longer (around 1.2
km, due to their great construction
costs), but fortunately smaller than 2
km — the Soviet subway standards, on
which the Warsaw metro was based.

Another issue is an almost complete
lack of transportation hubs in the
central area of Warsaw, like the ones

Transport i dostepnos¢

Rozwazania o zaleznosciach miedzy transportem w mieécie a dostepno-
$cia réznorodnych miejsc mozna zacza¢ od ustalenia, jakim celom trans-
port ten stuzy. Transport zawsze istnial w miastach od czasu ich powstania.
Ze wzgledu na predkos¢ podrézowania wspétczesnymi srodkami lokomocji,
dystans podrézy wydtuzyl sie proporcjonalnie. Wyjasnic¢ nalezy, czym jest
podréz w dzisiejszej rzeczywistosci.

Wedtug Piotra Olszewskiego z Instytutu Drég i Mostéw na Politechnice
Warszawskiej, powolac sie mozna na nastepujace stwierdzenia:

+  podréz jest przemieszczeniem (w jedna strone) z punktu zrédtowe-

go do punktu docelowego w celu realizacji konkretnej aktywnosci;

+  podréze dzieci ponizej 4 lub 5 lat nalezy zignorowa¢, gdyz dzieci nie

decyduja o nich;

+  przemieszczenia piesze sa uznawane za podroze, jesli przekrocza

dtugosé progowa, np. 100-300 m;

+  podréze niepiesze to takie, ktdre nie zawierajg przemieszczen pieszych.
Podréze dzielimy na segmenty pokonywane réznymi srodkami transportu.
Przykladem podrézy multimodalnej jest: dojscie pieszo do przystanku, jazda
autobusem, przejscie pieszo od autobusu do metra, jazda metrem i wreszcie
dojscie pieszo do celu podrézy. Czasem wyréznia sie gtéwny srodek transportu,
o ktérym decyduje najdluzszy segment podrdzy.

Dane opisujace podréz sa nastepujace:

« lokalizacja zrédta i celu (wspélrzedne, adres, rejon);

+ moment rozpoczecia i zakonczenia;

«  czasy przejscia kolejnych segmentéw podrézy: dojscia, jazdy, odej-

$cia (dojscia do celuw);

+  dlugos¢ podrézy (km);

+  $rodek lub $rodki transportu;

+  koszty podrézy (bilety, myto, parkowanie);

« motywacja (aktywnosc¢ u zrédla i celu).

Rozrézniamy nastepujace typy podrézy:
+  podréze zwigzane z domem (ZD) — zaczynane lub koficzone w domu;
+  podréze niezwigzane z domem (NZD) - podréze nie zaczynane ani
nie koficzone w domu.
W prezentacji tego zagadnienia wyrézniamy réwniez tanicuchy podrézy.
Dla przyktadu, takim tanicuchem podrézy (trip chain, tour) bedzie szereg
kolejnych podrézy, z ktérych ostatnia koniczy sie w punkcie poczatkowym.



Piotr Pecenik

System transportowy w miescie zapewnia nam mozliwo$¢ odbycia po-
drézy przy pomocy wszelkich dostepnych srodkéw transportu: samocho-
dem indywidualnym, transportem zbiorowym, rowerem badz pieszo.

Prawidlowo opracowany system transportowy powinien zapewni¢ do-
step do kazdego punktu miasta — przy zalozeniu, ze w strefie centralnej
miasta strefa dojscia pieszego od przystanku transportu zbiorowego nie po-
winna przekracza¢ 300 m, a w strefie zurbanizowanej powinna sie ona mie-
$ci¢ miedzy 300 a 500 m (Podowski — Komunikacja Miejska). Na obszarach
peryferyjnych odleglos¢ ta moze osiggac 1 km, co odpowiada mniej wiecej
15 minutom marszu (Stanley, Moore — Mobility first).

Przyjmujac jako aksjomat twierdzenie, ze do centrum miasta nie jezdzi
sie samochodem osobowym, tylko uzywa sie $rodkéw transportu zbiorowe-
go, podstawowym problemem w Polsce w zakresie dostepnosci do obiektéw
zainteresowania w obszarach centralnych miasta jest rozstaw przystankéw
transportu zbiorowego.

Na przyktad, w Warszawie wyglada to nastepujaco. Zmieniajac stare
tramwaje (typu Lw, Ki N)! na tzw. szybki tramwaj typu N13? w latach 60.,
likwidowano co drugi przystanek, aby skréci¢ czas podrdzy. W efekcie roz-
staw przystankéw w centrum miasta wynosi dzisiaj 500 do 600 m. Konse-
kwentnie, przystanki autobusowe na wspélnej osi z tramwajem sa w tych
samych odstepach, a na ulicach bez tramwaju odlegto$¢ miedzy przystan-
kami wynosi miedzy 400 a 500 m. W przypadku metra wzorowano sie na
rozwiazaniach radzieckich, gdzie stacje budowano co 2 km. W przypadku
Warszawy $redni rozstaw stacji na pierwszej linii metra wynosi 1,2 km. Ta
mimo wszystko duza odlegtos¢ wynikata z checi obnizenia kosztéw inwe-
stycji, poniewaz stacje metra sa najdrozsza czescia budowy.

Poréwnujac te wartosci z rozwiazaniami z Europy Zachodniej, mozemy
stwierdzi¢, ze tam odlegtosci miedzyprzystankowe dla metra nie przekraczaja

' Tramwaj typu Lw, produkowany przez niemieckie przedsiebiorstwa Man i Falkenried, byt eks-
ploatowany w Warszawie w latach 1908-1959 jako pierwszy tramwaj elektryczny w stolicy. Tram-
waj typu K, produkowany przez firmy Danziger Waggonfabrik AG oraz Wspdlnote Intereséw
Katowice, to model tramwaju z konca lat 30. XX wieku, ktéry eksploatowany byt w Warszawie
w latach 1946-1975. Tramwaj typu N, produkowany w latach 1948-1956 przez zakfady Konstal
w Chorzowie, byt eksploatowany w Warszawie w latach 1949-1969.

2 Tramwaj typu N13, tzw. szybkobiezny, miat konstrukcje oparta na tramwaju amerykariskim
z lat lat 30. XX wieku. Zamdwienie realizowata czechostowacka firma Tatra, a pdzZniej Konstal
w Chorzowie.

present in Western Europe, which
enable smooth and quick transfers.
Instead, we have simple intersections,
where, in order to change the mode of
transport, a traveler has to walk, usual-
ly several hundred meters, sometimes
having to use stairs, at least twice, and
wait for green light a few times. In the
center of Warsaw, we have only four
semi-developed hubs. This is linked
to the directive from the sixties which
obliged the designers to construct
bus stops after the intersections and
trams stop in front of intersections.
The goal of this directive was to im-
prove the flow of cars turning right
on the intersections in order to grow
their traffic capacities. In addition,
the timetables of individual means of
public transport are not coordinated
with each other, which often makes it
necessary to wait for the arrival of the
next means of transport.

All these inconveniences make many
people drive a car to the city center,
despite having difficulties in finding
a parking spot. On the other hand,
travelers are encouraged to use their
cars in the city center by the low cost
of parking fees.

Assuming that the radius of pedes-
trian access to the public transport
should not exceed 300 meters (fig. 1),
the public transport availability map
(fig. 2) in general shows a good level
of coverage (98.16%), with the Old
Town being a clearly visible excep-
tion. This ,black hole” has to be ana-
lyzed with the view to finding a solu-
tion that would enable servicing that
area by public transport. The author
suggests introducing electrical mi-
crobuses into the Old Town area.



Transport i dostepnos¢

500 m, a dla sieci tramwajéw i autobuséw sa w miastach Europy Zachodniej roz-
mieszczone miedzy 300 a 400 m. Jakie sa zatem konsekwencje takich rozwia-
zan w Warszawie? Przede wszystkim, nie mozna dojecha¢ transportem zbioro-
wym do zamierzonego miejsca, jezeli jest ono potozone w strefie miedzy przy-
stankami. O ile mozna zaakceptowad, ze strefa dojscia pieszego do sklepu moze
wynosi¢ czasami nawet 400 m, to powrdt z zakupami juz sprawia trudnosci.

Dodatkowym utrudnieniem jest prawie catkowity brak weztéw przesiad-
kowych w obszarze centralnym Warszawy. Chodzi tu o wezly w pelnym wy-
miarze, takie jak w Europie Zachodniej, umozliwiajace ptynna i szybka prze-
siadke. W miejsce tego mamy tzw. skrzyzowania przesiadkowe, gdzie — aby
zmieni¢ $rodek transportu — nalezy pokona¢ pieszo z reguly odcinek kilku-
set metréw, czasami majac konieczno$¢ przynajmniej dwukrotnej zmiany
poziomow oraz kilkakrotnego oczekiwania na zielone $wiatto. W centrum
Warszawy mamy zaledwie cztery potowiczne wezly przesiadkowe:

+  wschodnie ramie wezta na skrzyzowaniu Solidarnosci i Marszatkowskiej;

+  stacje Il linii metra sprzezona z dworcem Wilenskim;

« stacje I linii metra sprzezong z dworcem Gdarskim;

+  wezel przesiadkowy zwiazany z dworcem Centralnym.

Wynika to miedzy innymi z wdrozonej w latach 60. doktryny transporto-
wej, zgodnie z ktdra organizacja przystankéw transportu zbiorowego na
skrzyzowaniach w miastach podlegta nastepujacym regutom:

+  przystanki autobusowe maja by¢ umieszczane za skrzyzowaniami,

+ aprzystanki tramwajowe przed nimi.

Celem tej reguly byto uprzywilejowanie pojazdéw kotowych w relacjach pra-
woskretnych na skrzyzowaniach.

W tej sytuacji odlegtos¢ przesiadki z tramwaju na autobus automatycz-
nie wydtuza sie o kilkadziesiat metréw dla matych skrzyzowan, a w przy-
padku duzych skrzyzowan z wyspa centralng wzrasta ona do kilkuset me-
trow. Jezeli skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlng lub
przejscia podziemne to przesiadka staje sie powaznym problemem.

Ponadto rozklady jazdy poszczegélnych srodkéw transportu zbiorowego
nie sa ze soba skoordynowane, co czesto powoduje koniecznos¢ oczekiwa-
nia na nastepny $rodek transportu.

Te wszystkie utrudnienia powoduja, ze wiele 0séb decyduje sie na jaz-
de samochodem do $§rédmiescia, nawet biorac pod uwage trudnosci z par-
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kowaniem, ale sprzyjaja tej decyzji niskie koszty
optat parkingowych w centrum miasta®.

Zakladajac, ze promienn dojscia do przystan-
ku transportu zbiorowego nie powinien przekra-
cza¢ 300 metréw, otrzymujemy mape stref obstu-
gi srédmiescia przy pomocy transportu zbiorowego
jak na ryc. 1. Analizujac ten obszar, mozna wydzie-
li¢ tzw. czarne dziury, czyli obszary pozbawione ob-
stugi §rodkami transportu zbiorowego, co przedsta-
wia ryc. 2.

W sumie, na obszarze okolo 46 ha zaledwie
1.84% powierzchni jest pozbawione stosownej ob-
stugi transportem zbiorowym. Najwieksza taka stre-
fa jest niewatpliwe rejon Starego i Nowego Miasta,
ktéry powinien by¢ przeanalizowany pod katem zna-
lezienia rozwiazania tego problemu. Najbardziej od-
powiednie wydaje sie wprowadzenie tam linii obstu-
giwanej przez elektryczne mikrobusy?. Natomiast
w pozostalych rejonach stosunkowo tatwo mozna
poprawic¢ sprawno$¢ sieci poprzez zmiane przebiegu
istniejacych linii autobusowych.

Autor pragnie zwr6ci¢ uwage, ze zajecia ze stu-
dentami na wydziale architektury wyzszej uczelni
Vistula przynosza zaskakujace propozycje dotycza-
ce rozbudowy sieci tramwajowej w obszarze central-
nym Warszawy, jak np. wprowadzenie tramwaju na
Trakcie Krélewskim, na ul. Grzybowskiej, czy ul. Ze-
laznej oraz na Powislu. Daje to nadzieje, ze mlode

3 W 2008 roku na Manhattanie w Nowym Jorku koszt godzinnego
parkowania wynosit 35 dolaréw.

4 Tego rodzaju rozwigzanie jest bardzo czesto spotykane w Eu-
ropie Zachodniej. Zabytkowy obszar miasta jest zazwyczaj ob-
stugiwany przez tramwaj na wspolnej ptaszczyznie z pieszymi.
Drugim typowym rozwiazaniem jest obstuga trolejbusem lub
mikrobusem o napedzie elektrycznym, ktéry rowniez korzysta
z Ciggow pieszych.

Strefy doj$¢ do przystankéw transportu zbiorowego o promieniu 300 m.

@ Metro ~ Tramwaj @ Autobus % SKM

Ryc. 1 Dostepnosc do transportu zbiorowego
w obszarze $rédmiescia

Zrédfo: Pecenik — Transport w Srédmiesciu Warszawy w latach 1960 - 2015 w poréwnaniu z innymi
miastami w Europie.

Ryc. 2 ,Czarne dziury”dostepnosci do transportu zbiorowego
w obszarze srédmiescia funkcjonalnego Warszawy.

Zrédfo: Pecenik — Transport w Srédmiesciu Warszawy w latach 1960 — 2015 w poréwnaniu z innymi
miastami w Europie.



Ryc. 3 Siec kolei dojazdowych do
Warszawy, propozycja z 1999 roku
+ tram-train.

Zrédfo: Autor oraz Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji Oddziat Warszawski
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pokolenie urbanistéw rozumie problem obstugi centrum transportem zbio-
rowym, a jednoczesénie ekologicznym, na historycznych traktach Warszawy.

Centrum biznesowe Towarowa

W wyniku proponowanej rozbudowy centrum Warszawy wzdtuz ulicy Towa-
rowej, miataby ona przesta¢ pemic¢ funkcje zachodniego segmentu Obwod-
nicy Srédmiejskiej i w konsekwencji powinna by¢ zawezona do dwéch paséw
ruchu. To $miate rozwigzanie nalezy sprawdzi¢ pod katem przepustowosci
sieci ulicznej. Jednoczesnie powinno temu towarzyszy¢ ograniczenie doste-
pu do centrum Warszawy samochodem osobowym. Wjazd na teren srédmie-
$cia powinien by¢ platny, a obstuga transportowa tego obszaru powinna by¢
wzmocniona transportem szynowym.

Pozytywna $ciezka rozwojowa bytoby rozwiniecie koncepcji lansowanej przez
PKP od wezesnych lat 60. Miata ona polega¢ na budowie tacznicy kolejowej po-
miedzy dworcem Warszawa Zachodnia a przystankiem Warszawa Gdanska w tu-
nelu pod ul. Towarowa i Okopowa.
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Dzisiaj to rozwiazanie mozna by ulepszy¢, opierajac sie na wspélcze-
snych rozwiazaniach technologicznych, chociazby np. poprzez wprowadze-
nie dwusystemowego tramwaju typu tram-train, ktéry obstugiwalby daw-
ny dworzec Warszawa Gléwna - przyszle centrum biznesu - i uzywatby ist-
niejacego torowiska tramwajowego w ulicach Towarowej i Okopowej, a da-
lej wjezdzalby na tory linii kolejowej prowadzacej do dworca Gdanskiego.
Tego typu pojazd mégtby z powodzenie obstugiwa¢ Zeran, Biatoteke, az do
Legionowa czy Modlina. Z drugiej strony, méglby réwniez obstugiwad sta-
cje na tzw Matej Obwodnicy Kolejowej jak na ryc. 3,

Podobny dwusystemowy tramwaj funkcjonuje w Europie Zachodniej
od 1970 roku. W latach szesédziesiatych powstaty dwie linie tramwajowe
w Niemczech: Waldstadt i Knielingen. W latach siedemdziesiatych zostaty
wybudowane dwie nastepne linie: do Rintheim i do Northweststadt. Ponie-
waz byly one po obu stronach miasta, a transport pomiedzy nimi zapewnia-
ta kolej dojazdowa, powstata idea uzywania jednego taboru dla linii tramwa-
jowych i kolejowych. Pomyst wprowadzono w zycie w 1979 roku, a w roku
1989 przedtuzono opisywana linie tramwajowa o nastepne 4,4 km. Pojazdy
s zasilane z sieci napieciem 750 V.

W rzeczywistos$ci tram-train to lekki pociag, ktéry jezdzi po torowisku
tramwajowym i ma polaczenie z siecig kolejowa. Przyktadem moze by¢
system w mie$cie Zwickau w Niemczech. Jest rzecza absolutnie pewna,
ze tego typu obstuga transportowa bardzo podniostaby atrakcyjnos¢ cate-
go rejonu miasta wzdtuz ulicy Towarowej, ktéry przewidziany jest na cen-
trum biznesowe Warszawy.

Modele komputerowe a planowanie przestrzenne
Od konica lat szescédziesiagtych ubiegltego wieku wszystkie prace studialne
dotyczace rozwiazan transportowych sa realizowane w oparciu o progra-
my komputerowe. Dotycza one zar6wno opracowan w skali makro (wsp6l-
noty kilku panstw, kraju czy regionu), jak i mniejszej (realizowane na po-
ziomie aglomeracji, miasta, czy jego dzielnic).
Wyrézni¢ mozna dwie grupy programéw do tego typu prac. Pierwsza sg
programy stuzace do rozktadu ruchu pojazdéw na sie¢ drogowsa / uliczna.
W uproszczeniu, program tworzy matryce przemieszczen, a nastepnie
matematyczny model grawitacyjnego rozkladu ruchu na sie¢, ktéra jest
zakodowana w komputerze w postaci weztdéw potaczonych segmentami.

Towarowa Business Center

As a result of a proposed extension of
the center of Warsaw along Towarowa
Street, the street would cease to func-
tion as the western segment of the
Downtown Bypass, and consequently
should be limited to two lanes. This
bold solution should be checked in
regards to the capacity of the street
network. This move should be accom-
panied by the limitation of individual
car access to the center of Warsaw.
The entrance to the downtown area
should be only for a fee, and the trans-
port service of this area should be
strengthened by rail.

A concept promoted by PKP (na-
tional railways operator), dating back
to the early 1960s, could be revived
- to construct a railway link between
the Warszawa Zachodnia station and
the Warszawa Gdanska in the tun-
nel under Towarowa and Okopowa
Streets. Today, this solution could be
improved, for example by introduc-
ing a tram-train system that would
serve the former Warszawa Gtéwna
station (a future business center),
use the existing tramway track in
Towarowa and Okopowa streets and
then would enter the railway line
that leads to the Warszawa Gdariska
station. This type of vehicle could
successfully serve Zeran, Biatoteka,
Legionowo or Modlin. On the other
hand, it could also operate within sta-
tions on the so-called Small Railway
Ring Road as in Fig. 4.
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Ryc. 4 Warszawa, model ruchu
7 2013 roku. Potoki ruchu komunikadji
indywidualnej.

Zrédfo: https://zdm.waw.pl/uploads/45/2013-
rozkad-natezenia-ruchu-w-szczycie-popoudniow
ym-1454577101-1476710855_1482415921.pdf

Zazwyczaj wykorzystywana jest jedna z trzech metod obliczen (w wiek-
szo$ci programéw wybdr metody jest jednym z parametréw ustawianych

przez operatora):
«  ,wszystko albo nic” - zapewnia, ze wszystkie wyjazdy zachodzace
miedzy dwiema strefami odbywaja sie po jednej drodze;
+ ,ograniczona pojemnos$¢” — uwzglednia poziomy zattoczenia na sie-
ci drogowej w wyborze trasy uzywanej do podr6zy miedzy strefami;
+ funkda zniechecania” - minimalizuje prawdopodobienistwo podrézy
zachodzacych pomiedzy dwiema strefami odcinkiem je taczacym.

Klasyczny czteroetapowy proces modelowania ruchu sktada sie z:
« modelowania powstawania ruchuy;
+  rozktadu ruchu pomiedzy rejonami;
+  podziatu ruchu na $rodki transportu;
«  rozkladu ruchu na sie¢ transportows.



Piotr Pecenik

W wyniku tego procesu otrzymujemy opis ruchu dla kazdego segmentu w wer-
sji liczbowej, z podaniem liczby pojazdéw na godzine, oraz graficznej, w ktd-
rej gruboé¢ linii jest proporcjonalna do wielkosci ruchu pojazdéw w szczycie.
Konicowy graficzny wynik dziatania takiego programu, opracowany dla
Warszawy, przedstawia ryc. 4. Rozdzial ruchu na sie¢ sprowadza sie do:
 szukania najkrétszego polaczenia pomiedzy weztami;
+  okreslenia problemu maksymalnego przeptywu;
« minimalizacji kosztéw przewozu.

Drugim rodzajem programéw sa programy do dynamicznej symulacji ru-
chu na sieci drogowej / ulicznej. Ich zadaniem jest sprawdzenie, czy za-
projektowana lub istniejaca sie¢ drogowo-uliczna jest w stanie przenies¢
proponowane obciazenie ruchem. Tego typu studia wykonuje sie w dw6ch
mozliwych przypadkach:
1. Projektujemy nowa 0§ transportowa i musimy wiedzieé, czy propono-
wane rozwigzania geometryczne (wezty bezkolizyjne lub skrzyzowania)
beda w stanie przenies¢ ruch na poziomie swobody ruchu (LOS®) B lub C.
2. Wprowadzamy zmiany w istniejacej sieci drogowo-ulicznej. Mamy
zamiar przebudowa¢ skrzyzowanie, zmieni¢ program sygnaliza-
¢ji, wprowadzi¢ lub skasowa¢ parkowanie, wprowadzi¢ korytarz dla
transportu zbiorowego lub dokona¢ innych podobnych zabiegéw.

Tak jak w przypadku programéw pierwszego rodzaju, proces analizowania
zaczyna sie od kodowania sieci. Réznica pokazania wynikéw polega na tym,
ze na modelu sieci, ktéra moze by¢ natozona na zdjecie lotnicze lub mape,
program pokazuje rozktad ruchu w czasie rzeczywistym, w postaci poru-
szajacych sie pojazdéw. Natomiast proces obliczenia potokéw ruchu jest
identyczny jak w poprzednio opisanych programach. Proces symulacji po-
kazuje okres 15 minut w wybranym szczycie porannym lub popotudnio-
wym. W zaawansowanych programach pojazdy, a nawet charakterystycz-
ne budowle wzdtuz analizowanej trasy, sa pokazywane w trzech wymiarach.

Ogodlnie rzecz biorac, tego typu programy stuza do pokazania tzw. mi-
krosymulacji, czyli obejmuja stosunkowo ograniczony obszar, na przyktad

5 LOS - Level of Service — poziom swobody ruchu zdefiniowany w Highway Capacity Manual
(HCM); zakfada sze$¢ poziomdw swobody na drogach i ulicach oznaczonych literamiod Ado F.

Computer models versus
Spatial Planning

Ever since the end of the 1960s, all
studies related to transport solutions
have been implemented on the basis
of computer programs. They concern
both macro-scale studies (communi-
ties of several countries, the country
or the region), as well as on a smaller
scale, at the level of an agglomeration,
a city or its districts. Two groups of
programs that serve this type of work
can be distinguished.

The first group comprise programs
used for traffic assignment onto the
road/street network.

After creating a displacement matrix,
such a program creates a mathematical
model of the gravitational distribution
of traffic onto the network, which has
previously been encoded in the com-
puter in the form of nodes connected
by segments (a graph). Network traf-
fic distribution programs usually use
one of three mathematical calcula-
tion methods (in most programs, the
choice of method is parametrized by
the operator): "Everything or Nothing”
(ensures that all trips between two
zones take place on one road), “Limited
Capacity” (takes into account the lev-
els of congestion on the road network
while selecting the route), “Discourage-
ment Function” (minimizes the prob-
ability of traveling between two zones
using a given path).

The classic four-phase process of traffic
modeling consists of: Trip Generation;
Trip Distribution between regions;
Modal Split; and Traffic Assignment
onto the network. As a result of this
process, a description of the traffic is
obtained for each segment, both in



numerical and graphic versions (line
thickness is proportional to the vol-
ume of traffic during rush hour).

The second group of programs are dy-
namic traffic simulators, used to test if
the existing or designed road network
can handle the proposed traffic load
and maintain a desired Level of Serv-
ice (LOS). Usually, such simulations
are done on a small fragment of a city
that contains just a few intersections.
The program shows trafficin real time,
with 3D models of cars moving on
the screen, which amazes decision-
makers, but actually fails to answer
the question whether the presented
traffic is still within limits or not.

The problem with such programs
is the strong belief in the objectiv-
ity of those studies. It is calculated by
a computer, so it has to be impartial,
right? Unfortunately, that is not true.
Each model is heavily influenced by
the parameters provided by the hu-
man operator and it is equally easy to
show that a specific intersection can
function in existing setup for years
or that it should be rebuilt as soon as
possible. Itis sad that over 90% of road
and traffic engineers are only passive
users of computer programs, lacking
a deeper understanding of how the
programs work and feeling bound by
whatever the computers tell them.

Let us compare two examples of cit-
ies, Warsaw and Paris. Inhabitants of
Warsaw are beginning to express the
need to rebuild Marszatkowska Street
so as to ,give it back” to pedestrians
and residents. One of the design stu-
dios in Warsaw has prepared several
variant project of reconstruction of
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kilka sasiednich skrzyzowan. Zdarzaja sie oczywiscie symulacje ruchu
na duzo wiekszym obszarze miasta, jak chociazby symulacja dla aglomera-
¢ji Hong Kongu zaprezentowana na kongresie ITS w Nowym Jorku w 2008
roku lub przygotowana przez autora w 2006 roku symulacja ruchu w za-
chodniej czesci centrum Bukaresztu.

Nalezy ustali¢ odpowiedz na pytanie: w jakim celu wykonuje sie tego
typu studia? Z reguly chodzi o pokazanie konsekwencji zmian w sieci oso-
bom niezwigzanym z zawodem inzyniera ruchu czy projektanta systeméw
transportowych, czyli np. radnym dzielnic. Graficzny sposéb przedstawie-
nia danych jest z jednej strony fascynujacy i pobudzajacy wyobraznie, ale
z drugiej strony catkowicie nic nie méwi, bo mato kto z obserwatoréw sy-
mulacji jest w stanie rozrézni¢ np. w ktérym momencie prég przepustowo-
$ci drogi czy ulicy zostal przekroczony.

Kolejnym problemem zwigzanym z tego typu programami jest silna
wiara w to, ze skoro symulacje przeprowadzono na komputerze, jej wynik
jest obiektywny. Niestety, nie jest to prawda. Komputer podaje takie wy-
niki, jakie sie chce od niego otrzymac. Jesli zleceniodawca chce potwier-
dzenia, ze tramwaj z Okecia do Wilanowa jest konieczny, dostanie pozy-
tywna odpowiedz, a jesli chce udowodnit, ze nie jest to potrzebny — réw-
niez moze dostaé potwierdzenie dla tego stanowiska. Dzieje sie tak dlate-
go, ze zaréwno parametry sieci jak i weztéw sa wprowadzane przez ope-
ratora i przy takich samych danych ruchowych wyniki moga by¢ diame-
tralnie rézne. To samo dotyczy sprawdzenia przepustowosci rozwigzan
drogowych. Bardzo tatwo jest wykaza¢, ze konkretne skrzyzowanie moze
funkcjonowac z sygnalizacja $wietlna jeszcze przez kolejne lata albo ze na-
tychmiast nalezy zacza¢ jego przebudowe.

Nieszczesciem jest to, ze ponad 90% inzynieréw zwiazanych z drogo-
wnictwem i inzynierig ruchu jest tylko biernymi odbiorcami wynikéw pro-
graméw komputerowych. Mozna to nazwa¢ brakiem kompetencji albo
wprost: nieumiejetnoscia postugiwania sie ta nowoczesna technologia.

W pierwszych wersjach programéw (do lat 90. ubieglego wieku) wyniki
byly przedstawiane w formie listingéw na papierze i wtedy kazdy inzynier
zlecajacy to zadanie byl w stanie je sprawdzi¢, poréwnac przyjete parame-
try itd. Dzisiaj zbyt czesto zadowalamy sie graficzna prezentacja na ekranie,
oczarowujaca niespecjalistéw.
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Czy na calym Swiecie jest tak samo? I tak i nie. Na pewno zalezy to od
kraju, od tematu i jego aplikacji politycznej. Poréwnajmy zatem dwa przy-
ktady: Warszawy i Paryza.

W Warszawie zaczynaja sie podnosi¢ glosy o koniecznosci przebudowy
ulicy Marszatkowskie, aby ja ,odda¢ pieszym i mieszkaricom”. Podczas pre-
zentagji projektu w Oddziale Warszawskim SITkom, na propozycje autora
projektu dotyczaca zmniejszenia liczby paséw ruchu, grono specjalistéw od
transportu odpowiedziato zadaniem od niego przeprowadzenia analizy ru-
chowej w obszarze, ktéra miataby pokazac konsekwencje takiej operacji. Ta-
kie zadanie jest ,wyrokiem $mierci” dla projektu, bo analiza komputerowa
z pewnosécia wykaze, ze rezultatem wprowadzenia projektowanych zmian be-
dzie komunikacyjne zablokowanie catego obszaru centrum Warszawy!

W Paryzu kilka lat temu zamknieto dla ruchu trase ekspresows ,voies sur
berge” nad Sekwang i zamieniono ja na bulwar dla pieszych i rowerzystéw.
Nikt nie robil komputerowej analizy konsekwencji tego posuniecia, poniewaz
wiadomo byto, jakich wynikéw mozna sie bylo spodziewac. Projektanci za-
proponowali rozwigzania usprawniajace ruch w najblizszym obszarze, a mer
Paryza mial odwage podja¢ tak niepopularna wsréd lobby transportu samo-
chodowego decyzje, z pozytkiem dla miasta i jego mieszkaricéw.

To paryskie rozwiazanie jest coraz czesciej stosowane w miastach i nosi
ono nazwe metody miekkiego planowania: bez komputera, realizujac zatozo-
ne cele spoteczne. Byloby wspaniale, z punktu widzenia mieszkancéw, gdy-
by podobne podejscie zaczeto stosowal takze w Warszawie.

Generatory miejskosci
Zaréwno na obszarach matych miasteczek, jak i w metropoliach spotykamy
sie z pojeciem generatoréw miejskosci. Sa nimi obiekty lub obszary o szcze-
g6lnych funkcjach, ktére powoduja generowanie ruchu mieszkancéw. Ge-
neratory miejskoéci moga by¢ zaréwno permanentne, jak i okresowe w za-
leznosci od funkdji, jaka spetniaja w tkance miasta. Moga by¢ zlokalizowa-
ne na terenie otwartym lub w obiektach zamknietych. Generatory perma-
nentne wystepuja w ukltadach ciaglych i punktowo (por. diagram na ryc. 5).
W przypadku wystepowania uktadéw ciggltych lub wielokrotnych
uktadéw punktowych potozonych blisko siebie, mozna by méwic o two-
rzeniu sie laricuchéw miejskosci (ang.: urban chains). Przyklady wielu
miast na $wiecie wskazuja, ze gdy centrum miasta jest wieksze i jego

Marszatkowska Street from Constitu-
tion Square to Royal Street, but dur-
ing a presentation of these concepts
at SITK, their proposal to reduce the
number of lanes was met with a re-
quest from a group of transport spe-
cialists demanding a traffic analysis
for the area. Such request is a “death
sentence” for the project, because any
computer analysis would certainly
show that this proposal would clog
the entire central area of Warsaw.

Compare that to Paris where a few
years ago the expressway “voies sur
berge” by the Seine was closed for traf-
fic and turned into a pedestrian and bi-
cycle boulevard. Just like that. No one
did a computer analysis of the conse-
quences, because they were obvious
(however, the designers did propose
solutions to improve traffic in the sur-
rounding area). The mayor had the
courage to make a decision, unpopu-
lar among the car transport lobby, that
would benefit the city and its residents.

The Parisian solution is being imple-
mented in cities more and more often
and is called a soft planning method:
without a computer, realizing social
goals. It would be advisable to seriously
consider such approach also in Warsaw.

Urbanity Generators

Both in small towns and metropolises,
the concept of Urbanity Generators can
be met. These are objects or areas with
special functions that generate resi-
dents’ traffic. Urbanity Generators can
be both permanent and periodic, de-
pending on the function they perform
in the city organism. They can be locat-
ed both in open surfaces and in closed
areas. Permanent generators are found
in both continuous and point systems.



Transport i dostepnos¢

GENERATORY
MIEJSKOSCI

Okresowe Permanentne
: W uktadzie W uktadzie
Na terenie W zamknietym .
c m unktowym
otwartym obiekcie iagly P | Wy
L J J I._._.J ..... | I._._J ..... o |l _.l Bttt J ..... =
1 Place ! | (] [ . ! .
pmebimen e - o - . . i ) i ; Centra, | |Transportowe | i Obiekty !
i Obi:kty i iCmentarze w: !Ekspozycje: :Pl::iléfz?e. : O:l'ﬁt';ty i : obiekty | i  wezly : i gastrono- :
| sportowe | ! dniu 01/11 ! ! ! | . i handlowe | | przesiadkowe ! miczne
PP Do a0Vt kulturalne | Lfunkeyjne | | J Lrandlowe ) [preeslaciowe; _meme
i_._._._._..i I, _____________ | : ______________ | :____ _______ | ', ________________ :
i Stadiony, | i  Sale | {Ulice handlowo-| | ClagiPieszez 1 i p i toreny
i hale i koncertowe, ! | gatronomiczne | | fransportem I o vine i
| sportowe | | widowiskowe, : : 9 _: ! zbiorowym _: i 2 i
''''''''''' i kina T T T Tt T T T T T T
|

Droga dojscia do Generatora MisjskoS$ci nie powinna przekraczaé 300m aby byi atrakcyjny dla otaczajgcego go obszaru

Ryc. 5 Generatory miejskosci

Zrédfo: autor



Piotr Pecenik

witalne funkcje sa bardziej zageszczone, uktady punktowe przeksztatca-
ja sie w taficuchy miejskosci.

W tym rozdziale uwaga bedzie po$wiecona Transportowym Weztom
Przesiadkowym (TWP), ktére spelniaja podstawowa funkcje w miejskim
organizmie. Sa one generatorami potokéw ruchu pasazerskiego, ktérego
wielko$¢ jest proporcjonalna do liczby linii transportu zbiorowego krzy-
zujacego sie w weztach.

Generalnie, TWP dziela sie na cztery kategorie w zaleznosci od po-
wiazan w relacjach transportowych, jakie spelniajg one w miescie. Moga
to by¢ wezty:

+ miedzynarodowe / krajowe — dalekiego zasiegu (powyzej 100 km);

+ regionalne — zapewniajace dojazd do pracy (maks. do 100 km);

+  dzielnicowe - zapewniajace wymiane ruchu pomiedzy dzielnicami;

+ lokalne — zapewniajace wymiane ruchu wewnatrz dzielnicy.

Z punktu widzenia typéw transportu zbiorowego, mozna méwic o wszyst-
kich jego rodzajach wystepujacych w danym miescie.

Funkcjonalno$é¢ wezta mozna ocenic¢ przede wszystkim na podstawie
jego rozwiazania geometrycznego w planie i w pionie. Znamy przyktady
wezléw geometrycznie bardzo skomplikowanych, skupiajacych wiele réz-
nych systemoéw transportowych, ale funkcjonujacych bardzo dobrze, jak np.
paryski wezel przesiadkowy Chatelet Les Halles, czy dworce kolejowe, jak
Montparnasse, Gare du Nord, Gare de I'Est, Austerlitz, podparyski wezet
przesiadkowy La Défense, dworzec Part Dieu w Lyon, berlinski Dworzec
Gléwny, londyniski dworzec St. Pancras itd.

Niestety, wystepuja tez wezly Zle rozwiazane. Fatalne rozmieszczenie
przystankéw transportu zbiorowego, dlugie odcinki przesiadkowe dla pie-
szych pasazeréw, programy sygnalizacji $wietlnej dajace priorytet dla trans-
portu kotowego, a nie dla ruchu pieszego, brak obstugi transportem szy-
nowym - to wszystko powoduje, ze tego typu wezly sa prawdziwa udreka
dla ich uzytkownikéw. Przyktady mozna mnozy¢, np. na skrzyzowaniu ul.
Nowy Swiat i Al. Jerozolimskich w Warszawie. Analogicznymi negatywny-
mi przyktadami moga by¢ wezly przesiadkowe w Warszawie na Pl. Zawiszy
lub port lotniczy w Modlinie etc.

Dokonywana analize sytuacji w obszarze Srédmiescia Funkcjonalne-
go Warszawy przedstawiono na ryc. 6. Przedstawia ona tylko TWP trans-
portu szynowego. Poszczegdlne kolory kwadratéw okreslaja nastepujace

In the case of continuous systems or
multiple point systems located close to
each other, one could speak about the
formation of urban chains. Examples
from many cities around the world in-
dicate that when the center of the city
is bigger and its functions are more and
more concentrated, then the point sys-
tems are transformed into urban chains.

In this chapter, the attention will be
devoted to the Transport Transfer
Hubs (TTH), which fulfill the basic
function in the urban organism. They
are generators of passenger traffic
flows, the size of which is proportional
to the number of collective transport
lines crossing across nodes.

Generally, TTH are divided into four
categories depending on the connec-
tions in transport relations that they
relate to in the city. These connections
may include: international/domes-
tic nodes (long-range, over 100 km);
regional nodes (providing access to
work, up to 100 km); district nodes
(ensuring traffic exchange between
districts); local nodes (ensuring traffic
exchange within the district).

The node’s functionality can be assessed
primarily on the basis of its geometric
solution in the plan and in the profile.
We know examples of geometrically
complicated nodes that bring together
many different transport systems, but
which function very well. Unfortunately,
there happen to exist badly designed
nodes. A fatal arrangement of public
transport stops, long distances for pe-
destrian passengers, traffic light pro-
grams giving priority to car traffic rather
than to pedestrians, the lack of rail trans-
port cause these types of nodes to be-
come a real chore for their users.



Ryc. 6 Transportowe wezty przesiad-
kowe w Warszawie (pokazane tylko
dla transportu szynowego).

Zrédfo: Google Earth 5/20/2017 i autor.
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powiazania: czerwony — miedzynarodowe / krajowe; niebieski — regionalne;
btekitny - dzielnicowe; magenta - lokalne.

Funkcjonalno$¢ wezta zostata okreslona w skali trzech pozioméw. Po-
ziom czwarty — ktéry w Europie Zachodniej jest wymagany przy projek-
towaniu TWP — w Warszawie nie wystepuje. Zaproponowane poziomy sa
okreslone zewnetrzna obwddka w nastepujacych kolorach:

+  zielony - w zasadzie poprawny;

« 206ty — nieprawidlowe, ale do zaakceptowania;

+  czarny — zdecydowanie zly.
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Z analizowanych 39 weztéw pelniacych role TWP zaledwie trzy posiada-
ja rozwiagzanie geometryczne sklasyfikowane jako ,w zasadzie popraw-
ne”. Dwadziescia szes¢ z nich posiada rozwiazanie geometryczne ,niepra-
widlowe, ale do zaakceptowania”, a pozostate dziesie¢ posiada rozwigza-
nie ,zdecydowanie zle”. Sytuacje pogarsza fakt braku koordynacji rozkta-
déw jazdy poszczegdlnych rodzajéw transportu zbiorowego oraz braku in-
formacji pasazeréw wewnatrz pojazdéw transportu zbiorowego o czasach
przewidywanych przesiadek.

Zdumiewajacy jest fakt, jak fatalnie rozwigzana geometrycznie jest
przesiadka miedzy pierwsza i druga linia metra na stacji Swietokrzyska.
Nalezy sie tam spodziewaé powaznych komplikacji zwigzanych z gwal-
townym wzrostem liczby uzytkownikéw z chwila oddania do uzytku prze-
dluzenia na drugiej linii metra.

Stan istniejacy jest w wielu przypadkach mozliwy do poprawienia, ale
kosztem reorganizacji sposobu organizacji ruchu na skrzyzowaniach oraz
naktadéw finansowych na przebudowe infrastruktury.
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The analysis of the situation in the area
of Warsaw's City Center is presented in
the illustration, which presents only
TTH of rail transport.

Of the analyzed 39 nodes acting as
TTH, only three have a geometric so-
lution classified as “relatively correct”.
Twenty-six of them present a geomet-
ric solution “incorrect but acceptable’,
and the remaining ten suffer from
a‘definitely bad” solution.
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Research and development projects. ,
Conditions and development directions studies for Warsaw
Young researchers worked on the issues of urban nodes, trying to shape
models for individual quarters of the city during the second part of the
“Spatial Planning” course regarding the study of conditions and devel-
opment directions for the separate areas of the City of Warsaw, taken as
part of the master’s studies. The work was related to research and devel-
opment in character, because it taught analytical and research skills, as
well as the possibilities to implement urban ideas to specific planning
projects. Design work was based on scientific research influenced by
PhD studies. The projects analyzed various examples of urban nodes
and their impacts on cities. As a result, the reinforcement of individual
points or their transformation into more user-friendly ones was sug-
gested. In addition, new units were proposed in separate places, aim-
ing to create a new settlement area with accompanying infrastructure
(Mokotow-Srodmiescie-Saska Kepa, Cluster City). Some projects, which
were based on parametric visualizations of areas covered by the study
(Fractal Jeziorka), are of an innovative nature, as they offer new ideas
of shaping space,. Other projects, on the other hand, indicate author-
defined research problems (Synapse, Implosion).

The entire course was supervised by prof. Krystyna Guranowska-
Gruszecka, while the individual projects were looked after by Anna
Jeziorska, BEng, PhD (Mokotéw-Srédmiescie-Saska Kepa, Synapse, Syn-
apse Sub-area 3, Synapse Sub-area 4) and Matgorzata taskarzewska,
BEng, MSc (Cluster City, Fractal Jeziorka, Implosion, Symmetrarium).
The course took place in 2016-2017 at the Department of Spatial De-
sign and Rural Landscape under the direction of prof. Stawomir Gzell
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Malgorzata Laskarzewska
PROJEKTY BADAWCZO-ROZWOJOWE - STUDIUM DLA WARSZAWY

Mtodzi badacze podczas kursu ,Planowanie przestrzenne II” w ramach studiéw magisterskich, dotyczacego stu-
dium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju wyodrebnionych MPZP rejonéw Warszawy, pracowali nad zagadnienia-
mi tworzenia wzorcow weztéw miejskosci, a w konsekwencji ich modeli ksztattowanych dla poszczegdlnych kwar-
taléw miasta. Prace mialy charakter badawczo-rozwojowy, poniewaz uczyly umiejetnosci analitycznych, badaw-
czych, a takze mozliwosci wdrazania idei urbanistycznych do konkretnych projektéw planistycznych. Prace projek-
towe oparte zostaly na badaniach naukowych autorsko zdefiniowanych na wzér badan doktoranckich. W poszcze-
gélnych projektach badano i sprawdzano oddziatywania fragmentéw miasta zdefiniowanych jako wezty miejsko-
$ci na inne jego rejony. Badano jakie te oddzialywania maja charakter oraz jaki jest ich zasieg. W wyniku analiz za-
sugerowano wzmochnienia poszczegélnych punktéw lub ich przeksztalcenia w bardziej przyjazne dla uzytkowni-
kéw. Zasugerowano réwniez w wyodrebnionych miejscach powstanie nowych jednostek zmierzajacych w kierunku
utworzenia nowego rejonu osadnictwa z infrastruktura towarzyszaca (Mokotéw—Srédmiescie~Saska Kepa, Cluster
City). Niektore projekty maja charakter innowacyjny, miedzy innymi tworzacy nowe idee ksztaltowania przestrze-
ni, ktére zostaly oparte o parametryczne wizualizacje terenéw objetych opracowaniem (Jeziorka Fraktalne). Inne
wskazuja autorsko zdefiniowane problemy badawcze (Synapsa, Implozja).

Piecze nad caloscia sprawowata prof. dr hab. Krystyna Guranowska-Gruszecka. Poszczegdlnymi projektami
opiekowaly sie: dr inz. arch. Anna Jeziorska (Mokot6éw-Srédmieécie-Saska Kepa, Synapsa, Synapsa Podobszar 3,
Synapsa Podobszar 4) i mgr inz. arch. Malgorzata Laskarzewska (Cluster City, Jeziorka fraktalne, Implozja, Sym-
metrarium). Kurs odbywat sie w latach 2016-2017 w Katedrze Projektowania Przestrzennego i Krajobrazu Wiej-
skiego pod kierunkiem prof. dr hab. inz. arch. Stawomira Gzella.
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Symmetrarium

The study indicates the necessity to
create a city center on the Praga side
of Warsaw by revalorization and mod-
ernization of the areas of historical
buildings and by developing of the
non-built-up areas. As a special place
for the planned development, the
study indicates the Port of Prague, an
area currently under undeveloped and
non-functional, but intended for future
residential and commercial develop-
ment. It is also important to connect
the left-bank and right-bank city cen-
ters with bridges, also of a pedestrian-
bicycle nature, as well as with other
forms, such as water connections.

Delimitation of the area

Territory of the (cross)border area of
the project intended to change the
study of conditions and directions
for spatial development assigned
for the area of districts: Srodmiescie,
Praga Potnoc, Praga Potudnie is des-
ignated on the principle of main-
taining harmony between the left
and right-bank sides of Warsaw.
The area is divided into two parts in
a natural way, the Vistula is an axis
of symmetry for the entire terri-
tory. Delimitation from the western
side takes place along streets: Kra-
kowskie Przedmiescie, Nowy Swiat
and along Al. Ujazdowskie. From the
South, the determinant of the bor-
der crossing for the area is Lazienki

Anna Kowalik, Katarzyna Krefta, Jolanta Muszczak

SYMMETRARIUM

Studium wskazuje na konieczno$¢ utworzenia centrum miasta po stronie pra-
skiej poprzez rewaloryzacje i modernizacje rejonéw historycznej zabudowy
oraz zagospodarowanie terenéw niezabudowanych. Jako szczegélne miejsce
planowanego rozwoju wskazuje na Port Praski, obszar obecnie niezagospoda-
rowany i niefunkcjonalny, a przewidziany na zabudowe mieszkaniowo-ustu-
gowa. Istotne jest réwniez powigzanie lewobrzeznego i prawobrzeznego cen-
trum miasta polaczeniami mostowymi, takze o charakterze pieszo-rowero-
wym, a takze innymi formami, jak np. potaczeniami wodnymi.

Delimitacja obszaru

Terytorium obszaru (trans)granicznego projektu zmiany studium uwarun-
kowan i kierunkéw rozwoju przestrzennego wyznaczonego na obszarze
dzielnic: Sré6dmiescie, Praga Pélnoc, Praga Potudnie jest wyznaczone na za-
sadzie zachowania harmonii pomiedzy lewo- i prawobrzezng strona War-
szawy. Obszar jest podzielony na 2 czes$ci w naturalny spos6b, Wista jest
swoistg osig symetrii dla catego terytorium. Delimitacja od strony zachod-
niej odbywa sie wzdtuz ulic: Krakowskie Przedmiescie, Nowy Swiat oraz
wzdtuz Alei Ujazdowskich. Od Potudnia wyznacznikiem przebiegu granicy
obszaru jest Park Lazienkowski, Port Czerniakowski oraz Kepa Goctawska.
Od wschodu terytorium delimituja granice Saskiej Kepy, Parku Skaryszew-
skiego oraz ul. Grochowska. Od péinocy zakres opracowania ogranicza Ale-
ja Solidarnosci wraz z mostem Slasko-Dabrowskim.

Idea urbanistyczna

Schemat projektu opiera sie na zasadzie symetrii srodkowej. Srodek sy-
metrii znajduje sie na Wisle, ktéra dzieli teren obszaru opracowania na
dwie réwnorzedne czesci, na ktérych beda zachodzi¢ analogiczne prze-
ksztalcenia. Ze wzgledu na indywidualny charakter lewo- i prawobrzez-
nej czesci Warszawy planowane ingerencje beda dostosowane do specy-
ficznych cech tych obszaréw. Najwazniejszym zalozeniem jest poprawa
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i powiekszenie terenéw biologicznie czynnych do 50% powierzchni na
obszarze opracowania.

Uwarunkowania §rodowisko przyrodnicze
Obszar znajduje sie zaré6wno po lewobrzeznej jak i prawobrzeznej stronie
Wisty, a rzeka jest jego swoista osia symetrii.

Na obszarze wystepuje system kanatéw — Kanatl Siekierkowski, Kanat
Piaseczynski, Kanat Wystawowy, zbiorniki wodne — Jezioro Kamionkow-
skie, Staw na Kosku, Stawy Kacze, Stawy Lazienkowskie oraz tereny dwéch
rewitalizowanych portéw : Port Praski oraz Port Czerniakowski.

Obszar opracowania jest rozlegte pokryty zieleni, wystepuja tam par-
ki, ktére uwazane sa za jedne z najatrakcyjniejszych terenéw zieleni War-
szawy m.in. Park Skaryszewski, Park Lazienki Krélewskie. W sklad ziele-
ni na opracowywanym obszarze wchodza tereny zieleni parkowej. Moze-
my w niej wyrdznic zielenn parkéw historycznych takich jak Lazienki Kré-
lewskie, Park Edwarda Rydza-Smiglego, Park Ujazdowski, Park Skaryszew-
ski im. Ignacego Jana Paderewskiego. Wyréznia sie réwniez tereny zieleni
nadwislanskiej oraz wchodzacy w sktad obszaru fragment Skarpy warszaw-
skiej. Obszar sasiaduje z lewym brzegiem Wisly. Na obszarze znajduje sie
rozlegly system kanatéw (Kanal Piaseczynski, Kanat Siekierkowski, Kanat
Czerniakowski) i wazne zbiorniki wodne takie jak: Osadnik Czerniakowski
i Jeziorko Czerniakowskie.

Kierunki srodowiska przyrodniczego
Strategia ochrony $rodowiska przyrodniczego wyznaczonego w projekcie
obszaru polega na zachowaniu, ochronie i wzmocnieniu ciagtosci przyrod-
niczej, ktéra zostala okreslone w projekcie Studium terenéw.

Ustala sie realizacje nastepujacych celéw:

Wieksza ilos¢ zielonych dachéw i $cian

Aby przeciwdziata¢ istniejacej w Warszawie Wyspie Cieplnej oraz aby po-
prawi¢ warunki zycia mieszkaricéw ustala sie wprowadzenie nakazu posia-
dania zielonego dachu na kazdej planowanej nadbudowie budynku na za-
znaczonym na mapie studium obszarze. Ponadto taki sam obowiazek na-
klada sie na kazdy nowo powstaty budynek o kacie pochylenia potaci dacho-
wej mniejszej niz 30 stopni.

Park, Czerniakowski Port and Kepa
Goctawska. From the east, the ter-
ritory delimits the borders of Saska
Kepa, Skaryszewski Park and Gro-
chowska Street. From the north, the
scope of the study is limited by Al.
Solidarnosci along with the Slasko-
Dabrowski bridge.



Symmetrarium

W obszarze centrum na ‘Slepych $cianach’ zaleca sie projektowanie zie-
lonych $cian. Na rysunku studium zaznaczono obszary objete tym zalece-
niem z wyznaczona procentows iloécia powierzchni biologicznie czynnej,
ktéra powinny spelniaé.

Zielone aleje 1aczace tereny zieleni urzadzonej

Nakazuje sie zachowanie i ochrone istniejacej zieleni przyulicznej, a w tym
szpaleréw drzew i zadrzewionych alei, np. na ulicy Francuskiej. Nakazuje sie
réwniez dosadzenia wraz z uporzadkowaniem istniejacych drzew oraz nowe
nasadzenia i utworzenie kontynuagji zielonych alei. Ustala sie tez, iz istnieja-
ce oraz nowo utworzone szpalery drzew beda taczy(¢ istniejace oraz projekto-
wane tereny zieleni urzadzonej, spajajac tereny zieleni miejskiej na obszarze.

Zwigkszenie zieleni urzadzonej zamiana terenéw nieuzytkow na tere-
ny zieleni i }czenie sie zieleni zastanej
Ustala sie polityke taczenie sie ze soba terenéw zieleni wystepujacych na da-
nym obszarze aby mogty one tworzy¢ jedna zaprojektowana catos¢. Naka-
zuje sie objecie ochrona istniejacej zieleni parkowej i wprowadzenie na ich
terenie minimalnego udziatu powierzchni biologicznie czynnej wynoszacej
90%, na ktérej dopuszcza sie jedynie zabudowe niezwigzana z gruntem.
Ustala sie wprowadzenie nowych terenéw zieleni urzadzonej na terenach
nieuzytkéw m.in. w okolicach Portu Czerniakowskiego. Projektowany tam byl-
by Park Doswiadczen Fizycznych, a dzieki zainstalowanych w nim urzadzeniom
stuzacych do doswiadczen i zrozumienia fizyki bedzie mozna zwiekszy¢ swoja
wiedze w tej dziedzinie. Ustala sie tez stworzenie cigglosci zieleni nadwiglaniskiej.

Tworzenie parkow kieszonkowych i urban gardening
Zaktada sie powotanie parkéw kieszonkowych na zaznaczonym w studium
obszarze Saskiej Kepy oraz Pragi Péinoc. Projektowane parki miatyby cha-
rakter parku publicznego maksymalnej wielkosci kilku dziatek budowla-
nych lub tworzonych na pojedynczej matej niezabudowanej parceli lub na
niewielkim fragmencie gruntu o nieregularnym ksztalcie miedzy dziatkami
budowlanymi. Parki kieszonkowe beda stuzy¢ jako otwarte tereny dostepne
przede wszystkich lokalnych mieszkanicéw.

Do roku 2030 zaktada sie powstanie okoto 13 parkéw kieszonkowych.
Maja one zapewnic mieszkanicom szybki dostep do zieleni. Beda stuzy¢ jako
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miejsce do relaksu, spedzania tam przerwy obiadowej, czytania ksiazek,
jako miejsce matego placu zabaw dla dzieci. Zaleca sie ich sytuowanie w wy-
mienionych wyzej terenach, gdyz dzieki dobrze utrzymanym matym i $red-
nim parkom kieszonkowym obserwuje sie pozytywny wplyw na warto$¢ sa-
siadujacych nieruchomosci. Przyjmuje sie tez, ze parki kieszonkowe moga
by¢ tworzone jako czasowa forma zagospodarowania terenu przeznaczone-
go pod inwestycje budowlane w dalszej kolejnosci.

Utworzenie alei spacerowej 13czacej Saska Kepe z Wisla

Postuluje sie przeksztalcenie Watu Miedzeszynskiego na odcinku od ulicy
Walecznych do ulicy Zwyciezcéw jako alei spacerowej z zielenia urzadzona
i malg architekturg. Wéwczas przestrzen ta bylaby tacznikiem pomiedzy
zabudowa Saskiej Kepy a zielenig nadwislanska.

Wprowadzenie $ciezki rekreacyjno-przyrodniczej
Ustala sie wprowadzenie $ciezki przyrodniczej, ktéra laczy wszystkie tere-
ny zieleni na obszarze, zwiekszajac jego atrakcyjnos¢. Sciezka zaprojektowana
jest w ciaglym pasie zieleni. Na trasie jej przebiegu zalecane jest wprowadzenie
element6w zwiekszajacych jej atrakcyjnosé: wydzielonych zielonych miejsc do
uprawiania jogi, miejsce do grania w mini miejskiego golfa, miejsca z zielenia
i mala architektura. Gdy $ciezka przebiega na terenach chronionych ustala sie,
ze $ciezka bedzie wykonana z drewna i wyniesiona ponad poziom terenu, dzie-
ki czemu zielen nie zostanie zniszczona. Ustalono réwniez, ze szlak $ciezki po-
krywa sie na niektérych odcinkach z innymi projektowanymi $ciezkami, tak aby
mozna bylo zmieni¢ kierunek zwiedzania, np. z przyrodniczego na historyczny.
Trasa $ciezki przyrodniczej: aleja spacerowa na Saskiej Kepie, Zwyciez-
c6w, Paryska, Most Lazienkowski, zielert urzadzona w okolicy Portu Czer-
niakowskiego, Czerniakowska, Szwolezeréw, Lazienki, Stawy Lazienkow-
skie, Patac na Wodzie, Stara Oranzeria, Jazdéw, Zamek Ujazdowski, Skwer
Strehla-Hoene Wroniskiego, Park Marszatka Edwarda Rydza Smigtego, al.
Andrzeja Bobkowskiego, al. ks. Jézefa Stanka, al. Gustawa Herlinga-Gru-
dzinskiego, Park Beyera, Kruczkowskiego, Dynasy, Park Kazimierzowski,
skwer Jankowskiego Agatona, Dobra, skwer Stanistawa Skibniewskiego
“Cubryny”, Most Swietokrzyski, Port Praski, Zamoyskiego, Zieleniecka,
Park Skaryszewski, Francuska, Berezynska, Lotewska, Walecznych, al.
spacerowa Saska Kepa.



LOKALNA POLITYKA PRZESTRZENNA- PROJEKT ZMIANY STUDIUM WARSZAWY

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

Studium wskazuje na konieczno$¢ utworzenia centrum miasta po stronie praskiej poprzez rewaloryzacje i modernizacje rejonéw historycznej zabudowy oraz ie terend ni ych. Jako szczegdlne miejsce planowanego rozwojt
rowany i ni jonalny, a pr idziany na i i tugowa. Istotne jest rowniez powiazanie lewobrzeznego i prawobrzeznego centrum miasta potaczeniami mostowymi, takze o charakterze pieszorowerowym, a takze innymi forn
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ko szczegdlne miejsce planowanego rozwoju wskazuje na Port Praski, obszar obecnie niezagospoda-
sterze pieszorowerowym, a takze innymi formami, jak np. potaczeniami wodnymi.

SRODOWISKO PRZYRODNICZE

LEGENDA
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POTRZEBY | MOZLIWOS$CI ROZWOJU LOKALNEGO - ANALIZY SRODOWISKOWE

POZIOM HAEASU - PORA DZIENNA HAEAS

- Warszawa znajdue sie grupie miast najbardziej zagrozonych hatasem w kraju,

zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas, jak i

wielkosci powierzchni miasta, gdzie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozi-

omdw hatasu.

- Klimat akustyczny Warszawy ksztaltowany jest przede wszystiim przez hafas ko-
i ostalo na okolo 80% diugosci

rego
drég krajowych | wojewddzkich.
- poza gléwnymi ciagami transportowymi najbardziej

niekorzystny kimat akustyczny stwierdzono w centralne; czesci miasta.

JAKOSC POWIETRZA

- Warszawa nalezy do miast o najwyzszym poziomie zanieczyszczeri powietrza w
Europie. Zrédiem zanieczyszczer jest spalanie paliw kopalnych - wegla i ropy naf-
towe] - oraz transport.

JAKOSE WOD

- wody Wisly na odcinku warszawskim zaliczone zostaly do pozaklasowych ( nie
nadaia sie do celow komunalnych i przemystowych bez wstepnego
oczyszczenia i uzdatnienia)

POTRZEBY | MOZLIWOSCI ROZWOJU LOKALNEGO - PROGNOZY DEMOGRAFICZNE

LUDNOSC WG. DZIELNIC W 2015 R.

I e G e s sTRKTURE

PRAGA POLUDNIE: 169 429 - wdzienicach o duzejintensywnosci

PRAGAPOENOC: 61 485 zaludnienia (obszar centralny) trwa proces 2m-

[tttk i i
tadi
~warost lizby udnosci pzencs se na
obszary peryferyine otwarte dia budownictwa
mieszkaniowego
- migracie zarobkowe do Warszawy
WNIOSKI
- W osiedlach érodimiefskich przemiany
demograficzne powodua warost zapotrzebowania
na infrastrukture § uslugi Swiadczone na rzecz
056D starszych (domy opieki. domy dziennego
pobytu, uslugi rehablitacyine itd).
~Wykorzystanie dla rozwoju miasta potenciatu de-
mograficznego lucinoci migrujace] Zarobkowo do
Warszawy wymaga stworzenia dogodnych wa-

g"g"“'*&“” LUDNOSCI W 2002 R runkéw do stalego osiedlania sie tej ludnose. ‘ok.

RODMIESCIE: 43 | WIECE) 10% ludnosci niezameldowanej na terenie

PRAGA POEUDNIE: 40 - 429 Sroamiesca Prag

PRAGA POENOC: 37 - 39.9

B T ——

paeszsoneso it Warszoy

0 sowon wasszawsin
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WYSOKOSC ZABUDOWY WARUNKI [ JAKOSE ZYCIA MIESZKANCOW

. PREVWIAZANE DO DZELNICY | MEISCAZAMIESZIANA Srédmiescie;

+ duze poczucie bezpieczefistwa

+ dobre funkcjonowanie komunikacji miejskie]

-+ dobry stan zieleni miejskiej

+ dobra jakosc: uslug edukacyinych szk6t podstawowcyh

- korki uliczne
- niski poziom partycypacii spofecznej

Praga potudnie

+ partycypacja spoleczena na poziomie 20%

+ szerzenie kultury fizycznej

+poczucie wplywu na sprawy zwiazane z dzielnica

2. MEJSCE ZAMIESZRANIA

+ dosyc duze poczucie bezpieczeristwa
+ dosyc dobry stan zieleni miejskiej

- korki uliczne

- érednia jakos funkcjonowania przychodni publicznych
- érednie funkcjonowanie komunikacii miejsiej

LEGENOA Praga Pétnoc
o et fotsirry + najwyzsze zadowolenie 2 2ycia w Warszawie
—_— e, R~ ooy + dobre funkcjonowanie komunikacji miejskiej
@ v (e + dosy¢ dobra jakos¢ ustug edukacyinych szkot
podstawowcyh
ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE
bsz: wzgledu na zni na pod wzgledem - korki uliczne
fonkei - s iski poziom partycypacia spofeczena
DZIEDZICTWO KULTUROWE L - niski poziom uczestictwa w 2yciu kulturalnym
la obszarze opracowania wystepuia obiekty oraz zaaozenia urbanistyczne i parkowe bedaca pod ochrong konserwatorska. Na terenie jest 14 - &rednie poczucie bezpieczenstwa
oblektbw dobr kulury wspoiczesnel  éredri stan zicleni micjskcj
Obszar Powisl i jduie CO.
x ok ol e i pod Wegen
icy sl
SYSTEM TRANSPORTOWY

UKlad sieci uiicznej, komunikacja zbiorowa, syster

my.
Na terytorium wyznaczonego obszaru (trans)granicznego wigkszos¢ podrdzy odbywa sig transportem drogowym (samochodarmi prywatnymi.
Warszawy jest zadowalaj

Badanie jakosci zycia mieszkaricow

hierarchizacji

warszawskich dzielnic zrealizowano w
o micscio, i Ja ) 2013 1. w 2015 r. wér6d mieszkaricow
transport autobusowy) jest dobry, istnicia jednak o nagajace Intensyfikacji w tym zakresie (szczegoinie obszar Solca i Saskiej Kepy). 18 dzielnic Warszawy.

R 5 ¢ aecal 2 el by posobem ra

liczby miejsc postojowych. ia.um warszawa pl/
$RODOWISKO PRZYRODNICZE 8 TERENY ZELONE

Obszar znajduje s . ek jest

Staw na Kosku, Stawy Kacze, Stawy kazienkowskie oraz tereny dwoch rewitalizowanych portow : Port Praski oraz Port Czerniakowski. Obszar

‘opracowania jest roziegle pokryty zieleni, wystepuia tam parki,
de. W

Park Skaryszewski, Park tazienki Krélewskie. W sklad zieleni na
s 5 o zeen

s .
opracowywanym obszarze wehodzq tereny zieleni parkowej. Mozemy w nicj
ki iglego, Park Ujazdowski, Park d im. Ig-

yeznych Park Edwarda

nacego Jana i ilaiski 1220 skiej

ol i G, Kanal Czer-
i i Osadnik. ke iorko Czeniakowski

INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

Stan jestjako dobi
ga2u do_kazdego rejonu miasta. Dotrzymanie standardow ekologicznych  wymaga jednak poprawy infrastrukdury systemu technicznego

cleplownictwa.




LOKALNA POLITYKA PRZESTRZENNA- PROJEKT ZMIANY STUDIUM WARSZAWY

Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Schemat projektu opiera sie na zasadzie symetrii érodkowej. Srodek symetrii znajduje sie na Wisle, ktora dzieli teren obszaru opracowania
na dwie réwnorzedne czesci, na ktérych beda zachodzi¢ analogiczne przeksztatcenia. Ze wzgledu na indywidualny charakter lewo- i pra-
wobrzeznej czesci Warszawy ingerencje beda do cech tych obszarow.

SCHEMAT PRZESTRZENNY

PARK £tAZIENKOWSKI

PORT CZERNIAKOWSKI UL.DOBRA

ANALIZA SWOT

el naturaina

SILNE STRONY

PO ZA WSKAZANYMI NA MAPIE:

- dobrze rozwinieta sie¢ wewnatrzmiejskiego trans-
portu zbiorowego o duze] gestosci sieci (w promieniu
500 m od najblizszego przystanku mieszka 98% popu-
lacji) oraz znaczacy udzial transportu zbiorowego W
obstudze podrézy wewnatrz miasta.

- znaczacy udzial transportu zbiorowego w obstudze
Ppodrozy wewnatrz miasta

-zieler przydomowa tworzaca charakter Saskiej Kepy
“bogate dziedzictwo kuiturowe

-duze ilosci zachowanych badz zrekonstruowanych
obiektéw o znaczeniu historycznym

NA MAPIE:

1. czytelnos¢ ukladu drogowego (prostokatny w stre-
fie $rédmiejskiej | promienisty poza tym obszarem)

2. duza ilo&¢ terenw zieleni (min tazienki Krdlews-
Kie, Park skaryszewski; Dolina Wisty)

3. naturalny charakter Wisty

\ 4. dziatanosc i rozwe] otwartych instytucii eduka-

cyinyeh

i Centrum Nauki Kopernik

5.Dziedzictwo kulturowe.

1 obszary driecrctwa kuturovegs

=

\

SZANSE

PO ZA WSKAZANYMI NA MAPIE:

- utrzymywanie sie wysokiej liczby uzytkownikow
transportu zbiorowego;

- rosnace zainteresowanie mieszkaricow miasta ko-
rzystaniem z rowerow, w tym takze w dojazdach do
sakoly i pracy;

- wykorzystanie Doliny Wisty do podnoszena jakosci
‘wnetrza miejskiego

- zahamowanie tempa degradacji Wisty

- wyciszenie hafasu miejskiego

‘wigkszej $wiadmosci ekologicznej u spofeczeristwa
~wdrozenie programu rewitalizacji zabytkow

~duty popyt na mieszkania zlokalizowane w tej czéc
miasta

-adaptowanie terenow nadbrzeznych na bulwary
wielofunkeyine

NA MAPIE:
1. mozliwos¢ faczenia zastanej zieleni miejskiej

\ I e
\

st wadone; LA P —

ey acens b

[Re—

Plespéiny system sclezek rowerowyeh

StABE STRONY

PO ZA WSKAZANYMI NA MAPIE:

- niedostateczne _uprzywilejowanie  transportu
2biorowego (tramwai, autobus) w centralnym ob-
szarze miasta,

- niewystarczajaca hierarchizacja istniejacej obecnie
sieci drogowej,

- brak sprawnych weziéw przesiadkowych pomigdzy
réanymi érodkarmi transportu;

h
- niewystarczajacy poziom dofinansowania obiektow
zabytkowych
- gorszy wizerunek prawobrzeznej czeci Warszawy

ZAGROZENIA

PO ZA WSKAZANYMI NA MAPIE:

miasta - warost zapotrzebowania na transport;
- warost motoryzacii i tendencia do uzytkowania sa-
mochodéw do podrézy wewnatrzmiejskich (rosnace

y
centralnym obszarze miasta oraz wzrost negaty-
wnych oddziatywan na érodowisko)

-wysoki poziom halasu komunikacyinego

- zanieczyszczenie Wisty

- niski poziom $wiadomosci spofecznej w zakresie
ochrony érodowiska

- presja inwestycyjna na przebududowy obiektow za-

woczach mieszkafica miasta bytkowych

“brak i Jesakanio-
NA MAPIE: wej z ustugami, instytucji kultury, edukacja, 2ycia
1. niedostateczna liczba przepraw mostowych przez spolecznego
Wiste;

2. niespéjny system drog rowerowych;

B.brak spojrzenia na tereny zieleni Warszawy i objecie
ich zunifikowanyrmi ustaleniami

4. obszary zdegradowane] zabudowy mieszkaniowe]

brak aunifkowanych ustle cdnosnie teremow Ziele Warszawy.

i

e riedostatecana lczba praepraw przez Wisle
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Srédmiescie - Mokotow
- Saska Kepa

The goal of the study

The aim of the study is to define a spa-
tial policy in a part of the districts of
Srédmiescie, Mokotdw and Saska Kepa,
in the context of the conditions from
Article 10th of the Spatial Planning and
Development Act. The study is result-
ing in particular from the insight of
condition of the natural environment
and the current land use and develop-
ment, including projects and solutions
based on the potential of the districts
themselves and on governmental in-
tentions defined in the spatial concept
of the country, as well as the provisions
of the strategy and spatial plan for the
voivodship. Taking into account the
economic values of the district space,
urbanization pressure from the War-
saw side, protection of the natural and
cultural environment, improvement of
the living conditions of the population
as well as spatial order requirements,
“Studium” determines the most favor-
able directions for spatial transforma-
tions and districts.

Area of development

The study covers the delimited area
of the districts Srodmiescie, Mo-
kotow, Saska Kepa: from the north
west of Al Jerozolimskie and the
Poniatowski bridge route, from the

Marek Kaszewski, Maciej Korotko, Krzysztof Kowalik

SRODMIESCIE — MOKOTOW — SASKA KEPA

Opracowanie ma na celu okreslenie polityki przestrzennej na czesci obszaru
dzielnic Srédmiescie, Mokotowa i Saskiej Kepy na tle uwarunkowan okreslo-
nych w art. 10 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, wy-
nikajacych w szczegdlnosci ze stanu srodowiska przyrodniczego i dotychcza-
sowego przeznaczenia i zagospodarowania terenu, z uwzglednieniem przed-
siewzie¢ i rozwigzan opartych na potencjale wlasnym Dzielnic oraz zamie-
rzen rzadowych okreslonych w koncepcji przestrzennego zagospodarowania
kraju a takze ustalen strategii rozwoju i planu zagospodarowania przestrzen-
nego wojewddztwa. Biorac pod uwage walory ekonomiczne przestrzeni dziel-
nic, presje urbanizacyjna od strony Warszawy, ochrone waloréw srodowiska
przyrodniczego i kulturowego, poprawe warunkéw zycia ludnosci jak réwniez
wymagania tadu przestrzennego, Studium okresla najkorzystniejsze kierun-
ki przeobrazen i rozwoju przestrzennego Dzielnic.

Obszar opracowania i usytuowanie przestrzenne
Opracowanie obejmuje teren delimitowany dzielnic Srédmiescie, Mokotéw,
Saska Kepa, ktéry jest ograniczony od pétnocnego zachodu: Al. Jerozolim-
skimi i trasa mostu Poniatowskiego; od potudniowego zachodu: Al. Niepod-
legltosci; od potudniowego wschodu: Trasa Siekierkowska; od péinocnego
wschodu: obszarem od Ronda Wiatraczna do mostu Siekierkowskiego.
Opracowywany obszar lezy w centralnej czesci Warszawy. Naturalna
granica rozdzielajaca dzielnice srédmiescia i Mokotowa od Saskiej Kepy jest
rzeka Wista. Po zachodniej stronie graniczy z czescia zachodnia Mokotowa,
Ochota, Srédmiesciem, od pétnocy i wschodu z Grochowem. Od potudnia
teren graniczy z dzielnicami Sadyba, Stegny, Stuzew.

Powiazania przyrodnicze

W granicach opracowania znajduja sie tereny nadrzeczne, na wysokosci Sa-
skiej Kepy i Mokotowa niezagospodarowane. Ponadto przez teren opraco-
wania znajduje sie fragment skarpy warszawskiej stanowigcej naturalne
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powiazanie przyrodnicze osi péinoc—-potudnie przebiegajacej przez cate
miasto. W okolicy skarpy zlokalizowana jest duza powierzchnia parkéw. Na
opracowanym terenie zlokalizowanych jest kilka ogrédkéw dziatkowych.

Powigzania komunikacyjne

Przez opracowywany teren przebiega wazna trasa tranzytowa péinoc—po-
tudnie: Wistostrada. Studium przewiduje stworzenie obwodnicy poza te-
renem zabudowanym, ktéra przejetaby te funkcje. Gtéwnymi potaczenia-
mi miedzy dzielnicami po zachodniej stronie Wisty sa ulice Czerniakow-
ska, Putawska oraz Aleje Niepodlegtosci. Powigzania tych dzielnic z Saska
Kepa sprowadzaja sie do trzech mostéw. Studium przewiduje zaopatrzenie
obszaru w nowe powigzania celem zredukowania natezenia ruchu w cen-
trum Warszawy. W studium réwniez przewidziana jest delimitacja obszaru,
w ktérym zostanie uprzywilejowana komunikacja zbiorowa wraz z ograni-
czeniem dostepnosci obszaru centrum Warszawy dla ruchu samochodowe-
go. W obszarze opracowania granica byltaby trasa Lazienkowska. Powigza-
nia lewej czedci Wisly oraz prawej zapewnione sa réwniez przez druga linie
metra. Studium przewiduje réwniez dodatkowe potaczenia.

Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

Srédmiescie, Mokot6w, Saska Kepa

Pod wzgledem gestosci zaludnienia Srédmiescie jest najbardziej zaludnio-
ne, Mokotéw znajduje sie w $redniej warszawskiej, a Saska Kepa jest nie-
co nizej. Tworzac ranking jakosci zycia mieszkancéw, brano pod uwage
zmienne dotyczace infrastruktury: zdrowotnej (liczba ludnosci przypada-
jacej na jeden zaktad opieki zdrowotnej i jedna apteke), ustugowej (liczba
ludnosci przypadajacej na jeden sklep), kultury (dostep do placéwek bi-
bliotecznych), edukacyjnej (liczba dzieci w przedszkolach na tysiac miesz-
kancéw oraz liczba uczniéw przypadajacych na jeden komputer z doste-
pem do Internetu w szkole podstawowej).

Mokotéw znalazt sie w grupie o jednym z najwyzszych poziomdw atrak-
cyjnosci warunkéw zycia. Dzielnica obecnie przezywa boom inwestycyjny
w obszarze biurowo-ustugowym, jednak infrastruktura jest wcigz niepro-
porcjonalna do zapotrzebowania. Stad rosnace zagrozenie obnizenia sie
jako$ci zycia na opracowywanym obszarze. Na wysoka wartos¢ wskaznika

south west Al. Niepodlegtosci; from
the south-east on the Siekierkowska
route, from the north-east area from
the Wiatraczna roundabout to the
Siekierkowski bridge.
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atrakcyjnosci wpltyw miat w gléwnej mierze stosunkowo dobry dostep
do infrastruktury zdrowotnej (zaktadéw opieki zdrowotnej) oraz placé-
wek kultury (kin, teatréw, muzedéw). Bez racjonalnego i zaangazowanego
planowania istniejace dobre warunki do zycia na gérnym tarasie obszaru
opracowania moga zosta¢ zdegradowane, natomiast obszary na dolnym
tarasie nie osiggna oczekiwanych wzrostéw.

Najbardziej problematycznym jest dolny taras. Stosunek instytucji
publicznych, spotecznych do liczby mieszkancéw jest zachwiany. Infra-
struktura techniczna oraz komunikacyjna nie spelnia wymogéw zréw-
nowazonego rozwoju. Widac znaczace réznice w tempie oraz jakosci roz-
woju tych dwéch obszaréw.

Obszary znajdujace sie po prawej stronie Wisty cechuja sie wysoka ja-
koscia zycia ze wzgledéw na swéj charakter urbanistyczny. Jednak war-
to zaproponowa¢ w tym miejscu nowe placéwki oswiaty oraz zdrowia.
Niestety, zauwazalne jest duze zainteresowanie tymi terenami wsréd
zasiedlajacych sie mieszkancéw, a co za tym idzie — deweloperéw. Brak
spdjnej polityki przestrzennej powoduje gwattowne i czasem chaotycz-
ne dogeszczanie sie niektérych rejonéw. Infrastruktura nie jest przygo-
towana na tak gwaltowny wzrost liczby mieszkancéw, przez co jakosé
zycia moze znaczaco spas¢. Konieczne jest przygotowanie spdéjnej i ra-
cjonalnej polityki przestrzennej dla tych rejonéw w celu uporzadkowa-
nia oraz zapanowania nad fadem przestrzennym oraz utrzymaniem wy-
sokiej jakosci warunkdéw zycia.

Warszawa Srédmiescie

Srédmiescie jest najprezniej rozwijajacym sie obszarem Warszawy pod
wzgledem budownictwa. W tym rejonie powstaje najwiecej obiektéw wyso-
ko$ciowych oraz obiektéw o zréznicowanych funkcjach. Srédmieécie uwa-
zane jest réwniez za jedna z najbardziej reprezentatywnych dzielnic War-
szawy. Znajduje sie tutaj sporo przestrzeni parkowej oraz wiele obiektéw
dziedzictwa kulturowego. Po drugiej wojnie $wiatowej Srédmiescie byto
jedna z najbardziej zniszczonych dzielnic Warszawy. Istniejace kamienice
mieszkalne, powstate w latach 50., nie odpowiadaja dzisiejszym standar-
dom i s3 w ztym stanie technicznym. Ponadto problemem jest zbyt duze na-
tezenie komunikacji samochodowej wzgledem komunikacji zbiorczej, co ge-
neruje duze utrudnienia w ruchu w godzinach szczytu.
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Warszawa Mokotéw
Mokotéw nalezy do jednej z najbardziej zielonych warszawskich dzielnic.
Potozony jest w sasiedztwie Srédmiescia. Na jego terenie zlokalizowanych
jest wiele parkéw i skweréw. Mozna takze wyszukac na jego obszarze po-
wigzania systemu przyrodniczego Warszawy z innymi dzielnicami War-
szawy. Stary Mokotéw, odbudowany gtéwnie w czasach powojennych, zo-
stal adekwatnie uposazony w infrastrukture spoteczna. Niestety, wystepu-
ja braki komunalne - wiele obiektéw nadal jest ogrzewanych piecami, przez
co zanieczyszczenie powietrza jest bardzo wysokie w okresie grzewczym.
Dolny taras Warszawy na obszarze dzielnicy Mokotéw charakteryzuje
sie mniej usystematyzowana tkanka urbanistyczna. Pojawia sie tutaj wie-
le probleméw z infrastruktura spoteczna oraz dostepem do podstawowych
obiektéw publicznych, np. kulturalnych. Duzym problemem jest nasilajacy
sie transport kotowy - infrastruktura techniczna jest niewystarczajaca. Po-
mimo tych wad, dzielnica jest jedna z wyzej cenionych lokalizacji do miesz-
kania — ze wzgledu na bogata oferte kulturalna (Stary Mokotéw) oraz bli-
skie potozenie wzgledem Srédmieécia Warszawy.

Kierunki zmian w strukturze przestrzennej

i przeznaczeniu terenéw

Zmiany struktury przestrzennej zdelimitowanego obszaru trzech dziel-
nic przyjete w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego czesciowo wiaza sie z wiodacymi kierunkami rozwojowymi:

+ mieszkaniowym - jednorodzinnym i wielorodzinnym;

+ uslugowym - z rozwojem centréw ustugowych, obszaréw przestrze-
ni publicznych, koncentracji zabudowy wielofunkcyjnej mieszkanio-
wo-ustugowej, preferowaniem rozwoju ustug dla ludnosci;

+  kulturowym - powstaniem Parku Technologicznego po zachod-
niej stronie Wisty w okolicy osady Siekierki oraz kilku mniejszych
osrodkéw rozwoju kultury lokalnej po wschodniej stronie Wisty;

+ rekreacyjnym — w skali lokalnej i ponadlokalnej, z utworzeniem
powiazan terenéw zielonych taczacych skarpe warszawska z tere-
nami nadwodnymi oraz polaczeniami z Saska Kepa, aktywizacja
Wisty oraz osadnika pod sporty wodne oraz rozbudowa systemu
marin i przystankéw tramwaju wodnego, a takze organizacja i uzu-
pelnieniem turystyki rowerowej i pieszej.



Srédmiescie — Mokotéw — Saska Kepa

Kierunki rozwoju systeméw komunikacji

i infrastruktury technicznej

System komunikacji drogowej zostanie usprawniony poprzez wydzie-
lenie $cistego centrum Warszawy, w ktérym w znaczacy sposéb zosta-
nie uprzywilejowana komunikacja zbiorowa, z réwnoczesnym ogranicze-
niem dostepnosci dla ruchu samochodéw osobowych. Granica tego ob-
szaru bedzie obwodnica Srédmiejska, ktérej przebieg na opracowywa-
nym terenie jest po trasie Lazienkowskiej. Ponadto dazy sie do ograni-
czenia ruchu na trasach Wistostrady oraz Watu Miedzeszynskiego dzieki
obwodnicy miejskiej, ktorej trasa przechodzi przez trase Siekierkowska,
znajdujaca sie na potudniowej granicy opracowania.

Wprowadzony zostanie tramwaj wzdtuz ul. Spacerowej, Gagarina i Bar-
tyckiej w kierunku osady Siekierki i planowanego w przysztosci Parku Tech-
nologicznego, znajdujacego sie na potudnie od trasy Siekierkowskiej. Pro-
ponowana jest réwniez rozbudowa metra o dodatkowe linie taczace Saska
Kepe i Dolny Mokotéw z centrum Warszawy.

Na opracowywanym terenie zostaly wydzielone ulice, ktére beda kon-
centrowaly sie na ruchu i aktywnosci pieszych oraz beda ograniczaty ruch
samochodowy. Po zachodniej stronie Wisly zostang stworzone woonerfy,
ktére beda przebiegaly w kierunku péinoc—potudnie. Na terenie $rédmie-
$cia beda mialy charakter zamknietego obiegu, natomiast na Mokotowie
beda stanowi¢ sekwencje krétszych odcinkéw. Dodatkowo planowana jest
przebudowa trasy Lazienkowskiej i stworzenie tunelu na odcinku al. Armii
Ludowej od al. Niepodlegtosci do Zamku Ujazdowskiego.

Po wschodniej stronie Wisty planowane jest schowanie Watu Miedze-
szynskiego w tunel na odcinku od mostu Siekierkowskiego do mostu La-
zienkowskiego. Na calym obszarze nacisk jest ktadziony na uzupelnienie
i rozbudowe systemu $ciezek rowerowych, umozliwiajacych tatwe korzy-
stanie z okolicznych terenéw parkowych i innej zieleni miejskiej oraz be-
dacych polaczeniami miedzy zielenia zlokalizowana w okolicy skarpy war-
szawskiej i terenami nad brzegiem Wisty. Dostepnos¢ do Wisly zostanie
réwniez usprawniona poprzez zbudowanie przystankéw tramwaju wod-
nego, przystani kajakowych oraz zeglugowych.
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Obszary, na ktérych rozmieszczone beda inwestycje

celu publicznego o znaczeniu lokalnym

W dzielnicach Srédmiescie, Mokotéw i Saska Kepa znajduja sie nastepuja-
ce inwestycje celu publicznego o znaczeniu lokalnym: drogi zbiorcze/powia-
towe ilokalne/gminne. Planowana jest reorganizacja wielu istniejacych cia-
gbéw ulic w celu zmienienia ich rangi oraz przystosowanie ich dla ruchu pie-
szego. Dodatkowo planuje sie stworzy¢ zorganizowana oraz zaplanowana
nowa siatke ulic na terenach Czerniakowa oraz Siekierek jako sp6jne rozwi-
niecie uktadu ulicznego w sasiedztwie ulicy Bartyckie;j.

Ujecia wody, urzadzenia stuzace ochronie $rodowiska pozostaja pod
szczegblna ochrong jako strategiczne punkty w skali calego miasta oraz
regionu. Planowana jest rozbudowa osrodkéw sportowo rekreacyjnych,
oraz utrzymanie lokalnych powiazan przyrodniczych wzdtluz Skarpy
Warszawskiej, a takze wyznaczenie nowych powigzan w ramach Syste-
mu Przyrodniczego Warszawy.

Osrodki szkolnictwa wyzszego (Szkota Gléwna Handlowa, Politechni-
ka Warszawska, Uniwersytet Warszawski) zostalyby uzupelnione przez za-
planowane tereny pod nowe inwestycje oéwiaty na obszarze Czerniakowa
oraz Siekierek. Do tego doszlyby urzedy organéw wtadzy, administracji,
w tym urzad gminy. Dodatkowo ustanowiono lokalizacje oraz przeznacze-
nie ustug zdrowia, takich jak przychodnie rodzinne, specjalistyczne, apte-
ki, placéwki opiekuniczo-wychowawcze itp. Obiekty te, w zaleznosci od ran-
gi oraz przeznaczenia, zostaly rozmieszczone w przestrzeniach pétpublicz-
nych (przedszkola), a takze przy weztach publicznych, czyli centrach lokal-
nych (na przyklad urzad dzielnicy).
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Cluster City - North Wawer

Planning concept for
the directions of spatial
development

The general concept created for the
purposes of the study project is based
on a combination of several related
urban ideas, including:

— the author’s concept of a his-
torical city, created on the basis
of a unique, cohesive and central-
ized urban layout of the village of
Borkéw (the so-called “ideal unit”)
located south-east of Zerza;

— the concept of a garden city by
Ebenezer Howard from 1898, pub-
lished in Garden Cities of Tomorrow;
— cluster city concept by Alison and
Peter Smithson from 1952-53;

— the concept of creating an envi-
ronmental image and the concept
of mental maps helpful in city orien-
tation by Kevin Lynch,published in
Image of the City in 1960.

The conclusion from the analysis of
the development of Northern Wawer
that spreads chaotically is an impor-
tant strategic goal for all the below
described elements of the study proj-
ect: the creation of centers located
in individual settlements, in which
housing would concentrate on pub-
lic spaces, services and workplaces.
These smaller habitats should grow
in accordance with the scheme tak-
en from the analysis of the village of
Borkéw, located south-east of Zerza.
Borkow is the structure of buildings
and streets strongly concentrated
around the center.

Krzysztof Jakubéw, Zuzanna Jarzynska, Aleksander Maciak
CLUSTER CITY — WAWER POENOCNY

Ogoélna koncepcja utworzona na potrzeby projektu studium opiera sie na
potaczeniu kilku pokrewnych idei urbanistycznych, w tym:

+ autorskiej koncepcji miasta historycznego, utworzonej na podsta-
wie unikalnego dla rejonu opracowania, spdjnego i scentralizowa-
nego ukladu urbanistyczego wsi Borkéw (tzw. ,idealnej jednostki”),
polozonej na potudniowy wschéd od Zerzenia;

+  koncepcji miasta ogrodu z 1898 roku autorstwa Ebenezera Howar-
da, opublikowanej w Garden Cities of Tomorrow;

+  koncepdji cluster city zlat 1952-53 autorstwa Alison i Petera Smithsonéw;

+  koncepdji tworzenia obrazu srodowiskowego i koncepcji map men-
talnych pomocnych w orientacji w miescie autorstwa Kevina Lyncha,
opublikowanych w Image of the City w 1960 roku.

Whioskiem z analiz chaotycznie rozprzestrzeniajacej sie zabudowy Waw-
ra Pénocnego jest wazny cel strategiczny dla wszystkich nizej opisywanych
elementéw projektu studium: utworzenie osrodkéw zlokalizowanych w po-
szczegblnych osiedlach, w ktérych koncentrowataby sie zabudowa przy prze-
strzeniach publicznych, ustugach i miejscach pracy. Te mniejsze siedliska po-
winny sie rozrasta¢ zgodnie ze schematem zaczerpnietym z analiz wsi Bor-
koéw, zlokalizowanej na potudniowy wschéd od Zerzenia. Borkéw jest struk-
tura budynkéw i ulic silnie skoncentrowanych przy sobie i wokét centrum.

Kolejna, wazna zasada budowania Wawra Péinocnego powinno by¢ za-
chowanie matej skali architektury, projektowanie i realizacja na skale lokal-
na i szacunek dla zieleni otaczajacej i wprowadzanej do $rodka, gdzie jest
to mozliwe. Miasto ogréd to koncepcja sformutowana na potrzeby zapo-
biegania postepujacemu rozproszeniu zabudowy, ktére ma miejsce réw-
niez w Warszawie i na jej obrzezach. Co wiecej, uklad centralizujacy tkan-
ke miasta w ogrodzie i pozwalajacy na rozbudowe pasm réwno oddalonych
od $rodka funkgcji przedstawia obiecujace mozliwosci dla Wawra Péinocne-
go jako catosci oraz kazdego mniejszego osiedla w jego granicach.



Krzysztof Jakubow, Zuzanna Jarzyriska, Aleksander Maciak

Propozycja dla Wawra Péinocnego powinna jednak przede wszystkim
opiera¢ sie na laczeniu réznorodnosci w jeden organizm. Poszczegdlne,
mniejsze elementy, aby zachowa¢ swoja odrebno$¢ oraz aktywnie uczestni-
czy¢ w tworzeniu wiekszego organizmu, powinny dziata¢ wewnetrznie oraz
z innymi elementami na zasadzie koncepcji ekonomicznego klastru / kla-
stru przemystowego, tworzac z odpowiednio silnych i autonomicznych jed-
nostek do pewnego stopnia autonomiczna wobec reszty Warszawy siec.

Zgodnie z definicja rejondw zaczerpnieta z Image of the City:

Rejony sq srednimi lub wiekszymi czesciami miasta, w wyobrazni posiadajq-
cymi dwuwymiarowq powierzchnie, do wewngqtrz ktorych obserwator mental-
nie wchodzi i ktdre sq rozpoznawalne, jako ze posiadajq jakis elementarny, iden-
tyfikujqcy charakter. [...] Fizyczne cechy wyznaczajqce rejony sq tematycznymi
ciggtosciami, ktore mogq sktadac sie z komponentéw nieograniczonych w swojej
roznorodnosci: tekstur, przestrzeni, form, detali, symboli, typow budowli, funkcji
uzytkowych, dziatar mieszkaricow, stanu zachowania i utrzymania, topografii.

Dalej czytamy: Dobry srodowiskowy obraz jest zZrédtem waznego poczucia
emocjonalnego bezpieczenistwa. Osoba, ktéra go posiada, moze budowaé harmo-
nijng relacje miedzy sobq a Swiatem zewnetrznym. To przeciwiefistwo strachu,
ktory rodzi sie z dezorientacji; inaczej mowiqc, mily zwigzek z domem jest najsil-
niejszy, gdy dom jest nie tylko znajomy, ale tez charakterystyczny.

Koncepcja dla Wawra Pétnocnego opiera sie na utworzeniu sieci zalezno-
$ci funkcjonalnych i przestrzennych miedzy wszystkimi osiedlami Wawra
Pétnocnego przy najwiekszym poszanowaniu dla srodowiska naturalnego.
Nalezy przy projektowaniu postugiwac sie elementami sktadajacymi sie na
jezyk, w ktérym odbiorca miasta moze rozumiec otaczajaca go przestrzen.

Another important principle of build-
ing the Northern Wawer should be
the conservation of a small scale of
architecture, design and implemen-
tation on a local scale, and respect for
the greenery surrounding and enter-
ing the center wherever possible. The
city garden is a concept formulated
to prevent the progressive dispersion
of buildings, which also takes place
in Warsaw and its outskirts. What is
more, the system centralizing the city
tissue in the garden and allowing for
the development of bands equally
spaced from the middle of the func-
tion presents promising opportu-
nities for the Northern Wawer as a
whole and for each smaller housing
estate within its borders. [...]
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Conditions and directions of
spatial management of Warsaw

SYNAPSE - general description
and areas

Considerations

The process of shifting the office and
trade center towards the east and
functional changes occurring in the
central districts of the capital city of
Warsaw require the provision of both
transport and spatial conditions, in
order to enable constant and sustain-
able development of districts sub-
jected to these processes.

The factors conducive to sustain-
able development include properly
shaped functional and spatial rela-
tions in the analyzed area,as well as
in the areas lying in its vicinity. These
relations relate to issues of a socio-
economic and environmental nature
(natural and cultural environment).
They have a direct impact on the
quality of the city space in the sense
of its utility values and compositional
and aesthetic values.

In order to formulate the basic condi-
tions for the development of the area,
an evaluation of the existing develop-
ment has been made.

Analysis and evaluation of the func-
tional structure includes:

— distribution of housing with its
structure;

— building status;

Adam Drozynski, Michalina Dutkowska,
Zuzanna Kaca, Agnieszka Misiuk

UWARUNKOWANIA I KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO M.ST. WARSZAWY
SYNAPSA: OPIS OGOLNY I PODOBSZARY

Uwarunkowania

Proces przesuwania sie centrum biurowo handlowego w kierunku wschod-
nim i zmiany funkcjonalne zachodzace w centralnych dzielnicach miasta
stotecznego Warszawy, wymagaja zapewnienia warunkéw zaréwno trans-
portowych jak i przestrzennych, umozliwiajacych trwaty i zréwnowazony
rozwdj dzielnic poddanych tym procesom.

Czynnikami sprzyjajacymi zréwnowazonemu rozwojowi sg prawidtowo
ksztaltowane relacje funkcjonalno-przestrzenne w obszarze objetym anali-
zom jak réwniez z obszarami lezacymi w jego sasiedztwie. Relacje te doty-
cza kwestii o charakterze spoteczno-gospodarczym i srodowiskowym (sro-
dowisko przyrodnicze i kulturowe). Maja one bezposredni wpltyw na jakos¢
przestrzeni miasta w sensie jego waloréw uzytkowych i wartosci kompozy-
cyjno-estetycznych.

W celu sformutowania podstawowych uwarunkowan rozwoju obszaru,
dokonano oceny dotychczasowego zagospodarowania.

Analiza i ocena struktury funkcjonalnej zawiera:

+  rozmieszczenie zabudowy mieszkaniowej wraz z jej struktura;

+  stan zabudowy;

+  ceny mieszkan na rynku pierwotnym i wtérnym;

+  rozmieszczenie ustug;

+  wystepowanie obszaréw zieleni i jej struktury.

Struktura funkcjonalna

Struktura gruntéw na wybranym obszarze wg sposobu uzytkowania jest
zréznicowana. Ze wzgledu na polozenie wybranego obszarze w kontekscie
Warszawy, wystepuja tu w wiekszoéci formy typowo miejskie zagospodaro-
wania, tj. zabudowa mieszkaniowa, duze obiekty ustugowe, uktady drogowe



Adam Drozynski, Michalina Dutkowska, Zuzanna Kaca, Agnieszka Misiuk

oraz kolejowe, z udziatem obszaréw zieleni. Zabudowa mieszkaniowa réw-
nomiernie wystepuje na calym obszarze, w przewazajacej czesci bedac za-
budowa mieszkaniowg wielorodzinna.

Stan zabudowy w analizowanym obszarze w przewazajacej czesci jest
dobry, na co wplyw maja systematyczne modernizacje budynkéw starych,
z niewielkim udziatem budynkéw w stanie bardzo dobrym, ktére znajdu-
ja sie w obszarach nowo zagospodarowywanych, lub w nowo budowanych
osiedlach. Wiekszy udzial budynkéw o gorszym stanie technicznym zauwa-
za sie w zachodnim obszarze opracowania. Znaczaca cze$¢ terenéw ustug
(ponad potowa), zlokalizowana jest w dzielnicach centralnych Warszawy, co
wynika ze stolecznego i metropolitalnego charakteru Warszawy. Ta zalez-
no$¢ zwiazana z funkcjami miastotwdrczych terenéw widoczna jest w ana-
lizowanym obszarze co przedstawia schemat nasycenia ustugami uwzgled-
niajacy ustugi réwniez wbudowane w obiekty mieszkaniowe. Réwnomier-
nie rozchodzaca sie wysoko$¢ zabudowy w Warszawie spietrza sie i roénie
ku jego centrum, tj. wschodniej czesci analizowanego obszaru, tworzac ko-
rytarze zabudowy wysokiej przy giéwnych arteriach komunikacyjnych
z nizsza zabudowa kwartalng pomiedzy. Schemat zabudowy w czesci za-
chodniej wynika z istniejacej tam linii kolejowej, i promieni$cie rozchodza-
cych sie ulic od Placu Zawiszy. Zabudowa znacznie nizsza w tym obszarze
ze wzgledu na duzy udziat terenéw mieszkaniowych.

Wystepowanie i struktura obszaréw zieleni

W obrazie calego miasta Warszawy, obszary zieleni stanowia ok. 28 % po-
wierzchni calego miasta (ok. 145 km?), w tym: obszary zieleni lesnej, obsza-
ry zieleni urzadzonej (m. in. parki, skwery, ogrody), obszary ogrédkéw dzial-
kowych, zielert cmentarna.

Rozmieszczenie obszaréw zieleni jednak jest nieréwnomierne. W opra-
cowywanym przewage maja tereny z zielenia uporzadkowana. Wieksze na-
tezenie terenéw zieleni wystepuje w czesci wschodniej i péinocno wschod-
niej, co wynika z umiejscowienia parkéw (Parku Moczydto przy ul. Gor-
czewskiej, Parku im. E. Szymanskiego przy ul Gérczewskiej, Park Powstan-
c6w Warszawy przy ul. Redutowej, Park Szczesliwicki przy ul. Wtodarzew-
skiej ) oraz cmentarzy (Cmentarza Wolskiego, Mariawickiego oraz Zydow-
skiego przy ul. Wolskiej, Cmentarza Ewangelicko-Reformowanego przy uli-
cy Zytniej, Cmentarza Ewangelicko-Augsburskiego.

— housing prices on the primary and
secondary market;

— deployment of services;

— existence of green areas and its
structure.

Functional structure

The structure of land in a selected
area varies according to the method
of use.. Due to the location of the se-
lected area in the context of Warsaw,
mostly typical urban forms occur
there, such as housing estates, large
service facilities, road systems and
railway, together with green areas.
Residential construction is evenly
distributed throughout the entire
area, mainly in case of multifamily
housing construction. The condition
of buildings in the analyzed area
is mostly good, which results from
the systematic modernization of old
buildings, with a small share of very
good buildings which are located in
newly developed areas, or in newly
built housing estates. The larger
share of buildings whose technical
condition is worse can be noticed
in the western area of the study. A
significant part of the service areas
(more than half) is located in the
central districts of Warsaw, which
results from Warsaw's metropolitan
and metropolitan character. This de-
pendence, related to the functions
of urban-forming areas, is visible in
the analyzed area, which is illustrated
by the service saturation scheme
that includes services also embed-
ded in housing facilities. The evenly
distributed building height in War-
saw is piling up and rising towards
its center, that is the eastern part
of the analyzed area, creating corri-
dors of high-rise buildings at major



communication routes, with lower
quarterly developments between
them. The construction scheme in
the western part results from the
existing railway line and street ar-
ranged radially from Plac Zawiszy.
Building development is much lower
in this area due to the large share of
residential areas. [...]
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Struktura przyrodnicza

Na charakter i warunki §rodowiska panujace w wybranym obszarze, wpltyw
ma bliskie sasiedztwo Kampinoskiego Parku Narodowego od péinocy oraz
od wschodu granica z Dolina Srodkowej Wisly wraz z erozyjna krawedzia
skarpy Warszawskiej. Ksztaltowanie sie terenéw zagospodarowania w cze-
$ci zachodniej, wyznaczane jest przez istniejacy w tamtym obszarze kory-
tarz napowietrzajacy Warszawe, ktdry ze wzgledu na istniejace wyspy cie-
pta w miescie ma kluczowe znaczenie.

Na strukture zieleni analizowanego obszaru skladaja sie: tereny zieleni
urzadzonej (parki, skwery, zielent cmentarna, ogrody dziatkowe, zielen osie-
dlowa, zieleni towarzyszaca zabytkom fortyfikacyjnym, zielen przyuliczna);
skazenie gleby i powietrza®; natezenie hatasu, wyspy ciszy”

Zasoby dziedzictwa kulturowego

Warszawa, ze wzgledu na swoja dtuga historie siegajaca XIII wieku, jest mia-
stem o bogatej zasobnosci w dziedzictwo kulturowe, tj. materialne i ducho-
we, ktdre zapisalo sie w jej tkance urbanistycznej oraz architekturze. Jedno-
czednie jest $wiadkiem I wojny swiadkowej, ktéra unicestwita ja prawie cal-
kowicie. Stawia to odbiorcéw wspétczesnych w obliczu obowiazku ochrony
istniejacego na terenie Warszawy dziedzictwa.

W granicach obszaru poddanego analizom znajduja sie liczne przyktady
zaréwno architektonicznych i urbanistycznych zabytkéw, ale réwniez kom-
ponenty przyrodnicze identyfikujace tozsamos¢ historyczna miasta: zespét
staromiejski — odbudowany ze zniszczen II wojny swiatowej; historyczny ze-
sp6t miasta z Traktatem Krolewskim (poza obszarem z Wilanowem); skar-
pa warszawska; znaczace zabytkowe zalozenia urbanistyczne i przestrzenne
Warszawy (wielkoprzestrzenne zatozenia kompozycyjne) — min. o i zatoze-
nie Saskie oraz wybrane place Warszawy; reprezentatywne zespoly powsta-
te po 1945 roku; ocalate z pozogi wojennej dziedzictwo materialne; Kolonia

' W sezonie zimowym w Warszawie nastepuje notoryczne przekraczanie norm zanieczyszcze-
nia powietrza rzedu kilkuset procent (stezenie pytu PM10). Ponadto, ze wzgledu obecnos¢ te-
renéw poprzemystowych w dzielnicy Wola, w roku 2016 sporzadzono mape przedstawiajaca
miejsca szczegdlnie skazone historycznymi zanieczyszczeniami.

2 7 uwagi na bliskie potozenie lotniska, ale rowniez duze arterie komunikacyjne istniejace
w Warszawie, badany obszar narazony jest w duzym stopniu na hatas, z mozliwym wytonie-
niem,wysp ciszy’, w ktérym wystepuje zmniejszone natezenie hatasem komunikacyjnym.
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Lubeckiego i Kolonia Staszica; ztozone zespoly miasta tradycyjnego z warto-
$ciowa zabudowa mieszkaniowa pochodzaca z korica XIXw. I pocz. XXw.: potu-
dniowe §rédmiescie; system fortyfikacji XIX-wiecznej Twierdzy Warszawa; ze-
spoly poprzemystowe, tj. stacja filtréw, gazownia.

Ochrona dziedzictwa kulturowego na terenie Warszawy oparta jest o prze-
pisy prawa miedzynarodowego, ustawowego i lokalnego-miejscowego.

Postulaty projektowe
Réwnomierne rozlozenie terenéw mieszkaniowych nasycane jest ustuga-
mi w szczegdlnym natezeniu we wschodniej czesci obszaru. Réznorodnos¢
w okolicach centralnych Warszawy, wymagaja uporzadkowania zabudowy
zaréwno w funkgji jak i wysokosci oraz nowego zdefiniowania przestrze-
ni wystepujacej na granicach. Zabudowa jest w wiekszo$ci w stanie dobrym
z nieduzym udzialem budynkéw w stanie dobrym i minimalnym w stanie
ztym. Niewielka w skali cena za metraz na obszarach przy kolejowych oraz
na pétnocno zachodnich krancach analizowanego obszaru tworzy mozli-
wo$é¢ zagospodarowania ich w sposéb skierowany do mieszkancéw w for-
mie publicznych instytucji. Tereny zieleni sg ograniczone do pojedynczych
parkéw i skweréw, ktére najmniej obecne sa w zachodniej czesci obszaru.
Dobrze rozwinieta komunikacja winna by¢ zharmonizowana z dynamicz-
nie rozwijajacego sie miasta poprzez relokacje obwodnic centrum Warszawy
i dostosowanie pozostatych drég gléwnych. W sposéb réwnolegly, istnieja-
ca infrastruktura komunikacji zbiorowej potrzebuje uzupelnienia i zmoder-
nizowania sposobu dziatania.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Gléwnym zalozeniem dla podobszaru 2 jest potaczenie zielonymi pasazami zie-
lonej Woli z nadwislaniska skarpa. Poprzez stworzenie zielonych pasazy - urbani-
stycznie i funkcjonalnie zostaly one skomunikowane. Dodatkowo wprowadze-
nie zieleni oraz wykorzystanie istniejacych zatozer parkowych urozmaica funk-
cjonalnie Srodmiescie. Wiodacym zatozeniem ksztaltowania zabudowy na tym
obszarze jest wprowadzenie wysokiej zabudowy w kwartale miedzy ul. Towa-
rowa i Aleja Jana Pawta. Powstajace juz wysokoéciowce nalezy dogesci¢ i stwo-
rzy¢ srodmiejskie centrum, ktére dogeszczajac zapobiegnie rozrastaniu sie wyso-
kiej zabudowy. Ponadto nalezy zrewitalizowac tereny o niskiej zabudowie miesz-
kaniowo ustugowej na tereny wielofunkcyjne, tak aby uzytkownicy biurowcéw
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posiadali wszelkie udogodnienia w poblizu pracy. Strefe w poblizu Starego Miasta
oraz Krakowskiego Przedmiescia nalezy zachowa¢ wedtug wytycznych ochrony
zabytkéw, jednakze wprowadzajac wiecej funkdji turystycznych i kulturalnych.

W miejscach o wielofunkcyjnym charakterze planuje sie powstanie we-
ztéw miejskosci - zapewniajacych wszelkie potrzeby oraz bedacych miejscem
identyfikacji spotecznej.

Elementy ksztaltujace strukture przestrzenna i krajobraz miasta
Gléwnymi elementami ksztattujacymi strukture przestrzenna i krajobraz
podobszaru s3:

«  Stare Miasto o zabytkowej zabudowie;

+ tereny $rédmiejskie o zabudowie ustugowej;

+  tereny zieleni — Ogrdéd Saski oraz Ogréd Krasinskich;

«  wysokosciowce przy ul. Towarowej, Alei Jana Pawta II i Grzybowskiej.
Celem zmian i przeksztatcer na terenach ustugowych Srédmiescia jest:

 uporzadkowanie i dogeszczenie istniejacej zabudowy;

+  rewitalizacja przestrzeni wspélnych;

+  wprowadzenie zielonych pasazy i skwer6w;

+  stworzenie struktury o charakterze wielofunkcyjnym;

+  wprowadzenie réznorodnosci ustug;

+  usprawnienie komunikacji pieszo jezdnej na terenie srédmiescia;

+  wykorzystanie potencjatu istniejacych placéw miejskich.

Stare Miasto

Na obszarze Starego Miasta planuje sie niewielkie zmiany w strukturze
funkcjonalnej. Kamienice mieszkalne w poblizu Rynku oraz wzdtuz Kra-
kowskiego przedmiescia powinny by¢ zaadaptowane do funkgji turystycz-
nych, takich jak: hotele, restauracje. Zabrania sie zmian uktadu i charakte-
ru zabudowy ze wzgledu na ochrone zabytkéw na tym obszarze oraz wyjat-
kowy walor estetyczny.

W strukturze zabudowy $rédmiejskiej wystepuja niewielkie obszary ziele-
ni urzadzonej. Zdecydowano polaczy¢ dwa ogrody — parki zieleni — pasa-
zami zielonymi ze skarpa warszawska i zielonymi terenami na Woli. Dzie-
ki takiemu zabiegowi Srédmiescie wzbogaci sie o dodatkowe tereny przy-
rodnicze nie naruszajac jego gestej zabudowy. Poprowadzenie zielonych
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pasazy z zachodu na wschéd réwniez poprawi nawietrzanie tego obszaru
oraz umozliwi polaczenie z Wista.

Wysokosciowce przy ul. Towarowej, Alei Jana Pawtla II i Grzybowskiej
Warszawa jest miastem rozwijajacym sie bardzo dynamicznie. W zwiazku z roz-
wojem i powiekszajacym sie rynkiem pracy powstaja nowe budynki wysoko-
$ciowe najczesciej o funkgji biurowej. W zwigzku z t3 tendencja zadecydowano:
+  wprowadzi¢ tereny przeznaczone tylko pod zabudowe wysoka, na-
$ladujac zaistniala tendencje, wzdtuz ulic: Towarowej, Grzybowskiej,
Prostej, Alei Jana Pawta II oraz Alei Jerozolimskich;
+ dzieki specjalnemu przeznaczeniu - zahamowaé rozprzestrzenianie
sie wysokiej zabudowy na dalsze tereny;
+  dogesci¢ zabudowe wysoka, stworzy¢ wysokie kwartaly biurowe;
« uporzadkowac komunikacje zbiorowa: przeprowadzenie III linii me-
tra przez ulice Towarowa, odciazenie z transportu kotowego;
+  wewnatrz kwartaléw o wysokiej zabudowie — wprowadzi¢ tereny wielo-
funkcyjne, aby usprawnic funkcjonowanie uzytkownikéw biurowcéw.

Gléwnym zadaniem na podobszarze 2 jest urozmaicenie funkcji ustugowej
tak, aby caly obszar mégt funkcjonowaé samowystarczalnie. Na obszarze
wystepuja tereny: zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej; zabudowy ustu-
gowej, handlowej, administracyjnej, oswiaty, kultury, turystyki; zabudowy
wielofunkcyjnej; zieleni urzadzonej; cmentarzy.

Wysoko$¢ zabudowy powinna by¢ bardzo zréznicowana — od 4 kondy-
gnacyjnej zabudowy Starego Miasta po wysokosciowce do 200m. Zabudowa
niska ksztaltuje sie w pasie wzdtuz skarpy i wznosi sie w strone zachodnia.
Gléwnymi wysokimi pasmami sg dziatki przy ulicach: Towarowej, Grzybow-
skiej, Prostej, Alei Jana Pawta II oraz Alei Jerozolimskich.

Przeniesienie obwodnicy Srédmieécia na Aleje Prymasa Tysiaclecia odcia-
zy ulice Towarowa a jej kategoria powinna by¢ zmieniona z Gtéwnej o Przy-
spieszonym Ruchu na Gléwna.

Wprowadzenie III linii metra przebiegajacej przez ul. Towarowa uatrakcyj-
ni dziatki bedace w sasiedztwie stagji. III linia metra przebiega¢ ma z péinocy
na potudnie, faczac centrum z Lotniskiem Chopina. Dodatkowo III linia prze-
cina¢ powinna sie z I linig na wysokosci placu Konstytucji tworzac nowa sta-
cje dla Ilinii. Z linig II powstanie wspdlna stacja przy Rondzie Daszynskiego.
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Fractal Lakes (Jeziorki)

The project of the study into the
conditions and directions of spatial
development attempts at establish-
ing a contemporary and a precise
method for detailed planning, even
on a huge scale. The area of interest
was a transboundary zone including
the southern part of the city of War-
saw and the surrounding commu-
nities. The area is a typical example
of irregular urban sprawl. The main
factors exerting the highest influ-
ence on the area are: the airport, two
main communication axis and a very
particular natural system with highly
developed hydrological part.

The main concept was to bring na-
ture back to the front and base the
planning strategy on it. Therefore,
a fractal system derived directly
from the hydrological system was
proposed. This approach allowed
to create a detailed analysis and fi-
nally a very precise project where
each of the fractals was preserving
the natural resources, was taking ad-
vantage of their resources and even-
tually was developing a functional
zone in reference to the existing
one. Separated fractals, with specific
characteristics, could create bigger
functional groups. In between them,
functional attractors were inserted,
such as. farming centers on a local
and regional scale.
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JEZIORKI FRAKTALNE
PIASECZNO - RASZYN - WARSZAWA

Projekt Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzen-
nego dla rejonu potudniowej granicy m.st. Warszawy i okolicznych gmin jest
autorska préba znalezienia alternatywnych metod projektowych, ktére moga
postuzy¢ do ulepszenia biezacych narzedzi planowania przestrzennego.

Jako obszar opracowania wybrano teren znajdujacy sie przy potudnio-
wej granicy miasta. Ustalajac go, pominieto istniejacy podzial administra-
cyjny. Zamiast tego intuicyjnie zakreélono teren, ktéry autorzy uznali, za
tworzacy pewna catosc¢ i charakteryzujacy sie podobnymi problemami. Wy-
znaczyli go w oparciu o ulice Putawska, obwodnice ekspresowa Warszawy
ilinie kolejowa prowadzaca do Radomia. Teren obejmuje obszary znajduja-
ce sie na granicy czterech gmin: Raszyn, Lesznowola i Piaseczno oraz Mia-
sta Stotecznego Warszawy.

Autorzy przeprowadzili kilka analiz: analize hydrologiczna, analize sieci
przyrodniczej, analize struktury funkcjonalnej, analize sieci drég transpor-
tu kotowego, analize natezenia ruchu. Sprawdzili réwniez jakie funkcje re-
kreacyjne znajduja sie na przyjetym obszarze.

Przeprowadzone analizy postuzyly im do okreslenia probleméw, zagro-
zen, potencjaléw i szans opracowywanego obszaru. Najwieksze problemy,
jakie zostaly zdiagnozowane, to negatywne oddziatywanie pobliskiego lot-
niska im. Fryderyka Chopina, ktére uniemozliwia zrealizowanie zabudowy
wysokiej oraz uciazliwoé¢ komunikacyjna ulicy Putawskiej. Jako zagroze-
nie, wskazane zostato chaotyczne rozprzestrzenianie sie luznej zabudowy
wzdluz ciagéw komunikacyjnych. Szansa, wedtug autoréw, jest planowana
droga ekspresowa. Jako potencjaly, autorzy wskazuja naturalne uksztatto-
wanie krajobrazu przez cieki wodne, blisko$¢ lasu kabackiego, wystepowa-
nie terenéw o charakterze motoryzacyjno-sportowym.

Analizy te sklonily autoréw do postawienia tezy, ze opracowywa-
ny obszar jest samopodobny w réznych skalach, a wiec ma cechy frakta-
la. Na tej podstawie sporzadzili rysunek struktury fraktalnej terenu. Ktéra
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byla punktem wyjscia do wytyczenia celéw strate-
glCZl’lYCh. Algorytm tworzenia fraktali
Zdecydowano o zachowaniu i ochronie wszel-
kich warto$ci przyrodniczych, bedacych charaktery-
stycznymi i unikalnymi elementami danego obszaru. Iekriejgesy abliorike vodry
Wzmacniano je poprzez zastosowanie uktadu frak-
talnego i dzieki temu uwypuklano lokalne tozsamo- .
;. . L. e, -
$ci. Proponowano zachowanie odrebnosci obszaru e e —— ’—‘-—\

i wzmocnienie istniejacych funkcji poprzez wprowa-

dzenie szeregu centréw lokalnych uzupelniajacych
istniejace obszary funkcjonalne oraz centréw far-
mingowych, uzupelnianych o liniowe centra us}ugo— Tworzenie pasa zieleni na obrzezu
we, o charakterze ponadlokalnym, wykorzystujacych * AR
potengjat rolniczy terenu. Centra te lokalizowanych
wzdluz istniejacych ciagéw komunikacyjnych, beda-

cych uzupelnieniem ukladu fraktalnego. Celem pro-
jektu bylo réwniez ograniczenie transportu kotowe-
go do minimum, aktywizacje mieszkancéw poprzez
wprowadzenie Sciezek rowerowych i wzmocnienie
roli transportu publicznego, m.in. poprzez zmniej-
Tworzenie Zabudowy w centrum fraktala

szenie natezenia ruchu na ul. Putawskiej i odcigzenie
jej przez projektowany szybki tramwaj.

Podstawowymi kierunkami zagospodarowa- = , s ;
nia przestrzennego bylo wzmacnianie potencja- ’ —F'?":“‘;"J‘s_—‘_i“m\
16w, czyli wzrost udziatu terenéw zielonych, a tak- '
ze wykorzystywanie szans na poprawe obszaréw
funkcjonalnych, czyli uzupetnienie ich o brakujace
tereny ustugowe. Rozpraszanie zabudowy do centrum fraktala

Jako sposéb realizacji celéw strategicznych N,
przyjeto idee miasta fraktalnego. Opierajac sie na E ST
definicji Mandelbrota, autorzy opracowali autor-
ska definicje fraktala - wlasno$¢ obszaréw, pole-
gajaca na duzej wrazliwoéci dostosowania przy-
jetej bazowej idei wszystkich terenéw, na dowol-
nie zaburzenie parametréw poszczegdlnych obsza-

réw. Wynika z systemu przyrodniczego, ktéry sam
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To sum up, the project may be
a guideline for future researchers on
how to develop a planning strategy
that, even on a huge scale, can be
very precise.
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Jeziorki fraktalne

w sobie jest fraktalny. Zagadnienie dotyczace takze, a przede wszystkim
zjawisk niegeometrycznych opisujacych uktady dynamiczne. Jest samo-
podobny, jesli nie w sensie doktadnym, to sposéb idei aranzacji terenéw.

W oparciu o te definicje wprowadzono szereg matych lokalnych te-
renéw funkcyjnych powstajacych w wyniku fraktalnego podziatu uzu-
pelnionej sieci hydrologicznej. Tereny te, bedac elementami fraktal-
nej struktury siatki Voronoi, tacza sie w wieksze samopodobne obszary
funkcjonalne, ktérych dopeinieniem sa centra lokalne.

Dzieki temu mozliwe bylo bardzo doktadne przeanalizowanie i ob-
szaréw funkcjonalnych i nadanie im cech charakterystycznych wynika-
jacych z miejsca. Kazdy z obszardw fraktalnych ma oddzielna nazwe, be-
daca wynikiem analizy subiektywnych odczu¢ mieszkancéw i ich skoja-
rzen, swoistej mapy mentalnej.

Obszary wyodrebnione jako tereny z zabudowa jednorodzinna badz
mieszkaniowa tworza wspélna sie¢ o zatozeniu, ze na obrzezach kazde-
go terenu powstaje teren zieleni urzadzonej z ciekami wodnymi, a w cen-
trum terenéw powstaje teren zielony rekreacyjny, badz z zbiornikiem
wodnym. Sugeruje sie zastosowanie nastepujacych rozwiazan architek-
tonicznych: zielone dachy, zmiana nawierzchni utwardzonych na umoz-
liwiajaca rozrost roélin, nasadzenia drzew lisciastych na fragmentach
ulic. Intensywnos$¢ zabudowy malejaca (od 0,7 do 0,25) wraz ze zbliza-
niem sie do $rodka ciezko$ci terenu.

Wyjatkowymi dla tego terenu obszarami, byly te zwiazane z szeroko
rozumiang kultura motoryzacyjna rozwijana w obszarze potudnia War-
szawy, co zostalo wykorzystane w proponowanym torze wyscigowym,
wprowadzajacym nowa funkcje, uzupelniong o tereny zielone i infra-
strukture sportowa.

Podsumowujac, zastosowanie analiz fraktalnych sieci hydrologicz-
nej przyczynito sie do uzyskania bardzo doktadnego i charakterystycz-
nego projektu, ktéry w bardzo doktadnej skali, jak na studium, stara sie
odpowiedzie¢ problemy i potencjaty projektowanego obszaru. Obszaru,
ktérego delimitacja, nie pokrywajac sie z granicami administracyjnymi,
umozliwia wprowadzenie lepszej wspétpracy miedzy sasiadujacymi gmi-
nami przy sporzadzaniu studium.
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The Implosion

Why Implosion?

The term“explosion”is universally known.
Implosion is its opposite because of the
explosion direction. In case of implosion,
the shock wave propagates inwards,
which causes the collapse of matter in
a certain closed area. In this phenome-
non, we have found an analogy with the
transformations we propose. The area
being developed by us, in its eastern
part, is the center of Warsaw. We decided
to extract this area, surrounding it with
a ring of vegetation, and in its interior
to dense the buildings. The transforma-
tions proposed by us in the field of road
and street system, along with the de-
signed urban nodes, radiate outwardly.
At the central point, they create a hybrid
of urbanity, which is the most intensified
urban node, that is a place with a varied
functional program which is also a con-
venient transfer point.

Project of Local Spatial Policy

- Postulates

The prepared local spatial policy project
has been developed for the territory
of (cross)border area, limited by com-
munication routes: Al Ujazdowskie,
Nowy Swiat, Al. Solidarnosci, Wolska
Street, Potczynska, Dzwigowa, B. Chro-
brego, topuszanska, Gréjecka, Banacha,
Rostafinskich, Batorego, Warynski and
the former Aleja Armii Ludowej. The se-
lected area contains a fragment of the
Srédmiescie district, which brings to-
gether communication functions (Cen-
tral Station), service and education func-
tions. Every day, this area is the direction
of millions of residents of the capital and
nearby towns, which is why we refer to
the area as IMPLOSION — concentration,
the opposite of spreading.
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IMPLOZJA

Dlaczego implozja?

Powszechnie znany jest termin eksplozja. Implozja jest jej przeciwien-
stwem ze wzgledu na kierunek wybuchu. Podczas niej nastepuje roz-
przestrzenianie sie fali uderzeniowej do wewnatrz, co powoduje zapada-
nie sie materii w pewnym zamknietym obszarze. W tym zjawisku moz-
na doszukac sie analogii do proponowanych w modelu przeksztalcen.
Opracowywany obszar, w swojej wschodniej czesci, stanowi $ciste cen-
trum Warszawy. Autorzy projektu badawczego Implozja postanowili wy-
odrebnic ten teren, otaczajac go pier$cieniem roslinnosci, a w jego wne-
trzu dogesci¢ zabudowe.

Proponowane przez nas przeksztalcenia w zakresie ukiadu drogo-
wo-ulicznego, wraz z projektowanymi weztami miejskosci, rozchodza sie
promieniscie, w punkcie centralnym tworzac hybryde miejskosci, beda-
ca maksymalnie zintensyfikowanym weztem miejskosci, czyli miejscem
o zréznicowanym programie funkcjonalnym, bedacym réwniez dogod-
nym wezlem przesiadkowym. Osiagnieto dzieki tym zabiegom rodzaj
wzorca przeksztalcen tkanki srédmiejskie;.

Projekt lokalnej polityki przestrzennej — postulaty
Sporzadzony projekt lokalnej polityki przestrzennej zostal opracowany dla
terytorium obszaru (trans)granicznego, ograniczonego ciggami komunika-
cyjnymi : Al. Ujazdowskie, Nowy Swiat, Al. Solidarnoéci, ul. Wolska, ul. Po-
czyriska, ul. Dzwigowa, ul. B. Chrobrego, ul. Lopuszariska, ul. Gréjecka, ul.
Banacha, ul. Rostafiniskich, ul. Batorego, ul. Warynskiego i Al. Armii Ludo-
wej. Wybrany obszar zawiera fragment dzielnicy Srédmiescie, ktéra sku-
pia wazne wezly transportowe (Dworzec Centralny), ustugowe, biznesowe
i oswiatowe. Kazdego dnia jest celem milionéw mieszkancéw stolicy i pobli-
skich miejscowosci, dlatego okreslamy dany obszar jako IMPLOZJA - czyli
skupienie, przeciwienistwo rozprzestrzeniania.
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Analiza stanu obecnego

Analizy opracowywanego obszaru wyraznie wskazuja na niedobér zbior-
nikéw wodnych w jego czeéci wschodniej, najintensywniej zagospodaro-
wanej, oraz na niedostateczny sposéb zagospodarowania terenéw zieleni
w czedci zachodniej i pdinocnej.

Innym negatywnym zjawiskiem silnie wystepujacym na opracowywa-
nym obszarze jest hatas. Mozna wyréznic jego cztery zrédia — hatas drogo-
wy, kolejowy, tramwajowy oraz lotniczy.

Hatas tramwajowy wystepuje wzdluz przebiegu linii tramwajowych, ma
wzglednie niewielki zasieg. Halas kolejowy wystepuje wzdtuz linii kolejo-
wych, ale maleje w miejscach gdzie tory sa zagtebione w ziemi lub otoczo-
ne watami, a znika zupelnie w miejscu, gdzie tory przebiegaja pod ziemia.
Hatas drogowy wystepuje praktycznie na calym obszarze i jego natezenie
jest wzglednie wysokie. Halas lotniczy jest zwigzany z pobliskim lotniskiem
Okecie oraz jego strefa nalotéw.

Analiza systemu przyrodniczego powigzanego
z ukladem hydrograficznym
Punktem wyjscia proponowanych w planie przeksztalcen jest uzupeknienie
istniejacego systemu przyrodniczego wokdt Scistego centrum, wprowadzenie
zbiornikéw retencyjnych oraz przeksztalcenie terenéw wzdtuz toréw kolejo-
wych na tereny rekreacyjne pokryte roslinnoscia o charakterze urzadzonym.
Kluczowym dla projektu okazato sie zauwazenie negatywnego zjawiska miej-
skiej wyspy ciepta. Zjawisko to polega na wzroscie temperatury w miescie w sto-
sunku do terenéw otaczajacych. Na opracowywanym obszarze wzrost ten jest
wysoki. Aby ograniczy¢ wystepowanie tego zjawiska, nalezy zwiekszy¢ udziat
powierzchni roélinnych, podwyzszy¢ wilgotnoéé powietrza, zintensyfikowac
przewietrzanie oraz ograniczy¢ tereny przemystowe i ruch samochodowy. Po-
mocne bedzie takze zwiekszenie liczby zbiornikéw retencyjnych.

System przyrodniczy oraz uklad hydrograficzny

- szczego6lowe zalozenia projektu

Pierwszy z gtéwnych postulatéw projektu — uzupelnienie systemu przy-
rodniczego wokoét centrum — méglby by¢ realizowany poprzez wprowadze-
nie roélinnoéci na dachach i $cianach budynkéw. Sposéb ten pozwala na

i D gy
\é“s /

~\./
Ryc. 1 Model koncepcyjny

_—

Ryc. 2 Zjawisko miejskiej wyspy cie-
pfa (zielony: +2°C, czerwony: +6°C)

Ryc. 3 Istniejace tereny zieleni urza-
dzonej oraz szpalery drzew

Ryc. 4 Poziom natezenia hatasu - ko-
lor czerwony oznacza najwieksze na-

tezenie.

U gdry: hatas tramwajowy i kolejowy,

u dotu: hatas drogowy i lotniczy.
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Ryc.5 Uzupetnienie systemu przy-
rodniczego w projektowanych we-
ztach miejskosci

Ryc. 6 Wprowadzenie zbiornikow
retencyjnych
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Ryc. 7 Projektowane (zielone) oraz
istniejgce (zotte) szpalery drzew
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zachowanie zwartej struktury zabudowy i wptywa korzystnie na budynki,
stanowigc ich dodatkows izolacje.

Zgodnie z polityka catosciowych dziatan projektowych na opracowywa-
nym obszarze, pragniemy wprowadzi¢ na nim wezty miejskosci, czyli miej-
sca z réznorodna oferta funkcjonalna, bedace réwniez dogodnymi punkta-
mi przesiadkowymi. Projekt zaktada wzbogacenie weztéw o tereny zieleni
uporzadkowanej.

Projekt zaktada zagospodarowanie terenéw wzdtuz linii kolejowych,
w celu zminimalizowania ich negatywnego oddzialywania oraz odbudowa-
nia klinu napowietrzajacego. Proponuje sie utworzenie w tych miejscach
nasypéw ziemnych pokrytych rodlinnoscia o funkcji akustycznej oraz re-
kreacyjne;j.

Analizy hatasu kolejowego na danym obszarze wyraznie pokazuja, ze
nie wystepuje on w miejscu, gdzie tory przebiegaja pod ziemia. W zwiaz-
ku z tym, proponuje sie przedtuzenie tunelu kolejowego az do potowy od-
legtosci pomiedzy dworcem Warszawa Ochota, a Warszawa Zachodnia, po-
niewaz na tej dtugosci tory kolejowe wystepuja we wzglednym zaglebieniu.
Przekrycie toré6w miatoby speinia¢ funkcje rekreacyjna i by¢ pokryte roslin-
noscia o charakterze urzadzonym.

Z przeprowadzonych analiz wyraznie wynika niedobér zbiornikéw wod-
nych we wschodniej czesci obszaru. Ich obecnos¢ wptynetaby korzystnie na
zniwelowanie negatywnego zjawiska miejskiej wyspy ciepta oraz stuzytaby
rekreacji, co miatoby szczegdlne znaczenie w ciepte dni. Projekt przewidu-
je zlokalizowanie zbiornikéw retencyjnych, w postaci tak zwanych zamgta-
wiaczy, czyli dysz wytwarzajacych mgly wodne. Znalazlyby sie one gtéwnie
na terenach projektowanych weztéw miejskosci.

Aby zmaksymalizowaé udzial roslinnosci w przestrzeni miasta, projekt
przewiduje pokrycie trawa toréw tramwajowych, co mialoby walor este-
tyczny oraz ekologiczny.

Na obszarze znajduja sie szpalery drzew. Wystepuja one przede wszyst-
kim w jego wschodniej czesci. Projekt przewiduje dogeszczenie szpaleréw,
tak aby wytworzy¢ ptynne polaczenia pomiedzy projektowanymi weztami
miejskosci. Dodatkowo, projekt przewiduje przeksztalcenie istniejacych te-
rendéw zieleni nieuporzadkowanej - wprowadzenie w nich funkgji rekreacyj-
nych, miejsc odpoczynku, matej architektury oraz drzew.
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Ryc. 10 Parkingi dla samochoddw
elektrycznych

Ryc. 11 Strefy parkingdw rowero-
wych Veturilo

Ryc. 12 Wpisanie ,dfoni Kopenhagi”
w hybryde
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Uklad drogowo-uliczny, komunikacja i strefowanie

Model przedstawia gtéwne zalozenia dotyczace uktadu drogowo-ulicznego
oraz komunikacji zbiorowej, a takze stref zréznicowanych warunkéw obstu-
gi komunikacyjnej i parkowania pojazdéw.

W modelu koncepcyjnego dotyczacego strefowania dostepu srodkéw ko-
munikacji, podzielono obszar na cztery strefy, transportu:

« indywidualnego: do dworca Zachodniego;

« publicznego: od dw. Zachodniego do pl. Zawiszy;

« ekologicznego: od pl. Zawiszy do centrum?;

» pieszo-rowerowego: od centrum do Wisty.

Obecnie istnieja dwa parkingi P+R, dlatego dodano trzy kolejne w poblizu
dworca zachodniego, gdzie zaczyna sie kolejna strefa komunikacyjna. Z ra-
cji wprowadzenia samochodéw elektrycznych dodatkowe miejsca parkowa-
nia i tadowania samochodéw pojawily sie w czesci centralnej miasta — gtéw-
nie przy weztach komunikacyjnych.

Zgodnie z polityka strefowania, zageszczono réwniez system Veturi-
lo na opracowywanym obszarze. Wiekszymi kropkami oznaczono punkty,
w ktérych wykorzystanie rowerdw jest popularne, czyli m.in. przy weztach
przesiadkowych.

Wezly miejskosci

Ciekawym eksperymentem okazalo sie wpisanie w okrag weztéw miejsko-
$ci, ktére byty wynikiem analizy komunikacyjnej, wypadajac w wiekszosci
na skrzyzowaniach. To stworzylo swego rodzaju "hybryde” wokét centrum,
gdzie ruch byt najwiekszy.

»Dlon Kopenhagi”

Wzorujac sie na Kopenhadze, gdzie plany rozwoju od 1947 roku zakladaty
strukture pieciopalczasta wpisano dtorr w okrag taczacy wezly miejskosci.
Jako podstawowsa zasade przyjeto koncentracje zabudowy w korytarzach
obstugiwanych transportem szynowym oraz ukladem promienistych drég.
Co ciekawe, okazalo sie, ze wezly miejskosci idealnie sie wpisaly, tworzac
niejako kierunek rozwoju miasta.

T Tutaj wprowadzamy rowniez samochody elektryczne oraz tramwaje zasilane energia stonecz-
na. Tramwaje takie istniejg w stanie Viktoria w Australii.



Mateusz Boguszewski, Weronika Korpalska, Agata Polkowska, Dorota Siczek

Aleje Jerozolimskie i ulica Marszatkowska
Wyznaczono dwie gtéwne ulice, dla ktdérych przepro-
wadzono krzywa wrazen. Zgodnie z analiza Kazimie-
rza Wejcherta, ulica Marszatkowska okazala sie ele-
mentem krystalizujacym plan miasta - jest to element
fatwo identyfikowany i zapamietywany przez miesz-
kanicéw. Do tej ulicy dodano aleje Jerozolimskie, ktére
réwniez stanowia potencjalng site narzucajac dalsze-
mu jego rozwojowi tendencje kierunkowe.

Ruch pieszy

W zwiazku z tym, ze w czesci centralnej strategicz-
na polityka jest dazenie do ekologii i miejsca przy-
jaznego czlowiekowi, przeanalizowano ruch pieszy.
Whioskiem tej analizy jest to, ze do wiekszosci punk-
tow krzyzujacych gtéwne ulice oraz weztéw miejsko-
$ci mozna dojé¢ w mniej niz 15 minut. Intencja tego
zalozenia jest uzyskanie efektéw synergicznych, czy-
li korytarzy miejskich i miejsc weztowych.

Woonerfy, czyli ulice zywe

Na podstawie danych urzedowych stworzono map-
ke przedstawiajaca przestrzenie publiczne taczace
funkcje ulicy, deptaku, miejsca spotkan, czyli stwo-
rzenie przestrzeni, na wzorcach jakimi sa Amster-
dam czy Kopenhaga.

Pierwsza z ulic wartosciowych jest ulica Nastro-
jowa, ktéra nalezy do zespotu urbanistyczno-archi-
tektonicznego nalezacego do obszaru prawnej ochro-
ny konserwatorskiej. Nastepne ulice — ul.Krarco-
wa znajduje sie nieopodal alei Jerozolimskich, czes¢
ul.Grzybowskiej i ulica Pariska, ktéra juz teraz jest
swego rodzaju deptakiem z ustugami w parterze.

RZYWA WRAZEN - AL JEROZOLIMSKIE

i

KRZYWA WRAZEN - ULICA MARSZAEKOWSKA
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Summary

Pre-planning Model

The Present Polish law doesn't re-
quire to precede a study of the
conditions and directions of the
spatial management of a commune
or a spatial management plan with
a general model that could be a
guideline, a set of rules for plan-
ning. Authors propose to introduce
a model of urban planning as a kind
of strategic plan or master plan,
containing rules for urban nodes,
relation schemes, not only in the
borders of the city, but also in the
regional context. [...]

Managing transformations of
downtown areas.

Who should do that and what
methods should be applied?

In Poland, there is no experience in
efficient management, especially in
terms of the contemporary tasks
of comprehensive transformations
of downtown areas in metropolitan
structures. Defragmentation of this
management into particular limited
ranges is characteristic here.

Urban revival plans [...] require mak-
ing accurate decisions not only from
the point of view of one profession,
but many, because of the impact
they have on residents and users.
Basing on positive experiences from
Western European countries, to meet
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WNIOSKI NA PRZYSZEOSC

Model poprzedzajacy dzialania planistyczne

W zwiazku z brakiem w obecnym polskim prawodawstwie planistycz-
nym obowiazku poprzedzenia Studium UiKZP i planéw miejscowych
og6lnym opracowaniem przedstawiajacym dla wiekszego terenu, np.
$rédmiescia metropolii, zasady funkcjonalno-przestrzenne — niezbedne
jest wprowadzenie takiego opracowania do procedur prawnych. W tra-
dycji réznych krajéw europejskich jest to ,master plan”, czy ,plan stra-
tegiczny”. Autorzy proponuja nazwac to opracowanie ,modelem kon-
strukcji urbanistycznej”. Zgodnie z do$wiadczeniami Szkoty Krakow-
skiej! nie chodzi tu o geometrie konkretnych obszaréw wskazanych jako
nowe enklawy centralne o zmieniajacej sie funkgji, ale o zasady ksztatto-
wania wezléw miejskich, schematy powiazan, nie tylko w granicach mia-
sta, ale takze w skali regionalne;j.

Pomocnym narzedziem takich dziatan, usprawniajacych w przysztosci
prawidtowe funkcjonowanie miast, bedzie stworzenie konkretnych prze-
piséw miejskich z uwzglednieniem nastepujacych zasad:

«  zapewnienia dostepno$ci transportowej wezla;

+  ksztaltowania sieci ciagédw pieszych i rowerowych;

«  przestrzegania standardéw europejskich weztéw przesiadkowych;

.+ stosowania réznorodnosci funkcjonalnej;

+  ksztaltowania nowych przestrzeni publicznych

z zachowaniem skali ludzkiej tych przestrzeni ulic i placéw;

+  ksztaltowania tozsamosci miejsca poprzez wysokiej jakosci

architekture, detal urbanistyczny, symbolike;

- okreslenia zakresu rewitalizacji w aspektach

spoteczno-gospodarczych.

1 Z.K. Zuziak — Centrum i architektura miasta, WST, Katowice 2018.
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Obowiazujace dokumenty prawne:

Studium UiKZP, MPZP, plany rewitalizacji

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,
bedac z zasady prezentacja pogladéw przedstawicieli Gminy, stanowi do-
kument swiadczacy o kierunkach rozwoju obszaru. 99% gmin dysponuje
takim dokumentem.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, obowiazko-
wo zgodne ze Studium UiKZP, wykonywane s3 w ograniczonym zakresie
w Warszawie (ok. 40% pokrycia obszaru). Dla stotecznego $rédmiescia ich
procedura trwa bardzo dtugo, a w ostatnich latach tresci planéw obalane sa
w rozstrzygnieciach wojewody, najczesciej wobec innej interpretacji obo-
wigzujacego prawa miejscowego. W réznych wojewédztwach w Polsce wy-
dawane s3 rézne rozstrzygniecia w tych samych sprawach, czasem sprzecz-
ne z soba, co wprowadza chaos inwestycyjny.

Obecnie konieczna jest zmiana prawa dotyczacego planowania i do-
stosowanie go do dokumentéw miedzynarodowych, na ktére Polska sie
zgodzita. Jak wynika z wypowiedzi i doswiadczen Piotra Pecenika, w kra-
jach Europy Zachodniej oprécz twardego stosowane jest takze miekkie
prawo, bedace wynikiem nie bezkrytycznej akceptacji pracy kompute-
ra, lecz wspomagania tych narzedzi logika i madroscia specjalistycznych
grup eksperckich, ktére potrafia przewidzie¢ dalsza przysztosé w efekcie
zmian i wykreowac najlepsze rozwiazania.

Plany rewitalizacji stanowia platforme mozliwosci dyskusji i konsulta-
¢ji spotecznych na poczatku opracowania przed przygotowaniem progra-
mu rewitalizacji, a nie na konicu, jak w MPZP. Procedura ta pozwala na sto-
sunkowo szybkie ich przeprowadzenie. Obecne sformutowania ustawowe
(z 2015 roku) ulatwiaja rewitalizacje terenéw zdegradowanych w stanie kry-
zysowym, brakuje natomiast konkretnych narzedzi do przeprowadzenia re-
witalizacji np. w §rédmiesciu, gdzie w miejscu dzialajacej jeszcze, ale na sto-
sunkowo niskim poziomie, zabudowy przemystowej ma powsta¢ ekskluzyw-
ne centrum biznesowe, hotele sale konferencyjne, apartamenty mieszkalne
w wiezowcach z ustugami na dolnych kondygnacjach itp. program. Ponadto,
miedzy terenami rewitalizowanymi w $rédmiesciu powinna by¢ zgodnie ze
wspolczesnymi teoriami sie¢ powigzan, co nie jest realizowane.

Ustawa o rewitalizacji tez wymaga korekty, jezeli ma spetnia¢ wspétcze-
sne potrzeby. Dotyczy obszaréw kryzysowych, czyli tych najbiedniejszych,

this task a special management struc-
ture must be established, that would
clearly define goals of tasks.

Currently, local governments are re-
sponsible for spatial planning. The
provisions of the Act on spatial plan-
ning and development authorize a
mayor to such a role.

The voivode checks compliance of
management plans with local le-
gal conditions. Such decisions have
binding force as the law on planning
and spatial development, and in
cases where the law does not apply,
it is always possible to invoke these
regulations. On the same subject,
in the recent years, several different
and conflicting decisions have been
published.. Therefore, any planning
document can be abolished based
on such decisions.

Lawyers who have supplanted urban
planners from voivodship offices do
not agree for multifunction planning
in city centers, pressing that a spe-
cific function must be determined,
although according to urban theo-
ries, only diversity in the area of ur-
ban nodes is a guarantee of success
in terms of popularity, attractiveness
and economic results.

The local law in Poland is not suit-
able to be applied for the sake of
proper designing of inner-city areas
of large cities. Purely literal reading
of regulations and adherence to
the irregularities that are stored in it
should not be accepted. Many ele-
ments of law, in addition to those
listed above, need to be changed.
Currently, the activity of provincial
offices are associated with deliber-
ate introduction of chaos. [...]
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The considerations contained in
this book are aimed at presenting
the problems of today’s large de-
veloping cities in Poland. The lack
of forward thinking and problem
solving post factum prove to be
two greatest weakness of dynamic
development. Meanwhile, solutions
from many European cities provide
a good example of the ongoing ur-
ban processes. Careful observation
of these processes and evaluation of
their results lead to the implementa-
tion of satisfactory solutions.
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o najnizszych standardach architektury i rozwigzan inzynieryjnych, nato-
miast ozywienie $rédmiescia to zadanie bardziej skomplikowane.

Zarzadzanie procesami przeksztalcen strefy srodmiejskiej.
Kto i jakimi metodami?

W Polsce brak jest doswiadczenn w sprawnym zarzadzaniu, zwlaszcza tak
skomplikowanymi realizacjami jak zadania kompleksowych przeksztalcen
stref $rédmiejskich struktur metropolitalnych, ktdére dopiero teraz sie two-
rza. Charakterystyczna jest fragmentaryzacja tego zarzadzania na poszcze-
golne ograniczone zakresy.

Prace rewitalizacyjne obejmuja kilka dziedzin, czy dyscyplin, wyma-
gaja trafnych decyzji nie tylko z punktu widzenia jednej profesji, ale wie-
lu nurtéw tworzacych wspélnie jedna catosd, i to dziatajaca na rzecz ludzi:
mieszkancow i uzytkownikéw strefy srédmiejskiej, czyli na rzecz wspélno-
ty. Opierajac sie na pozytywnych doswiadczeniach z krajéw Europy Zachod-
niej, zeby sprosta¢ temu zadaniu, musi by¢ powotana specjalna struktura
zarzadcza — do jasno okreslonych celéw.

Obecnie wladza samorzadowa odpowiada za planowanie przestrzenne.
Przepisy ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym upo-
wazniaja wdjta, burmistrza czy prezydenta miasta do takiej roli.

Wojewoda sprawdza zgodno$¢ z prawem miejscowym opracowan plani-
stycznych, mogac wydawac rozstrzygniecia w tych sprawach. Rozstrzygnie-
cia takie maja moc obowiazujaca jak ustawa o planowaniu i zagospodarowa-
niu przestrzennym i w innych przypadkach zawsze mozna sie na nie powo-
fa¢. Na ten sam temat w skali Polski wydano w ostatnich latach kilka roz-
strzygnie¢ r6znych i wzajemnie sprzecznych z soba. Mozna zatem w opar-
ciu o takie rozstrzygniecia obali¢ kazdy dokument planistyczny.

Prawnicy, ktérzy wyparli urbanistéw z Urzedéw Wojewddzkich, nie zga-
dzaja sie na planowanie multifunkcji w srédmiesciach, naciskajac, ze musi
by¢ ustalona konkretna funkcja, chociaz zgodnie z teoriami urbanistyczny-
mi jedynie réznorodnos¢ w rejonie weztéw miejskich jest gwarancja sukce-
su, popularnosci, atrakcyjnosci i wynikéw gospodarczych.

Istniejace w Polsce prawo miejscowe nie nadaje sie do prawidtowego pro-
jektowania obszaréw srédmiejskich duzych miast i nie mozna zgodzic sie je-
dynie na literalne czytanie i przestrzeganie nieprawidtowosci, ktére w nim



Krystyna Guranowska-Gruszecka, Anna Jeziorska, Matgorzata taskarzewska

sa zapisane. Nalezy zmieni¢ wiele jego elementéw. Obecnie dziatalnos¢
urzedéw wojewddzkich jest kojarzona z celowym wprowadzaniem chaosu.

Wspieranie inwestycji lokalnych miejskich przez rzad

W przypadku uzasadnionych spotecznie dzialarr rewitalizacyjnych, np.
w Srédmiesciu metropolii czy tez struktur miejskich aspirujacych do miana
metropolii, sfery rzadowe (premier, ministerstwa) — zwtaszcza w odniesie-
niu do waznych probleméw infrastrukturalnych wymagajacych rozwigzania
i finansowania — powinny wspiera¢ wybrane inwestycje. Wymaga to jednak
dyskus;ji i uzgodnien toku sprawy z wladza samorzadowa na danym teryto-
rium oraz wyboru priorytetowych zadan.

Reprezentacja mieszkanicow i uzytkownikéw terenu

Aby uzyska¢ przychylnos¢ spoteczna dla nowych inwestycji decydujacych
o rozwoju miasta konieczna jest aprobata lokalnej wspélnoty mieszkan-
c6w oraz grup zawodowych egzystujacych na danym terenie. Nalezy two-
rzy¢ wspdlnoty, ktére beda wybiera¢ swoich reprezentantéw. Powinni to
by¢ ludzie, ktérzy zaré6wno przedyskutuja priorytety potrzeb z lokalna spo-
tecznoscia, jak i potrafia podja¢ rozmowy, dyskusje i negocjacje rozwigzan
z wladza czy innymi decydentami zagospodarowania konkretnego terenu.

Zarzad Ekspertéw — model brytyjski

W Europie Zachodniej najwieksze doswiadczenia w zakresie takiej partycypa-
¢ji sa znane z Wielkiej Brytanii. Stad propozycja zastosowania modelu brytyj-
skiego. W przypadku rewitalizacji nalezy powotac zespét niezaleznych eksper-
téw, upowaznionych do dzialan decyzyjnych wypracowanych w ramach tego
zespotu. Zesp6t powinien liczyé¢ nie wiecej niz kilkanascie oséb; przy wiek-
szej liczbie cztonkéw, jak wynikato z wiedzy uzyskanej w doswiadczalnych ba-
daniach, niemozliwe jest osiagniecie dobrej wspéipracy miedzy uczestnika-
mi tej jednostki zarzadczej. Sktadac sie ona musi z profesjonalistéw wysokiej
klasy i o sprawdzonym wielkim zaangazowaniu w realizowang idee.

Potencjalny sktad specjalistéw w grupie zarzadczej:
+  urbanisci: zar6wno naukowcy, jak i doswiadczeni praktycy;
«  twbrcy architektury o réznorodnych funkcjach;
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+  prawnicy, w tym reprezentanci twardego prawa — ktére, chociaz kry-
tykowane, jest obecnie stosowane, nie zawsze z pozytywnym skut-
kiem - oraz wspoélczesdni kreatorzy prawa (zwtaszcza ,miekkiego”);

+  specjalici branzowi, jak: konstruktorzy (niezbedni w projektowa-
niu certyfikowanych obiektéw), inzynierowie transportu miejskie-
go z do$wiadczeniem w skali europejskiej (najwazniejsi przy plano-
waniu weztéw przesiadkowych), instalatorzy, inzynierowie srodowi-
ska... 1inni, w zaleznosci od potrzeb wynikajacych z tematu;

+ socjolodzy, ktérzy musza doj$¢ w badaniach do przyczyn pro-
bleméw spotecznych oraz dopoméc urbanistom w zahamowaniu
upadku mniejszych osrodkéw miejskich i wiejskich wokét rozwi-
jajacych sie dynamicznie centréw metropolii. Te mniejsze osrod-
ki drazy takze problem bezrobocia (w Radomiu, 100 km od War-
szawy, bezrobocie w 2017 roku wyniosto 24%). Potrzebna jest
réwnowaga gospodarcza.

+  psycholog spoteczny czy antropolog - dla uzdrowienia sytuacji
w przypadku konfliktéw i ogélnych probleméw spotecznych, pomoc
w zrozumieniu priorytetéw, ktérym hotduja poszczegélne lokalne
ugrupowania, wsparcie w negocjacjach i dochodzeniu do pozytyw-
nych rozwiagzan, w kierunku socjalizacji;

specjalisci z dziedziny gospodarki rynkowej, teorii dywersyfikacji,
od ktoérych zalezy powodzenie biznesowe stref centralnych miasta.

Grupa zarzadcza to zespét ludzi o réznych specjalnosciach, ktéry musi na-
wigzad na tyle harmonijna wspélprace miedzy soba, by efekt koricowy wy-
pelnil zatozone cele nakierowane na dobra jako$¢ zycia ludzi na okreslonym
obszarze i rozwdj gospodarczy.

Grupa ta reprezentowana przez swoéj wlasny zarzad musi miec predyspo-
zycje merytoryczne i decyzyjne oraz mozliwos¢ kontaktéw z wladza samorza-
dowa i wyzszego szczebla w sprawach pilnych i waznych. Jednym z najbar-
dziej istotnych zadan dla funkcjonowania srédmiescia metropolii jest skoor-
dynowanie dziatan instytucji zajmujacych sie transportem zbiorowym: kole-
je, metro, ruch autobusowy, tramwajowy (przebiegi linii, przystanki, rozkta-
dy jazdy), ktére obecnie dzialaja niezaleznie bez wzajemnej wspotpracy.

Ponadto, ta grupa ekspercka nie moze by¢ pod presja, naciskiem, czy
uzalezniona politycznie. Jest niezalezna — merytorycznie odpowiada,
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a w przypadku nieudanych fragmentéw swojej dziatalnosci poprawia to, co
zle funkcjonuje, dazac do sprawnego zatatwienia trudnych spraw.

Dziatalnos¢ ekspercka, jak kazda inna, powinna by¢ monitorowana.
Proponuje sie wprowadzenie corocznego audytu przez co najmniej pie¢ lat,
w celu sprawdzania jak funkcjonuja podjete decyzje.

Przedsiewziecia inwestycyjne publiczno-prywatne

W wielu krajach, m.in. we Francji, potencjalni inwestorzy uczestnicza
w dyskusjach na etapie przygotowywania planéw dla fragmentu miasta
czy jego $rédmiescia, zaznajamiajac sie z zamiarami rozwojowymi, ale nie
maja prawa glosu decydujacego w tych dziataniach. Ostatecznie decyzje
o kierunku przeksztalcenn podejmuje samorzad i finansuje zwykle inwe-
stycje inzynieryjne stanowiace kregostup przysztego zalozenia. Samorzad
dba o potaczenie danego terenu z systemem instalacyjnym i komunikacyj-
nym miasta. Natomiast wypelnieniem tego zadania poszczegdlnymi in-
westycjami zajmuja sie inwestorzy prywatni.

Zaleta zatem przedsiewzie¢ publiczno-prywatnych jest mozliwosé
wplywu wladzy samorzadowej lub innego zespotu zarzadczego, np. eks-
pertéw, na kierunki przeksztalcen danego obszaru. Dzieki temu powstaja
przestrzenie publiczne, place, zielefice, mozna tez uniknaé wielu btedéw.
W polskim systemie obecnie stosowanym spontanicznego zagospodaro-
wywania na rézne cele wolnych dziatek przez inwestoréw prywatnych
nie ma gwarancji zabezpieczenia intereséw publicznych, zorganizowania
przestrzeni wspélnych, publicznych, tak potrzebnych na terenach $réd-
miejskich, decydujacych o zadowoleniu i lepszym poziomie zycia miesz-
kancow tego terenu i uzytkownikéw spedzajacych tu czas.

Nalezy zobowigzaé¢ inwestoréw duzych zamierzen, z ktérych beda czer-
pac zyski do wykonania na rzecz np. sasiadujacego zagospodarowania do-
datkowych inwestycji, tonizujacych czy bedacych rekompensata za utrud-
nienia stworzone przez te nowe deweloperskie zespoly zabudowy. Moze
to by¢ boisko sportowe, zieleniec, pawilon stuzacy integracji mieszkancéw
na sasiednich terenach mieszkaniowych, garaze publiczne lub inne dziata-
nia stuzace idei ,wymiany $wiadczen”.

Moze sie to odbywac na podobnej zasadzie jak w przypadku par-
kéw technologicznych. Strona publiczna przygotowuje teren do budowy
obiektow i okres$la charakter tych inwestycji, a strona prywatna wpisuje

231



232

Whioski na przysztosc

sie w te zalozenia z poszczegélnymi obiektami. Zwykle kilkanascie pro-
cent finansowania catosci zamierzenia przez strone publiczna daje ok.
85 % wkladu strony prywatnej. Wiekszog¢ takich inwestycji w Wielkiej
Brytanii w latach 90. oceniono jako ,dobre praktyki”; takze w Polsce
parki technologiczne sa pozytywnie oceniane.

Rozwazania zawarte w tej ksiazce zmierzaja do wydobycia probleméw wsp6t-
czesnych duzych rozwijajacych sie miast w Polsce. Stabg strona dynamiczne-
go rozwoju jest brak perspektywicznego myélenia i rozwigzywanie proble-
méw post factum. Tymczasem rozwiazania z wielu miast europejskich daja
dobry przyktad zachodzacych proceséw miejskich, a staranne ich obserwacje
i oceny rezultatéw prowadza do wdrazania satysfakcjonujacych rozwiazan.
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W publikacji zawarto szereg artykuléw wiazacych sie z zagadnieniem tzw.
weztéw miasta. Zaproponowane ujecie stanowi rozwiniecie teorii weztéw
miejskosci, wprowadzonej do polskiego obiegu naukowego przez profesora
Zbigniewa Zuziaka. Autorzy stusznie zwracaja przy tym uwage na koniecz-
nos$¢ nowego ujecia zagadnien istotnych dla obszaréw srédmiejskich, rozpa-
trywanych takze w kontekscie zar6wno ogélnomiejskim, jak i'regionalnym.
Dotyczy to uje¢ modelowych oraz identyfikacji kluczowych watkéw; pomija-
nych w.obecnym dyskursie urbanistycznym. Réwnoczesnie, interesujacym 3
rysem!’ pracy jest skupienie-sie na problematyce dotyczace Srédmiescia 4 "y
Warszawy — pozwolilo to na omoéwienie szeregu kwestii w kontekscie i
wybranego studium przypadku. Praca sta¢ sie moze punktem odniesienia _ T

dla studiéw dotyczacych innych osrodkéw miejskich, ale takze podstawa do
dalszych poszukiwan o charakterze teoretycznym:

prof. dr hab. inz. arch. Piotr Lorens — Politechnika Gdanska

,Wezly miasta”, udostepnia i aktualizuje rozwazania dotyczace problemu
waznego dla urbanisty: jak rozwiaza¢ kwestie mobilnosci oraz zmian tkanki
miejskiej“we wspoétczesnych metropoliach? Przedstawione opracowania
podchodza do tego problemu interdyscyplinarnie, obierajac jako gtéwny przy-
ktad Warszawe. Ksiazka zawiera bogaty i bardzo dobrze przedstawiony mate-
rial map, schematéw i wizualizacji. Podkresla potrzebe perspektywicznego
myslenia, aby urbanizacja nie odbywala sie spontanicznie, czyli chaotycznie.

prof. dr hab. Anna Geppert — Université Paris-Sorbonne
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